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1. Celi zakres opracowania

Celem opracowania jest sporzgdzenie karty informacyjnej przedsiewziecia
polegajgcego rozbudowie drogi wojewddzkiej DW190 na odcinku od skrzyzowania
z DK10 do m. Margonin :

e od skrzyzowania na drodze krajowej nr 10 (bez skrzyzowania) do m.
Biatos$liwie ( poczatek obszaru zabudowanego) — dtugos¢ okoto 4km

e od m. Biatosliwie (poza obszarem zabudowanym) wraz z obiektem mostowym
nad rzekg Note¢ przez m. Szamocin do m. Margonin (poczatek obszaru
zabudowanego) — dtugosci okoto 14 km

Projekt ma za zadanie przyczyni¢ sie do zwiekszenia konkurencyjnosci oraz
zapewnienia spoéjnosci spotecznej, gospodarczej i przestrzennej dla podniesienia
atrakcyjnosci wojewoddztwa wielkopolskiego.

Planowane zadanie ma rozwigzac istniejgce problemy i przyczynic¢ sie do:

e zredukowania czasu podrozy,

e podniesienia poziomu bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego,

e unowoczesnienia stanu infrastruktury technicznej w rejonie,

e poprawy bezpieczenstwa ruchu i obnizenia poziomu wypadkowosci,

e zredukowania kosztow eksploatacji pojazddw,

e zapewnienia lepszego dojazdu do firm oraz obiektow uzytecznosci publicznej,

e rozwoju ruchu turystycznego,

e zmniejszenia tempa wzrostu zanieczyszczen spowodowanych ruchem
drogowym,

e wiasciwego odbioru wdd opadowych z drogi,

e zwiekszenia bezpieczenstwa transportow materiatéw.

Karta informacyjna stanowi zatgcznik do wniosku o wydanie decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla planowanego przedsiewziecia.

Zgodnie z art. 3, ust. 1 pkt 5 oraz art. 74 Ustawie z dnia 3 pazdziernika 2008
0 udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko (j.t. Dz. U. 2016
poz. 353) karta informacyjna przedsiewziecia zawiera nastepujgce dane o :

¢ rodzaju, cechach, skali i usytuowaniu przedsiewziecia

e powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, a takze obiektu budowlanego oraz
dotychczasowym sposobie ich wykorzystywania i pokryciu szatg roslinng,

e rodzaj technologii,
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odcinku od skrzyzowania z DK10 do m. Margonin

ewentualnych  przedsiewzieciach, przy czy, w przypadku drogi
transeuropejskiej sieci drogowej kazdy z analizowanych wariantow drogi musi
by¢ dopuszczalny pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu drogowego
przewidywanej ilosci wykorzystywanej wody, surowcow, materiatow, paliw
oraz energii,

rozwigzaniach chronigcych srodowisko

rodzajach i przewidywanej ilosci wprowadzanych do srodowiska substancji lub
energii przy zastosowaniu rozwigzan chronigcych srodowisko

mozliwym transgranicznym oddziatywaniu na srodowisko

obszarach podlegajgcych ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody oraz korytarzach ekologicznych, znajdujgcych sie
W zasiegu znaczgcego

przedsiewzieciach realizowanych i zrealizowanych, znajdujgcych sie na
terenie, na ktorym planuje sie realizacje przedsiewziecia, oraz w obszarze
oddziatywania przedsiewziecia lub ktorych oddziatywania mieszczg sie
w obszarze oddziatywania planowanego przedsiewziecia — w zakresie, w jakim
ich oddziatywania mogg prowadzi¢ do skumulowania oddziatywan
z planowanym przedsiewzieciem

ryzyku wystgpienia powaznej awarii lub katastrofy naturalnej i budowlanej
przewidywanych ilosciach i rodzajach wytwarzanych odpadow oraz ich wptywie
na srodowisko,

pracach rozbiérkowych dotyczgcych przedsiewzie¢ mogacych znaczgco
wptywac na srodowisko

2. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsiewziecia.
Rodzaj i skala przedsiewziecia

Przedmiotowe przedsiewziecie polega na rozbudowie drogi wojewddzkiej DW190 na
odcinku od skrzyzowania z DK10 do m. Margonin. Diugo$¢ odcinka przeznaczonego
do przebudowy wynosi okoto 18 km:

od skrzyzowania na drodze krajowej nr 10 (bez skrzyzowania) do m.
Biatosliwie ( poczatek obszaru zabudowanego) — dtugos¢ okoto 4km

od m. Biatosliwie (poza obszarem zabudowanym) wraz z obiektem mostowym
nad rzekg Note¢ przez m. Szamocin do m. Margonin (poczgtek obszaru
zabudowanego) — dtugosci okoto 14 km

Inwestorem przedsiewziecia jest Wielkopolski Zarzgd Drég Wojewddzkich
w Poznaniu.
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Rozbudowa polega na poszerzeniu drogi na calym odcinku dla klasy drogi
G o szerokosci jezdni 2x3,5 m. ponadto wykonaniu chodnikéw (na odcinkach
przebiegajgcych przez tereny zabudowane), Sciezek rowerowych, zatok przystankow
autobusowych, przejs¢ dla pieszych z wyspami azylowymi wyniesionymi; przewiduje
sie tez pobocza gruntowe o szerokosci 1,5 m umocnione kruszywem stabilizowanym
mechanicznie grubosci 10cm

W zwigzku z rozbudowg drogi projektuje sie takze przebudowe istniejgcych obiektow
inzynierskich (przepustéw), budowe nowego mostu na rz. Note¢ oraz rozbiérke
mostu istniejgcego.

Kwalifikacja inwestycii

o Kwalifikacja inwestycji
Inwestycja dotyczy rozbudowy drogi wojewddzkiefj DW190 na odcinku od
skrzyzowania z DK10 do m. Margonin o dtugosci okoto 18 km. Zgodnie
z rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. inwestycja kwalifikuje
sie do kategorii przedsiewzie¢ moggcych potencjalnie znaczgco oddziatywa¢ na
srodowisko zgodnie z:

e §3 ust.1 pkt. 60 - drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci
przedsiewziecia powyzej 1 km inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32
oraz obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z wytgczeniem
przebudowy drég oraz obiektow mostowych, stuzgcych do obstugi stacii
elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami
ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody

Usytuowanie przedsiewziecia

Droga wojewddzka na przedmiotowym odcinku lezy na terenie wojewodztwa
wielkopolskiego, w powiatach pilskim i chodzieskim na terenie gmin Szamocin,
Biatosliwie i oraz Margonin. Wedlug podziatu Polski na regiony fizyczno -
geograficzne na podstawie J. Kondrackiego (Geografia regionalna Polski, 2002,
Warszawa: PWN) opisywany teren potozony jest w obrebie prowincji Nizu
Srodkowoeuropejskiego, podprowincji Pojezierzy Potudniowobattyckich,
makroregionu Pojezierza Potudniowopomorskiego, w granicach mezoregionu
Pojezierza Krajenskiego (314.69). Dominuje tu krajobraz polodowcowy: moreny
akumulacyjne i spietrzone, kemy, ozy oraz rynny lodowcowe. W sgsiedztwie
przebiegajg granice dwoch innych jednostek mezoregionalnych — od potudnia Doliny
Srodkowej Noteci (315.34) i od zachodu Doliny Gwdy (314.68).
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Gmha Biatosliwie

Gmina Szamoein

Gmina-Margonin

Legenda
| — Przebieg inwestycji

Rysunek 1 Lokalizacja inwestycji

Informacje zawarte w miejscowych planach zagospdarowania:

W przypadku gminy Szamocin Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania
przestrzennego zostato uchwalone Uchwatg nr XXI/137/96 Rady Miasta i Gminy
Szamocin z dnia 27 grudnia 1996r. Studium nie podaje informacji dotyczacych
ewentualnych zmian dotyczgcych przebiegu i funkcji drogi wojewddzkiej nr 190.

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy
Margonin zostato uchwalone Uchwatg nr XXX/324/2013 Rady Miasta i Gminy
w Margoninie z dnia 27 czerwca 2013r. Na terenie miasta i gminy Margonin,
w bezposrednim sgsiedztwie pasa drogi wojewddzkiej nr 190, uchwalony zostat
miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego — ,MPZP miasta Margonin”
(Uchwata Nr XXI11/240/05 Rady Miasta i Gminy w Margoninie z dnia 28 grudnia 2005

r.).

Plan okresla jako wymagajgce modernizacji i przebudowy skrzyzowanie drogi
obstugujacej rekreacyjng zabudowe mieszkaniowg osiedla ,Rutki” z drogag
wojewodzkg 190 (Chodziez — Wagrowiec).
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3. Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, a takze obiektu
budowlanego oraz dotychczasowy sposéb ich wykorzystywania
i pokrycia nieruchomosci szatg roslinna.

Powierzchnia nieruchomosci, dotychczasowy sposéb wykorzystania terenu

Droga wojewoddzka nr 190 na catym przedmiotowym odcinku, od skrzyzowania
z droga krajowg nr 10 do miasta Margonin ma nawierzchnie asfaltowg i przekroj
drogowy, odwodnienie do rowow drogowych lub w teren. Na znacznej dtugosci
nawierzchnia jest dobrym stanie, nie wykazuje wiekszych uszkodzen i ubytkow.

Na odcinku od skrzyzowania z DK10 do granicy wsi Atanazyn droga przebiega
przez tereny niezabudowane, rolnicze (sadownicze). Wzdtuz drogi, poza miastem
BiatoS$liwie, nie wystepujg chodniki, na poboczach, w granicy pasa drogowego rosnie
bardzo duzo drzew.

Droga w obszarze zabudowanym, na terenie wsi Atanazyn
I miejscowosci Szamocin ma (na przewazajgcej dtugosci) przekréj uliczny, wystepuja
jedno- i obustronne chodniki. W miejscu skrzyzowania z drogg wojewodzkg nr 191
wkm 334725 wystepuje skrzyzowanie =z sygnalizacja $wietlng, pozostate
skrzyzowania i przejscia dla pieszych nie sg wyposazone w sygnalizacje.

Droga od m. Szamocin do m. Margonin droga przebiega przez tereny rolnicze
i lesne. Na koncowym odcinku drogi, od kilometra 38+180 do centrum Margonina
wzdtuz drogi, po stronie zachodniej zlokalizowany jest cigg pieszy oddzielony od
drogi pasem zieleni.

Granice powiatow pilskiego i chodzieskiego stanowi rzeka Note¢, ktdérg droga
wojewodzka nr 190 przekracza w kilometrze okoto 28+865. Nad rzeka, w ciggu drogi
zlokalizowany jest piecioprzestowy most drogowy o dtugosci catkowitej okoto 120 m,
ktérego nosnos¢ zostata ograniczona do 15 t, a predkos¢ ruchu do 50 km/h. Na
dojezdzie do mostu, po stronie potudniowo-zachodniej znajduje sie pomnik
Bohaterskich Powstancow Margoninskich.

Droga wojewoddzka na 190 przecina linie kolejowg w km 21+735, nieczynna,
czesciowo rozebrang linie kolejowg nr 378 w kilometrze 38+540 oraz linie kolejowg
nr 18 Kutno - Pita Gidbwna na obszarze miasta Biatosliwie (poza zakresem
niniejszego opracowania).

Teren przylegty do drogi to na wiekszosci odcinka tereny rolnicze oraz na
odcinku od km 35+940 do km 37+410 przez lasy. Droga przebiega przez dwa miasta
— Szamocin i Biatosliwie (odcinek wytgczony z opracowania), gdzie wystepuje zwarta
zabudowa oraz kilka matych wsi.
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Opis szaty roslinnej

Wedlug klasyfikacji J. M. Matuszkiewicza opartej o rozmieszczenie naturalnych
zbiorowisk lesnych (Krajobrazy roslinne i regiony geobotaniczne Polski 1993)
planowana inwestycja nalezy do Krainy Notecko-Lubuskiej Dziatu Brandenbursko-
Wielkopolskiego Podprowincji Srodkowoeuropejskiej Wtasciwej. Jedynie potudniowy
fragment (na potnoc od m. Margonin) nalezy do Okregu Zninskiego Krainy
Srodkowowielkopolskiej tegoz samego dziatu. Poczynajgc od pétnocy az za msc.
Biatosliwie droga przebiega przez okreg Wyrzysko-Nakielski. Centralng czes¢
stanowi Okreg Doliny Noteci ,Bydgoszcz-Ujscie”, nastepnie za$ Okreg-Szamocinsko-
Budzynski.

Przejsciowy charakter klimatu i niezbyt duze zréznicowanie krajobrazu
przyczynity sie do braku cech szczegodlnych przyrody ozywionej. Poczynajgc od
potnocy pierwotnie (i obecnie po zarzuceniu oddziatywania cztowieka, gdyby
odtworzyta sie potencjalna roslinno$¢ naturalna [W. Matuszkiewicz i in. 2008
Potencjalna roslinnos¢ naturalna Polski. Mapa przeglgdowa 1:200 000 IgiPZ PAN]
panowaty tu grady srodkowoeuropejskie, odmiana Slgsko-wielkopolska, forma
nizowa, seria zyzna (Galio-Carpinetum) z niewielkim ptatem Swietlistej dgbrowy,
postaé nizowa (Potentillo albea-Quercetum typicum) na wschéd od msc. Biatosliwie.
W Dolinie Noteci — nizowy teg jesionowo-olszowy (Fraxino-Alnetum=Circaeo-
Alnetum). Dalej na potudnie — kontynentalne bory mieszane sosnow-debowe (Pino-
Quercetum=Querco-Pinetum+Serratulo-Pinetum) z ptatami gradow
Ssrodkowoeropejskich, odmiana slgsko-wielkopolska, forma nizowa, seria uboga
(Galio-Carpinetum) w okolicach Szamocina i Margonina.

Wieloletnia gospodarka rolna catkowicie zmienita pierwotng roslinnosc
analizowanego obszaru. Nawet lasy (za wyjgtkiem pasa nadrzecznego) majag
w wiekszosci charakter sztuczny, porolny. Analizujgc spektrum zbiorowisk na
obszarze planowanej inwestycji nalezy wyszczegdlni¢ gtéwne typy wykazujgce
odmienny stopien zdegradowania. W zdecydowanej wiekszosci sg to siedliska
segetalne upraw rolnych, zbiorowiska lesne, suchych muraw i zbiorowisk porolnych
oraz wilgotnych i swiezych tgk, ktorym towarzyszg zbiorowiska wodne i szuwarowe
rozwijajgce sie po obu stronach rzeki Noteci i wokot stawow. Miejscami pojawia sie
takze roslinnos¢ przydrozy i obszaréw antropogenicznych (z udziatem gatunkéw
synantropijnych i ruderalnych). Udziat wymienionych zbiorowisk jest zréznicowany
w skali catej zaplanowanej inwestycji. Zdecydowanie najwieksze powierzchnie
zajmujg zbiorowiska segetalne upraw zbozowych i okopowych. W uprawach zbéz
dominujg gatunki ze zwigzku Aperion spicae-venti (zbiorowiska chwastow upraw
zbozowych na glebach niewapiennych), natomiast w uprawach kukurydzy i roslin
okopowych najczesciej rosng gatunki z rzedu Polygono-Chenopodietalia.
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W poczatkowym odcinku droga przebiega wsréd pdl uprawnych oraz sadéw.
Od ok. km 21+750 inwestycji wystepujg pojedyncze skupienia roslinnosci zaroslowej
i szuwarowej rozwijajg sie wokot ciekdw wodnych. Dalej droga przebiega przez
grunty wsi Biatosliwie. Na przydrozach spotyka sie zbiorowiska roslinnosci ruderalnej
i dywanowe].

Od km 26+400 droga przebiega przez doline Noteci. W dolinie wystepuja
liczne zbiorowiska wilgotnych i swiezych bujnych tgk, szuwardéw turzycowych ze
zwigzku Magnocaricion, patkowych i trzcinowych ze zwigzku Phragmition oraz
kompleksy wilgotnych laséw (olséw, tegdéw). Cata dolina poprzecinana jest systemem
rowow melioracyjnych z licznymi zaroslami wierzbowymi lub wierzbowo-
kruszynowymi. W dolinie spotyka sie takze zbiorowiska welonowe (przy szuwarach
nadrzecznych). Bezposrednio w poblizu drogi spotyka sie takze pojedyncze
starorzecza z bujng roslinnosciag wodno-btotng. Dolina Noteci konczy sie ok. km
32+100.

Rysunek 2 Jesiony na odcinku Biatosliwie - Atanazyn (fot., lipiec 2016).

W pasie oddziatywania inwestycji, pomiedzy km 32+000 a 33+000, wystepujg
kompleksy laséw iglastych i mieszanych. W obrebie pasa drogowego w okolicach m.
Szamocin wystepujg gtownie zbiorowiska ruderalne. W strefie oddziatywania
pojawiajg sie jednak zagtebienia i zbiorniki wypetnione wodg oraz system rowéw
melioracyjnych, wokot ktérych rozwijajg sie zbiorowiska roslinnosci szuwarowe;.
Pojedynczo wystepujg tu takze zbiorowiska tgkowe.
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Nastepnie droga ponownie przebiega w ciggu pdl uprawnych. Na pétnoc od
wsi Mtynary (km od 35+900 do 37+600) droga przecina wiekszy kompleks lasow
mieszanych z przewagg gatunkow lisciastych. Nastepnie, az do konca planowane;j
inwestycji w m. Margonin (km 40+100), droga przebiega gtownie w ciggu pol
uprawnych. Na przydrozach wystepujg zbiorowiska dywanowe (niskich muraw
z wiechling roczng, rdestem ptasim, bodziszkiem drobnym i babkg zwyczajng) oraz
zbiorowiska ruderalne. Pojawiajg sie tu pojedyncze zadrzewienia gtdwnie laséw
iglastych.

Rysunek 3 Aleja lipowa na odcinku Pobérka Wielka — Biatosliwie (fot., lipiec 2016).

Budowa geologiczna terenu i warunki hydrogeologiczne

Planowana inwestycja lezy w obrebie mezoregionu pojezierza Krajenskiego, Doliny
Srodkowej Noteci oraz Pojezierza Chodzienskiego. Obszar Pojezierza Krajenskiego
ograniczony jest od zachodu doling. Gwdy, od potudnia Noteci, od wschodu
natomiast doling Brdy. Dominujg tu glacjalne krajobrazy pagorkowate, z wyjgtkiem
czesci zachodniej icentralnej, gdzie przewazajg krajobrazy réwninne, glacjalne
i fluwioglacjalne. Na potudniu widoczne sg liczne krajobrazy wzgoérzowe, zwigzane
z ciggami czotowo - morenowymi. Dolina Srodkowej Noteci stanowi region
rozciggajgcy sie réwnoleznikowo na przestrzeni 60 km w dolinie Noteci
z dominujgcym krajobrazem zalewowych den dolin oraz teras nadzalewowych
Pojezierze Chodzienskie stanowi urozmaicony krajobrazowo region, potozony
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miedzy Notecig a Wetng. W czesci zachodniej oraz skrajnie pétnocno-wschodniej
dominujg glacjalne krajobrazy réwninne ze znacznym udziatem rowninnych
fluwioglacjalnych  (sandrowych) aw czesci wschodniej glacjalne krajobrazy
pagorkowate urozmaicone wzgorzowymi w obrebie stref czotowomorenowych
I miejscami krajobrazami teras nadzalewowych.

Najwiekszy wptyw na uksztattowanie ostatecznej rzezby powierzchni terenu
objetego inwestycja miat plejstocenski cykl krojobrazotwérczy.  Utwory
powierzchniowe zwigzane sg z recesjg lgdolodu zlodowacenia battyckiego fazy
poznanskiej. Wystepujg gtdwnie w postaci utworéw gliniastych oraz piaszczysto —
zwirowych. Na wschodzie regionu dominuje glina zwatowa, natomiast na zachodzie
piaski i zwiry wodnolodowcowe. W obrebie pagoérkéw czotowo — morenowych
pojawiajg sie natomiast piaski, zwiry, gtazy i gliny. Miejscami mozna spotka¢ réwniez
niewielkie pofacie mutkow piaskow i zwirow kemowych. Analiza mapy
powierzchniowej budowy geologicznej pozwala wydzieli¢ na terenie gminy Margonin
dwie zasadnicze strefy rozdzielone biegngcg z poétnocy na potudnie rynng jeziora
Margoninskiego i Margoninki. Na wschodzie tego terenu dominuje glina zwatowa
natomiast na zachodzie piaski i zwiry wodnolodowcowe ( dolne i gorne). Ponadto
w obu strefach w obrebie wzniesien morenowych zalegajg piaski i zwiry lodowcowe
i wodnolodowcowe. W poditozu gminy spotka¢ mozna rowniez niewielkie pofaci
mutkow, piaskow i zwirébw kemowych. Wycofanie sie lgdolodu pozostawito za sobg
Pradoline Noteci, ktorg dobywa sie sptyw wod w kierunku zachodnim. Potnocny
kraniec gminy lezy w obrebie terasy wysokiej obfituje w piaski eoliczne i piaski
eoliczne na wydmach. W pétnocnej czesci gminy Biatoslwie dominujg gliny zwatowe,
ich zwietrzeliny oraz piaski i zwiry lodowcowe pochodzgce z kresu zlodowacenia
potnocnopolskiego. Lokalnie wstepujg tam Zzwiry, piaski, gtazy i gliny moren
czotowych. Potudiowa czesc¢ giny stanowig gtéwnie Piaski, zwiry, mady rzeczne oraz
torfy i namuty pochodzenia holocenskiego zwigzane z doling Noteci. Te same utwory
dominujg w poinocnej czesci gminy Szamocin, ktére granica pokrywa sie
z przebiegiem rzeki Noteci. W Srodkowej czesci gminy znajdujg sie piaski, zwiry
i mutki rzeczne, natomiast a wyzszych poziomach terasowych znajdujg sie
piaski i zwiry sandrowe.

Warunki hydrogeologiczne:

Wedlug Atlasu hydrogeologicznego Polski (1995) opisywany teren lezy w zasiegu
dwoceh regionéw V- pomorskiego i VI — wielkopolskiego. Gtéwng o$ hydrograficzng
obszaru stanowi rzeka Note¢ Warunki hydrogeologiczne w tym terenie sg dosc
zroznicowanie co wynika ze zmiennej budowy geologicznej oraz dziatalno$ci rzeki.
W granicach gminy Biatosliwie znajdujg sie dwa zbiorniki wéd podziemnych GZWP nr
133 oraz 138. Na terenie gminy Margonin znajduje sie zbiornik nr 139.
Charakterystyka tych zbiornikdw zostata zamieszczona ponizej.
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Planowana inwestycja lezy w obszarze trzech GZWP o numerach:

e 133 Mtotkowo — zbiornik znajduje sie w mezoregionie Pojezierza Krajenskiego
nalezgcym do makroregionu pojezierze Potudniowopomorskie (Kondracki,
2000) w przyblizeniu zajmuje powierzchnie okoto 120 m? Wiek utworéw
szacuje sie na okres czwartorzedu. Srednia gteboko$é zbiornika to koto 40 m
a szacunkowe zasoby dyspozycyjne wynoszg okoto 12 tys. m*/d. Teren ktory
swoim zasiegiem obejmuje zbiornik charakteryzuje sie intensywng
dziatalnoscig rolniczg, a wody podziemne stanowig gtdwne zrédto
zaopatrzenia mieszkancow wode

e 138 Pradolina Torun-Eberswalde (Note¢) — zbiornik ma powierzchnie okoto
2100 km?. Wiek utworéw okreslony jest na okres czwartorzedu, typ zbiornika
okresla sie jako porowy. Srednia gteboko$¢ zbiornika wynosi okoto 30 m
a szacunkowe zasoby dyspozycyjne wynosza okoto 400 tys. m*/d.

e 139 Dolina kopalna Smogulec — Margonin — zbiornik ten ma powierzchnie
okoto 250 km? potozony jest w dolinie kopalnej. Utwory w ktérych powstat
datowane sg na okres czwartorzedu. Srednia gteboko$¢ zbiornika wynosi
okoto 50 m a szacunkowe zasoby okreslone zostaty na 30 tys. m °/d

Na terenie gminy Biatosliwie, w strefie wysoczyznowej, zaleganie | poziomu
wodonosnego zalezy od geomorfologii terenu i gtebokosci zalegania warstwy
nieprzepuszczalnej. Na wysoczyznie morenowej zbudowanej na powierzchni z glin
zwatowych, zwierciadto | poziomu znajduje sie pod pierwszg warstwg gliny,
a w rejonie pagorkéw i wzgorz morenowych giebiej, lecz miejscami na zboczach
tworzy wysieki. W dolinie Strugi BiatoSliwki i w obnizeniach bezodptywowych
zwierciadto | poziomu wodono$nego zalega na gtebokosci ponizej 2m i ma zwigzek
ze zwierciadtem wod powierzchniowych. Wody pietra czwartorzedowego zalezne sg
od geomorfologii terenu. Warstwy wodonosne tworzg przewaznie piaszczyste utwory
interglacjalne. Gteboko$S¢ zalegania i migzszos¢ pozioméw wodonosnych jest
zmienna. W poziomach wystepujgcych na gtebokosci ponizej 30 m zwierciadto wody
wystepuje pod cisnieniem. W gminie Biatosliwie eksploatowane sg gtéwnie wody
czwartorzedowe (plejstocenskie) i w mniejszym stopniu wody trzeciorzedowe
(miocenskie). Na ujeciu wiejskim w BiatoSliwiu sg dwie studnie o nr 2 i 3
eksploatujgce wody trzeciorzedowe. Wydajno$¢ jest zmienna, lecz na ogét
przekracza 20 m3/h, dochodzgc do 75 m3/h.

Obsza gminy Szamocin wystepujg warunki hydrogeologiczne zblizone do terenu
gminy Biatosliwie.

Na terenie gminy Margonin lezy w obrebie dwdch regionow
hydrogeologicznych: na pétnocy ( od linii Radwinki — Lipiny do regionu Pomorsko —
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Kujawskiego ( Ill), w obrebie ktérego wyrdzniono Podregion Pomorski (l111),
natomiast pozostata czes¢ do Regionu Mogilenskiego (XII) na obszarze ktérego
wyrdzniono Rejon Wegrowca — Znina (Xllg). W tym obszarze gtowne uzytkowe;
poziomy wodonosne znajdujg sie w utworach czwartorzedowych i trzeciorzedowych.
Wody pierwszego poziomu wodonosnego wystepujg najptycej w dolinach rzecznych
od 1 do 2 m. Wieksze gtebokosci obserwuje sie jedynie w strefie pagérkéw czotowo
morenowych potoznych na zachdd i na potudniowy- zachdéd oraz wschoéd od
Margonina.

4. Charakterystyka inwestycji

Podstawowe parametry techniczne drogqi

klasa drogi G
szerokosc jezdni i rodzaj przekroju:
» przekroj drogowy (szerokos¢ jezdni 2x3,5m)
przekroj uliczny (szerokosc¢ jezdni 2 x 3,5+obustronne Scieki szer. 0,2m)
predkos¢ projektowa Vp=50 km/h
predkos¢ dopuszczalna w terenie zabudowy Vo = 60km/h
predkos¢é miarodajna Vm = Vp+20km/h=70km/h (poza terenem
zabudowy)
Vm = Vo+10km/h=70 km/h (w terenie zabudowy,
jezeli jezdnia jest ograniczona kraweznikami),

Vm = Vo+20km/h=80 km/h (w terenie zabudowy,
jezeli jezdnia nie jest ograniczona kraweznikami)

kategoria ruchu— KR3,

przekroj poprzeczny

> jezdnia - pochylenie poprzeczne:
na odcinkach prostych - daszkowe — 2%
na tukach kotowych — w zalezno$ci od promienia tuku i predkosci
miarodajnej,

> gruntowe pobocze umocnione kruszywem  stabilizowanym
mechaniczce 1,5m - pochylenie poprzeczne — 6%
projektowane odwodnienie:

13
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w  przekroju drogowym -  powierzchniowe do istniejgcych
i przebudowywanych rowéw drogowych,

w przekroju ulicznym — do kanalizacji deszczowej przy pomocy systemu
wpustow i przykanalikow.

W ciggu drogi wojewodzkiej nr 190 planuje sie wykonanie:

e chodnikéw w terenie zabudowy,

e Sciezek rowerowych,

e zatok/przystankow autobusowych,

e przejs¢ dla pieszych z wyspami azylowymi wyniesionymi (w miejscach,
gdzie jest to sytuacyjnie mozliwe).

Pobocza gruntowe o szerokosci 1,50 nalezy umocni¢ kruszywem stabilizowanym
mechanicznie grubosci 10cm. Istniejgce przepusty zostang przebudowane, tak by ich
dtugos¢ dostosowac¢ do szerokosci istniejgcej drogi wraz z chodnikami i Sciezkami
rowerowymi.

Konstrukcja nawierzchni drogi wojewddzkiej

Na poszerzeniach drogi wojewodzkiej, na odcinkach, gdzie projektuje sie rozbiorke
istniejgcej konstrukcji nawierzchni (korekta tukéw poziomych) oraz w miejscach
nowego przebiegu drogi wojewodzkiej projektuje sie nowg konstrukcje nawierzchni.

Zastosowano rozwigzania konstrukcyjne wskazane w Katalogu typowych konstrukcji
nawierzchni podatnych i potsztywnych z 2012r opracowanym na zlecenie GDDKIA
przez Katedre Inzynierii Drogowej Politechniki Gdanskie;.

Dla kategorii ruchu KR3 wymagany wtorny modut odksztatcenia E2 wynosi 100MPa.
W celu doprowadzenia podtoza do wymaganej nosnosci projektuje sie zastosowanie
TYPU 5 rozwigzan dolnych warstw konstrukcji nawierzchni i warstwy ulepszonego
podtoza

14
PU EPRO 11.2017



Karta informacyjna przedsiewziecia polegajgcego na rozbudowie drogi wojewodzkiej DW190 na
odcinku od skrzyzowania z DK10 do m. Margonin

Tabela 1 Rozwigzania w zakresie nosnosci

100MPa

PP | mieszanka zwigzana spoiwem hydraulicznym |15cm

G4 WM | mieszanka niezwigzana 20cm | 50MPa

WUP | grunt stabilizowany spoiwem hydraulicznym 25cm | 25MPa

100MPa

PP | mieszanka zwigzana spoiwem hydraulicznym | 15cm

G3 WM | mieszanka niezwigzana 20cm | 50MPa

WUP | grunt stabilizowany spoiwem hydraulicznym 20cm | 35MPa

100MPa

PP | mieszanka zwigzana spoiwem hydraulicznym |15cm
©2 WM | mieszanka niezwigzana 20cm | 50MPa
100MPa

Gl PP | mieszanka zwigzana spoiwem hydraulicznym |15cm | 80MPa

PP | podbudowa pomocnicza

WM | warstwa mrozoochronna

WUP | warstwa ulepszonego podtoza

Dla wariantow | i Il projektuje sie zastosowanie typowej konstrukcji gérnych
warstw nawierzchni podatnych:

warstwa Scieralna - SMA 8/SMA11 4 cm
warstwa wigzgca - AC 16W 8cm
podbudowa zasadnicza - AC 22P 10 cm
E=100MPa 22c
m
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Na potgczeniu nawierzchni poszerzen oraz istniejgcej nawierzchni nalezy
zastosowac pod warstwg wigzgcg geosyntetyk.

Dla wariantu Ill projektuje sie zastosowanie typowej konstrukcji gornych warstw
nawierzchni sztywnej wg Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni sztywnych
opracowanego w Katedrze Drég i Lotnisk, IIL PW we Wroctawiu na zlecenie
GDDKIA w Warszawie.

warstwa nawierzchniowa - beton cementowy dyblowany
i kotwiony
25cm
podbudowa zasadnicza - mieszanka niezwigzana z
kruszywa C
YWa oor 30 cm
E=100MPa 55cm

Rozwigzania wysokosciowe:

Niwelete dostosowano do niwelety istniejgcej drogi wojewodzkiej. W obrebie
projektowanego mostu niweleta bedzie zblizona do istniejgcego profilu podtuznego
drogi, zapewni przy tym zachowanie skrajni zeglownej pod mostem ($rodlgdowe
drogi wodne klasy I, tj. skrajnia 30,0 x 3,0 m — warunki Urzedu Zeglugi Srédlgdowe;
w Bydgoszczy znak Bg-01585/152/2016/4/2017/35 z dnia 26.01.2017r).

Wzmocnienie konstrukcji nawierzchni

Na etapie koncepcji nie okreslono grubosci naktadki wzmacniajgcej istniejgca
konstrukcje nawierzchni.

Zaktada sie wzmocnienie konstrukcji nawierzchni dla wariantow | |l warstwami
z mieszanek mineralno-asfaltowych (warstwa Scieralna z SMA 0/8 i SMA 0/11),
natomiast dla wariantu Il projektuje sie wykorzystanie betonéw cementowych

(warstwa Scieralna z betonu cementowego).

Odwodnienie. Kanalizacja deszczowa

Projektuje sie wykonanie odwodnienia projektowanego pasa drogowego za pomocg
istniejgcych i przebudowywanych rowéw drogowych.

Na przebudowywanym odcinku projektuje sie rowy trawiaste trapezowe oraz
odparowujgco-chtonne
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Na odcinkach drogi przebiegajgcych przez m. Szamocin i wsi Atanazyn
projektuje sie odwodnienie pasa drogowego za pomocg systemu wpustéw ulicznych
I przykanalikéw do kanalizacji deszczowej.

Obiekty inzynierskie

e ISTNIEJACY MOST NA RZECE NOTECI DO ROZBIORKI

W kilometrze ok. 28+877 miejscu przeciecia osi drogi wojewodzkiej nr 190 z rzekg
Notecig, na granicy powiatéw pilskiego i chodzieskiego zlokalizowany jest most
drogowy o dtugosci catkowitej 119,20 m. Obiekt posiada przesto nurtowe
o rozpietosci 38,47 m i szerokosci 8,60 oraz przesta nad terenami zalewowymi: po
strony potnocnej jedno przesto 14,50 m, a po stronie potudniowe trzy przesta
o rozpietosci 19,08 m, 23,75 m i 18,62 m i szerokosci 7,60 m.. Szerokos$¢ jezdni
w Swietle kraweznikow wynosi 6,00 m (2 x 3,00 m), na obiekcie nie wystepujg
chodniki dla pieszych, a jedynie kapy techniczne wzdtuz belek podporeczowych.

Ustroj nosny mostu w czesci nurtowej stanowig dwa dzwigary kablobetonowe
o0 wysokosci 1,60 m wzmocnione Zzelbetowym tukiem o przekroju prostokgtnym
0,80 x 0,50 m. Dzwigary potgczone sg za posrednictwem poprzecznic i zelbetowej
ptyty pomostowej grubosci 16 cm.

Przesta w czesci zalewowej wykonane sg w oparciu o belki cztery stalowe zespolone
z zelbetowg ptyta pomostowg grubosci 14 cm. Zastosowane sg dwuteowniki
walcowane 1550 oraz zmodyfikowane dwuteowniki 1550 (o wysokos¢ zwiekszonej do
750 mm).

Przyczotki mostu zatopione w skarpach nasypu sg wykonane z betonu zbrojonego.
Korpus podpory stanowi oczep wykonany na palach, wyposazony jest w
podwieszone skrzydta, rownolegte do osi drogi oraz wspornik stanowigcy oparcie
ptyty przejsciowej. Filary podpdr posrednich wykonane sg jako azurowe, sktadajgce
sie z trzech stupédw na wspolnym fundamencie i zwienczonych oczepem. Stupy
podpdr przesta nurtowego majg przekroj szesciokgta o przekatnej 1,40 m, pozostate
stupy majg przekrdj okragty o srednicy 0,80 m. Podpory posrednie i przyczotki
(wedtug dokumentacji archiwalnej) zostaly posadowione na palach o znacznej
dtugosci — okoto 20 m.

Nosnos¢ mostu zostata ograniczona do 15 t, a predkosc¢ ruchu do 50 km/h.

e ISTNIEJACE PRZEPUSTY DO PRZEBUDOWY
Na rozpatrywanym odcinku drogi wojewodzkiej wystepuje 5 przepustow: 4 w
powiecie pilskim i jeden w powiecie chodzieskim.
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Przepust Kilometr Konstrukcja nosna Przekroj
P-01 20+670 kregi betonowe 20,50 m
P02 214650 sklepienie l((:gr?qlgrlwqen,yfundament 1,85 x 2,00 m
P-03 22+785 przepust kamienny 0,70x 0,90 m
P-04 23+470 rura stalowa, karbowana 21,50 m
P-05 38+740 przepust kamienny 0,70x 0,90 m

Przepusty P-01 i P-03 sg w znacznej czesci zasypane gruntem, kamienny strop
przepustu P-03 jest lokalnie uszkodzony, grunt przesypuje sie do wnetrza. Obydwa
przepustu kwalifikujg sie do przebudowy.

Ceglane sklepienie, kamienne $ciany i fundament przepustu P-02 sg w dobrym
stanie, brak widocznych uszkodzen i przeciekdbw. Dtugos¢ przepustu ogranicza
mozliwosci poszerzenia drogi, konieczne jest zatem wydluzenie lub gruntowna
przebudowa obiektu.

Przepust P-04 zostat przebudowany ok. 2012 r. i jako jedyny moze zostac
wykorzystany po przebudowie drogi. Stalowa rura karbowana o Srednicy
wewnetrznej 1500mm, stanowigca konstrukcje nosng, ma diugos¢ umozliwiajgcg
ewentualne poszerzenie korony drogi.

Przepust P-05 - w czesci zasypany gruntem, wlot/wylot zarosniety trawami, obiekt nie
znajduje sie w ewidencji przepustow prowadzonej przez Wielkopolski Zarzad
Melioracji i Urzgdzen Wodnych w Poznaniu (Rejonowy Oddziat w Pile). Przepust
kwalifikujg sie do rozbidrki lub przebudowy.

PROJEKTOWANY MOST NA RZECE NOTECI

Réwnolegle do istniejgcego mostu na Noteci, w odlegtosci ok. 20 m na zachdd
projektuje sie most drogowy o szerokos¢ zapewniajgcej przeprowadzenie jezdni
przebudowanej drogi wojewddzkiej nr 190 (8,00m w Swietle kraweznikow) oraz
obustronne chodniki dla pieszych o szerokosci 2,50 m.

Obiekt przenosi¢ bedzie obcigzenie klasy A wg PN-85/S-10030 oraz obcigzenie
pojazdem specjalnym wedtug umowy standaryzacyjnej NATO (STANAG 2021 klasy
150, w zakresie wg Dz. U. Nr 63, poz. 735).

Wariant A

Zaprojektowano most tukowy z pomostem w postaci rusztu stalowego,
wspoOtpracujgcego z zelbetowg ptytg pomostowg, z obustronnymi wspornikami. Uktad
statyczny to jednoprzestowy ustrdj wolnopodparty, wzmocniony tukiem.
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Rozpietos¢ teoretyczna przesta wynosi 150,00 m, co przy kacie skosu 90° pozwala
na catkowite przekroczenie przeszkody — koryta rzeki wraz z terenami zalewowymi.

Schemat statyczny jednoprzestowy, wolnopodparty

Rozpietosc przesta 150,00 m

Swiatto poziome obiektu 148,00 m

Skrajnia zeglowna pod mostem kl. 11 (30,00 x 3,00 m)

Skrajnia drogowa na moscie 8,50 m (do stezenia tuku)

Szerokos¢ catkowita obiektu 17,00 m

Szerokos$¢ jezdni 8,00 m (0,50 + 2 x 3,50 + 0,50)

Szerokos¢ w swietle barier 9,00 m

Szerokos¢ chodnika 2x 2,50 m (éciezka pieszo-rowerowa)

Klasa obcigzenia A wg PN-85/S-10030
STANAG 2021, kl. 150

Kat skosu obiektu 90°

Os obiektu w planie obiekt na prostej

Pochylenie podtuzne jezdni 1,0%

Pochylenie poprzeczne jezdni 2,0%

Pochylenie poprzeczne chodnika 3,0%

Konstrukcja nosna 2x tuk stalowy ze Sciggiem
(pomost stalowo-betonowy)

tozyska garnkowe

Przyczotki zelbetowe, masywne na fawie fundamentowej wykonanej w stalowych
Sciankach szczelnych. Podpory zostang posadowione posrednio na palach. W celu
utrzymania nasypu drogowego zaprojektowano skrzydta réwnolegte do osi drogi.
Scianka zapleczna ma uksztattowany wspornik w celu oparcia monolitycznej ptyty
przejsciowej.

Ustréj nosny stanowi jednoprzestowy, wolnopodparty dzwigar tukowy ze Sciggiem,
petnigcym takze role pomostu. Pomost stanowi zelbetowa ptyta zespolona ze
stalowym $ciggiem, z obustronnymi wspornikami. Ptaszczyzne wieszakow
Zlokalizowano pomiedzy jezdnig a chodnikami.

Na jedni zaprojektowano nawierzchnie bitumiczng, szczelng. Na kapach
chodnikowych zaprojektowano izolacjo-nawierzchnie grubowarstwowg (gr. 5 mm) na
bazie elastycznych zywic epoksydowo-poliuretanowych.

Na krawedzi obiektu — na catej dtugosci ustroju nosnego oraz skrzydet przyczétkdw
projektuje sie prefabrykowane deski gzymsowe z betonu polimerowego.

Zaprojektowano powierzchniowe odwodnienie przez wyksztatcenie spadku
poprzecznego na jezdni (2%) i kapach chodnikowych (3%) i spadku podtuznego
1,0%. Woda z obiektu wprowadzona zostanie do wpustéw mostowych, nastepnie
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kolektorami zbiorczymi odprowadzona za podpory skrajne do studzienek
kanalizacyjnych.

Skarpy nasypow zostang uksztattowane w pochyleniu 1:1,5, stozki nasypu nalezy
umocni¢ kostkg z kamienng uktadang na betonie, a u ich podnéza projektuje sie
krawezniki betonowe 30x20 cm na tawie betonowej z oporem.

Wariant B

Zaprojektowano most czteroprzestowy, ciggly. Ustrdj nosny stanowig stalowe belki
dwuteowe zespolone z zelbetowg ptytg pomostowg. Wysokos¢ dzwigara zmienia sie
na dtugosci mostu: w przestach jest rowna 1,50 m, a nad podporami posrednim w
przesle nurtowym zwieksza sie do 2,50 m.

Rozpietosc¢ teoretyczna przesta wynosi 30,00 + 50,00 + 30,00 +30,00 m, a kat skosu
90°.

Schemat statyczny czteroprzestowy, ciggty

Rozpietosc przesta 30,0 + 50,0 + 30,0 + 30,0 m

Swiatto poziome obiektu 28,5+48,5+285+285m

Skrajnia zeglowna pod mostem kl. 11 (30,00 x 3,00 m)

Skrajnia drogowa na moscie bez ograniczen

Szerokos¢ catkowita obiektu 14,50 m

Szeroko$¢ jezdni 8,00 m (0,50 + 2 x 3,50 + 0,50)

Szerokos¢ w swietle barier 9,00 m

Szerokosé chodnika 2X 2,50 m (sciezka pieszo-rowerowa)

Klasa obcigzenia A wg PN-85/S-10030
STANAG 2021, kl. 150

Kat skosu obiektu 90°

Os obiektu w planie obiekt na prostej

Pochylenie podtuzne jezdni 1,0%

Pochylenie poprzeczne jezdni 2,0%

Pochylenie poprzeczne chodnika 3,0%

Konstrukcja nosna dzwigary zespolone, stalowo-
betonowe

tozyska garnkowe

Przyczdétki zelbetowe, masywne na fawie fundamentowej wykonanej w stalowych
Sciankach szczelnych. Podpory zostang posadowione posrednio na palach. W celu
utrzymania nasypu drogowego zaprojektowano skrzydta réwnolegte do osi drogi.
Scianka zapleczna ma uksztattowany wspornik w celu oparcia monolitycznej piyty
przejsciowej.
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Podpor posrednie zelbetowe, petne na tawie fundamentowej wykonanej w stalowych
Sciankach szczelnych. Podpory zostang posadowione posrednio na palach. Na
podporach wyksztatcono krawedzie ostre (izbice).

Ustroj nosny stanowig 4 dzwigary stalowe, dwuteowe, zespolone z zelbetowg ptytg
pomostowg. Wysokos¢ dzwigarow stalowych zmienia sie w zakresie 1,50 m
w przesle do 2,50 m nad podporami posrednimi w przesle nurtowym.

Na jedni zaprojektowano nawierzchnie bitumiczng, szczelng. Na kapach
chodnikowych zaprojektowano izolacjo-nawierzchnie grubowarstwowg (gr. 5 mm) na
bazie elastycznych zywic epoksydowo-poliuretanowych.

Na krawedzi obiektu — na catej dtugosci ustroju nosnego oraz skrzydet przyczétkdw
projektuje sie prefabrykowane deski gzymsowe z betonu polimerowego.

Zaprojektowano powierzchniowe odwodnienie przez wyksztatcenie spadku
poprzecznego na jezdni (2%) i kapach chodnikowych (3%) i spadku podtuznego
1,0%. Woda z obiektu wprowadzona zostanie do wpustow mostowych, nastepnie
kolektorami zbiorczymi odprowadzona za podpory skrajne do studzienek
kanalizacyjnych.

Skarpy nasypow zostang uksztattowane w pochyleniu 1:1,5, stozki nasypu nalezy
umocni¢ kostkg z kamienng uktadang na betonie, a u ich podnoza projektuje sie
krawezniki betonowe 30x20 cm na tawie betonowej z oporem.

PROJEKTOWANE PRZEPUSTY

Projektuje sie przebudowe istniejgcych przepustow, do parametrow klasy A wg
PN-85/S-10030. Przekréj poprzeczny przepustu stanowi zelbetowa skrzynka
0 przekroju uzaleznionym od obliczonego przeptywu miarodajnego, ale o szerokosci
w Swietle nie mniejszej niz 0,80 m i wysokosci minimalnej 1,00 m (dla przepustow
o dtugosci ponizej 20,00 m).

Istniejgcy przepust P-04 zostanie wykorzystany, poszerzenie korony drogi bedzie
mozliwe dzieki wykonaniu zelbetowych Scian czotowych w miejsce umocnionych
skarp nasypu.
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5. Warianty przedsiewziecia
Opracowanie obejmuje wykonanie 3 wariantdw rozwigzan koncepcyjnych
rozbudowy DW190.

WARIANT |

Projektowana os drogi wojewodzkiej jest prowadzony po istniejgcym $Sladzie, za
wyjatkiem skrzyzowania z nieczynng linia kolejowg nr 378 Gofancz — Chodziez.
Projekt zaktada przebudowe (wyprostowanie) osi drogi na, co wptynie korzystnie na
bezpieczenstwo ruchu drogowego. W obrebie istniejgcego mostu nad rzekg Notecig
0$ drogi zostanie lokalnie przesunieta o ok. 20 m, a projektowany most powstanie
réwnolegle do istniejgcego obiektu. Warstwa Scieralna nawierzchni — SMA8 i SMA11.

W miejscowosci Szamocin projektuje sie nastepujgce skrzyzowania DW190
z DW191:
e skrzyzowanie typu rondo s$rednie DW190 z DW191 (odcinek od
miejscowosci Rataje)
e skrzyzowanie skanalizowane DW190 z DW191 (odcinek do Nowego
Dworu).
Dla wariantu | zaprojektowano o0$ skfadajgcg sie z odcinkow prostych
potgczonych tukami kotowymi, zastosowano rowniez krzywe przejsciowe.

WARIANT I

Projektowana o$ drogi wojewddzkiej jest prowadzony w catosci po istniejgcym
Sladzie, pozostawiajgc zakrzywienie osi w planie w obrebie skrzyzowania
Z nieczynng linia kolejowg nr 378 Gotancz — Chodziez. Projektowany most bedzie
Zlokalizowany réwnolegle do istniejgcego, w odlegtosci ok. 20 m (analogicznie jak
w Wariancie ).

W miejscowosci Szamocin nie planuje sie zmian geometrii skrzyzowan
DW190 z DW191.
Dla wariantu Il zaprojektowano o0$ sktadajgcg sie z odcinkéw prostych

potgczonych tukami kotowymi, zastosowano rowniez krzywe przejsciowe. Warstwa
Scieralna nawierzchni — SMA8 i SMA11.

WARIANT 11l

Projektowana o0$ drogi wojewddzkiej jest prowadzony po istniejgcym $ladzie,
w sposob analogiczny do wariantu |. Rozwigzanie rozni sie zastosowang konstrukcjg
nawierzchni drogowej. Projektuje sie tutaj nawierzchnie z betonu cementowego.
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Podsumowanie:

Wariantem przewidzianym do realizacji jest wariant |.

6. Przewidywana ilos¢ wykorzystanej wody, surowcow, materiatéw
paliw oraz energii

6.1 Fazarealizacji

Na etapie realizacji zostang wykorzystane niezbedne materialy do budowy drog,
chodnikéw oraz remontow, przebudow, buddéw i rozbiérek obiektéw inzynierskich.
llos¢ i rodzaj niezbednych materiatdw bedg przewidywaty projekty budowlane.

Wszystkie materiaty dowozone bedg na plac budowy srodkami transportu
samochodowego, co wigzacC sie bedzie ze zuzyciem znacznych ilosci paliwa. Na
obecnym etapie przygotowania zadania brak jest mozliwosci doktadnego okreslenia
ilosci surowcow, materiatow i paliw. llos¢ potrzebnych do budowy materiatow i paliw
okreslona zostanie na etapie sporzgdzenia projektu budowlanego i kosztorysu
wykonawczego.

6.2 Faza eksploataciji

Faza eksploatacji drog nie wigze sie z wykorzystywaniem wody (poza nawadnianiem
terenéw zielonych) lub innych surowcow, poza energig elektryczng oswietlenia ulic
oraz srodkami zimowego utrzymania. Do zimowego utrzymania zuzywane bedg
srodki chemiczne (chlorek sodu, chlorek wapnia, chlorek magnezu i ich mieszaniny)
oraz materialy uszorstniajgce (piasek i zwir). llosci tych surowcoéw zaleze¢ beda od
warunkéw atmosferycznych (ilosci i czestosci opadow)

7. Rozwigzania chronigce srodowisko

7.1 Rozwigzania w zakresie ochrony woéd powierzchniowych

W celu ochrony wéd powierzchniowych przewiduje sie:

a) etap budowy

Dla ochrony wod powierzchniowych w trakcie prac budowlanych przewiduje sie
rygorystyczne przestrzeganie rezimow technologicznych oraz stosowanie sprawnego
technicznie sprzetu i wysokiej jakosci materiatéw budowlanych,

b) etap eksploataciji
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Projektuje sie wykonanie odwodnienia projektowanego pasa drogowego za pomocg
istniejgcych i przebudowanych rowow drogowych. Na analizowanym odcinku
projektuje sie rowy trawiaste trapezowe oraz odparowujgco-chtonne. Na odcinkach
drogi przebiegajgcych przez tereny wsi Atanazyn i miasta Szamocin projektuje sie
odwodnienie pasa drogowego za pomocg systemu wpustow ulicznych
i przykanalikbw do kanalizacji deszczowej. Ograniczy to sptyw zanieczyszczonych
wod opadowych i roztopowych do gruntu i woéd podziemnych.

Wode opadowg z obiektu mostowego (rz. NoteC) projektuje sie odprowadzac
powierzchniowo przez wyksztatcenie spadku poprzecznego na jezdni (2%) i kapach
chodnikowych (3%) oraz spadku podtuznego obiektu (1,0%). Woda z obiektu
wprowadzona zostanie do wpustow mostowych, nastepnie kolektorami zbiorczymi
odprowadzona za podpory skrajne do studzienek kanalizacyjnych i systemu
podczyszczajgcego , a nastepnie do rowu drogowego.

Przewiduje sie dotrzyma¢  warunkéw  technicznych okreslonych
w rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
(Dz. U. Nr 43, poz.30, zpdzn. zm.), zgodnie z ktérymi wody opadowe z pasa
drogowego drogi klasy G odprowadzane kolektorem kanalizacyjnym do odbiornika
powinny podlegac¢ oczyszczaniu w urzgdzeniach oczyszczajgcych i spetnia¢c wymogi
okreslone w przepisach dotyczgcych ochrony srodowiska (rozporzgdzenie Ministra
Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetni¢
przy wprowadzaniu sciekbw do wdd lub do ziemi oraz w sprawie substancji
szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz.U.z 2014 r. poz.1800) .

7.2 Rozwigzania w zakresie ochrony wod podziemnych

a) etap budowy

Dla ochrony wod podziemnych i ograniczenia ingerencji w stosunki gruntowo-wodne
terenu przewiduje sie:

e zastosowanie sprawnego technicznie sprzetu budowlanego;

e zastosowanie atestowanych materiatéw budowlanych;

e lokalizacje =zaplecza budowy na terenie posiadajgcym uszczelniong
nawierzchnie;

e zastosowac przenosne sanitariaty typu ToiToi.

b) etap eksploataciji

Podstawowym rozwigzaniem majgcym na celu ochrone wéd podziemnych bedzie
wykonanie i witasciwa eksploatacja urzgdzen stuzgcych do odprowadzania wdd
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opadowych sptywajgcych z pasa drogowego do sieci miejskiej kanalizacji
deszczowej. Wtasciwa eksploatacja urzgdzen stuzgcych do odprowadzania wod
opadowych polega¢ bedzie przede wszystkim na biezgcym usuwaniu
zanieczyszczen z wpustow ulicznych osadnikow dla zachowania ich droznosci
i umozliwienia sprawnego sptywu do miejskiej kanalizacji deszczowej. Zapobiegnie to
sptywowi nadmiaru wéd na nieutwardzone pobocza gruntowe i ewentualnej infiltraciji
zanieczyszczen do gruntu i wéd podziemnych. Rowy przydrozne zostang obsiane
trawg w celu ograniczenia sptywu wodd powierzchniowych do gruntu i procesu
infiltraciji.

7.3 Rozwigzania w zakresie ochrony powierzchni ziemi

Zakres prac drogowych przy projektowanej rozbudowie drogi wojewddzkiej nr
190 ogranicza sie do poszerzenia istniejgcej drogi i wzmocnienia konstrukcji jezdni.
Projekt zaktada wyprostowanie drogi w obrebie skrzyzowania z linig kolejowg nr 378
Gotancz — Chodziez. W obrebie istniejgcego mostu nad rzekg Notecig o$ drogi
zostanie przesunieta o koto 20 m co bedzie sie wigzato ze zdjeciem powierzchniowej
warstwy gleby na odcinku okoto 500m. Istniejagcy most zostanie rozebrany.
W zakresie dziatan majgcych na celu ochrone powierzchni ziemi, zaktada sie:

a) na etapie budowy:

e zdjecie z pasa drogowego projektowanej ulicy i zdeponowanie nadktadu
ziemi prochnicznej oraz jej wykorzystanie do rekultywacji terenu, po
zakonczeniu budowy;

e zapewnienie zgodnego z wymogami ochrony Srodowiska postepowania
z odpadami, w tym zwtaszcza odpadami z rozbiorki istniejgcych fragmentow
nawierzchni drogowych i infrastruktury technicznej (m.in. istniejgcego mostu
na rz. Notec);

e wykorzystanie sprzetu budowlanego w dobrym stanie technicznym;

e plac budowy wyposazy¢ w zestaw sorbentéw umozliwiajgcych zebranie
zanieczyszczenia w przypadku awarii sprzetu;

e przeprowadzanie systematycznych przeglgddw sprzetu i wykorzystanie mat
chtonnych do podktadania pod urzgdzenia w czasie przerw w pracy.

b) na etapie eksploatacii:

e zagospodarowanie zielenig pasa przylegtego do drogi, dla utrwalenia
gruntu i zapobiezenia erozji
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7.4 Rozwigzania w zakresie ochrony srodowiska przyrodniczego w tym
szaty roslinnej

Na etapie opracowania projektu budowalnego przewiduje sie sporzgdzenie

inwentaryzacji drzew kolidujgcych z projektowang trasg i ograniczenie wycinki do

niezbednego minimum wynikajgcego z kolizji oraz z bezpieczenstwa ruchu.

W ramach dziatan ochronnych drzewostanu przewiduje sie m.in.:

a) na etapie budowy:

e ograniczenie wycinki do niezbednego minimum;

e przeprowadzenie wycinki drzew w okresie jesienno-zimowym (poza okresem
legowym ptakow, ktory przypada od 1 marca do 31 sierpnia), w przypadku
koniecznosci przeprowadzenia wycinek w okresie legowy, przedmiotowe
prace bedg przeprowadzone pod nadzorem ornitologa;

e zabezpieczenie pni drzew bedgcych w sgsiedztwie inwestycji przed otarciem
(deszczutkowanie, maty ostonowe);

e wprowadzenie wymogu zabezpieczania wszelkich uszkodzen pni i konaréw
specjalnym preparatem grzybobdjczym;

e reczne wykonywanie wykopow w obrysie korzeni o srednicy pow. 5 cm;

e wprowadzenie zakazu magazynowania  materiatbw  budowlanych
bezposrednio przy drzewach; w szczegolno$ci takich ktore mogtyby byc¢
szkodliwe dla korzeni jak np. wapno, cement, impregnaty, srodki chemiczne
itp.;

e spulchnianie ziemi w obrebie systemow korzeniowych drzew po zakonczeniu
robot:

e ewentualne nowe nasadzenia drzew i krzewdw (z wykorzystaniem rodzimych
gatunkow) w miejscach wskazanych w projekcie zieleni.

b) na etapie eksploataciji:

e wiasciwa pielegnacja, wykonanego w ramach projektu, pasa zieleni
przyulicznej, wtym zadrzewien (nadzér udatnosci nasadzen i ewentualne
uzupetnienia, nawozenie).

7.5 Rozwigzania w zakresie ochrony powietrza
a) na etapie budowy:

Faza budowy zwigzana jest nieodzownie z ucigzliwoscig dla powietrza
atmosferycznego w postaci zanieczyszczen gazowych oraz pytowych. Substancjami,
ktére wptywajg na lokalne pogorszenie stanu jakosci powietrza atmosferycznego sg
gtébwnie: pyt powstajgcy podczas robot ziemnych (np. pyty porywane podczas
transportu i przetadunku materiatéw sypkich), spaliny pochodzgce z silnikdw maszyn
i Srodkéw transportu. Wymienione ucigzliwosci powstawac bedg w fazie prowadzenia
robét budowlanych i bedg miaty charakter krotkotrwaty i przejsciowy. Jednoczesnie
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emisja substancji do powietrza z wspomnianych operacji bedzie miata charakter
niezorganizowany.

W celu ograniczenia emisji substancji do powietrza na etapie realizacji inwestycji

nalezy:

stosowacC maszyny i urzgdzenia w dobrym stanie technicznym,

stosowac dobrg organizacje robét i transportu, aby silniki maszyn i urzgdzen
nie funkcjonowaty bez wykonywania pracy,

stosowa¢ materiaty sypkie o odpowiedniej wilgotnosci. W przypadku, jezeli
materialty sypkie bedg charakteryzowaty sie niskg wilgotnoscig, w celu
ograniczenia pylenia podczas przesypu proponuje sie ich zraszanie,
transportowa¢ materiaty pylgce samochodami, ktérych skrzynia tadunkowa
wyposazona zostanie w oponcze ograniczajgcg pylenie transportowanego
materiatu,

wytgczac silniki pojazdéw samochodowych oraz maszyn roboczych w trakcie
przerw od pracy,

prace zwigzane z odzyskiem odpaddéw (rozkruszanie elementéw betonowych)
prowadzi¢ poza terenem inwestyciji.

b) na etapie eksploataciji:

zachowanie mozliwe najwiekszej powierzchni biologicznie czynne;j

stosowanie maszyn w dobrym stanie technicznym

stransportowanie materiatdw pylgcych samochodami, ktorych skrzynia
tadunkowa wyposazona zostanie w oponcze ograniczajgcg pylenie
transportowanego materiatu.

7.6 Rozwigzania w zakresie ochrony akustycznej

a) na etapie budowy:

stosowac sprawne maszyny i urzgdzenia w dobrym stanie technicznym,
unika¢ sytuacji, w ktérych urzgdzenia o wysokim poziomie mocy akustycznej
bedg pracowaty jednoczesénie,

ograniczy¢ do minimum uzycie urzadzen wibracyjnych,

ograniczy¢ do minimum prace jatowg silnikow maszyn i pojazdow,

stosowac¢ maszyny i urzgdzenia o niskiej emisji hatasu,

b) na etapie eksploataciji:

utrzymanie nawierzchni placu i drog wewnetrznych w dobrym stanie
technicznym (systematyczne usuwanie ubytkbw nawierzchni ).
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7.7 Rozwigzania w zakresie gospodarowania odpadami

Miejsca tymczasowego magazynowania odpadow przed ich ostatecznym odzyskiem
lub unieszkodliwianiem nalezy odpowiednio przygotowac tzn.:

e odgrodzi¢ miejsce sktadowania i odpowiednio oznakowac,

e nie dopuszcza¢ do mieszania odpadow réznych rodzajéw zwilaszcza
Z niebezpiecznymi,

e zabezpieczyC przed wymywaniem, rozwiewaniem,
e stosowac hierarchie postepowania z odpadami zgodng z ustawg o odpadach ,

e wszystkie odpady przekazywa¢ uprawnionym podmiotom, zapewniajgc ich
bezpieczne przetwarzanie.

8. Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do srodowiska
substancji lub energii przy zastosowaniu rozwigzan chronigcych
srodowisko

8.1 Wplyw na wody powierzchniowe i podziemne
Wptyw na JCWP

Projekt przewiduje wykonanie odwodnienia pasa drogowego za pomocg istniejgcych
i przebudowanych rowéw drogowych. Na analizowanym odcinku projektuje sie rowy
trawiaste trapezowe oraz odparowujgco-chtonne. Na odcinku drogi przebiegajgcym
przez m. Szamocin oraz wsi Atanazyn projektuje sie odwodnienie pasa drogowego
za pomocg systemu wpustow ulicznych i przykanalikbw do istniejgcej kanalizacji
deszczowe).

Gtownymi zanieczyszczeniami zawartymi w sptywajgcych z drogi wodach opadowych
beda:

e zawiesina 0golna;
e specyficzne zanieczyszczenia organiczne (weglowodory alifatyczne
I aromatyczne oraz WWA);
e metale ciezkie;
e chlorki stosowane do zimowego utrzymania drog.
Mozna przyjg¢ (za: J. Bohatkiewicz; Wytyczne prognozowania stezenia zawiesin
ogolnych i weglowodorow ropopochodnych w Sciekach z drog krajowych, Krakow,

2006), ze Srednie stezenie zanieczyszczen w sptywach deszczowych z drég i ulic
miejskich o natezeniu ruchu na poziomie 10-20 tys. poj./d wynosi:

e zawiesina ogdlna: 94 - 104 mg/dm?;
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e substancje ropopochodne: w sptywach opadowych rzedu kilku mg/dm3;
w sptywach roztopowych: pon. 15 mg/dm3.

Przy takim poziomie zanieczyszczeh w odprowadzanych wodach opadowych
konieczne jest zapewnienie wytrgcenia zawiesin w osadnikach wpustéw ulicznych
zapewniajgc droznosc sieci kanalizacyjnej.

W wyniku eksploatacji projektowanych ulic bedg powstawaty Scieki deszczowe.
Sptyw powstajgcych sciekdw pochodzacych z jezdni drogi bedzie nastepowat
zgodnie z uksztattowaniem terenu poprzez istniejgce wpusty uliczne do istniejgce;
sieci kanalizacji deszczowe;.

Przewidywane miarodajne natezenie sptywu sciekdw opadowych z powierzchni
szczelnej projektowanej drogi i obliczono ze wzoru:

Q=gmAxw [I/s],

gdzie:
gm - jednostkowe natezenie sptywu sciekdw opadowych, miarodajne do oceny
ich wptywu na jakos¢ wod odbierajgcych oraz do wymiarowania urzgdzen
oczyszczajgcych, gm= 15 l/(s*ha);
A — powierzchnia szczelna drég i placéw ok —147000m?= 14,7 ha;
w — wspotczynnik sptywu = 0,85 - dla nawierzchni utwardzonych

Q = 187,43l/s

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014r.
w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekow do wéd lub do
ziemi, oraz w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego
(Dz. U. 2014, poz. 1800) zawartos¢ zawiesin ogoélnych oraz weglowodorow
ropopochodnych w sciekach deszczowych wprowadzanych do wod lub do ziemi nie
powinna przekracza¢ wartosci odpowiednio 100 mg/l i 15 mg/I.

Wplyw na jednolite czesci wod powierzchniowych ( JCWP)

Wedlug podziatu zlewniowego na Jednolite Czesci Wod Powierzchniowych
(JCWP) okreslonego zaktualizowanym Planie gospodarowania wodami na obszarze
dorzecza Warty (KZGW Warszawa, 2011), opublikowanym w Dz.U. z 2016 r., poz.
1967 zaktualizowanym Rozporzgdzeniem Rady Ministrow z dnia 6 grudnia 2016
opisywany teren wchodzi w sktad JCWP:

e RW600018188546 - Biatosliwka do Doptywu spod Grabowna
e RWG600018188549 - Biatosliwka od Doptywu spod Grabowna do ujscia
e RW60002418859 - Note¢ od Kanatu Bydgoskiego do Kcynki
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e RW600023188569 — Margoninka

Tabela 2 Charakterystyka JCWP w obszarze inwestycji

KOD
JCWP RW600018188546 RW600091818854 RW60002418859 RW600092318856
Biatosliwka do Dalostiwka od | Note¢ od Kantu Margoninka
Nazwa Doptywu spod G rgg own apd o Bydgoskiego do
Grabowna ujscia Kcynki
T 18 — potok nizinny 18 — potok nizinny 24 —rzeka 23 — potok
yp zwirowy Zwirowy ogranicza organiczny
Silnie zmieniona
Status Naturalna Naturalna cz6$6 Wod Naturalna
Stan/
potencjat
ekologicz Zly Zly Zly Zly
ny
Ryzyko
nieosigg
nigcia zagrozona Zagrozona Zagrozona Zagrozona
celéw
Srodowis
kowych
Cele Dobry stan Dobry stan Dobry stan Dobry stan
Srodowis ekologiczny, dobry ekologiczny, dobry | ekologiczny, dobry | ekologiczny, dobry
kowe stan chemiczny stan chemiczny stan chemiczny stan chemiczny
Tak- przedtuzenie Tak- przediuzenie | Tak- przediuzenie | Tak- przedtuzenie
terminu osiggniecia terminu terminu terminu
Derogacj celu osiggniecia celu osiggniecia celu osiggniecia celu
e Ssrodowiskowego(brak | srodowiskowego(b | Srodowiskowego(b | srodowiskowego(b
mozliwosci rak mozliwosci rak mozliwosci rak mozliwosci
technicznych) technicznych) technicznych) technicznych)

Podstawe ustalenia celu $rodowiskowego dla SZCW oraz SCW

w zakresie biologicznych

elementéw

stanowig

przepisy

rzecznych
rozporzgdzenia

klasyfikacyjnego. Biologiczne parametry charakteryzujgce cel srodowiskowy jakim
jest dobry potencjat wod. Przy ustalaniu parametréw charakteryzujgcych cel
Srodowiskowy w zakresie elementow fizykochemicznych dla SZCW i SCW
rzecznych, opierano sie na zweryfikowanych w 2012 r. wskaznikach. W ramach
weryfikacji nie okreslono wartosci granicznych dla JCW o typie 0, dlatego SZCW
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i SCW o tym typie nie przypisano parametréw charakteryzujgcych cel srodowiskowy
w zakresie elementow fizykochemicznych.
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Rysunek 4 Lokalizacja inwestycji wzgledem JCWP - linig przerywang oznaczono granice JCWP

Planowane przedsiewziecie drogowe nie spowoduje istotnej zmiany potencjatu
ekologicznego wymienionych JCWP, poniewaz:

e zakres prac przy przebudowie drogi ograniczony bedzie do wyznaczonego
w projekcie terenu;
w ramach przedsiewziecia nie jest przewidziane Kkorzystanie z wdd
powierzchniowych, w formie poboru wody czy odprowadzania sciekow;
projektowana przebudowa przepustow drogowych (Notec€) nie spowoduje
zmiany wskaznikow hydromorfologicznych ciekdw w aspekcie ograniczenia
przeptywu;
odwodnienia pasa drogowego przewiduje sie za pomocg rowow trawiastych
trapezowych oraz odparowujgco-chtonnych; na odcinku drogi przebiegajgcym
przez m. Szamocin oraz wsi Atanazyn projektuje sie odwodnienie pasa
drogowego za pomocg systemu wpustow ulicznych i przykanalikéw do
istniejgcej kanalizacji deszczowej;
odprowadzane do ziemi, w ramach odwodnienia pasa drogowego, wody
opadowe nie bedg zawieraly substancji szczegolnie szkodliwych dla
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Ssrodowiska wodnego w stezeniach majgcych wpltyw na poziom
zanieczyszczenia wod gruntowych (dla sytuacji bezawaryjnych);

e potencjalne oddziatywanie na wody powierzchniowe JCWP zwigzane moze
by¢ w sytuacjami awaryjnymi maszyn i sprzetu w trakcie robé6t (np. w wyniku
rozlewu paliwa) lub w wyniku wypadku drogowego w okresie uzytkowania
drogi po przebudowie.

e Rozbidérka mostu na rzece Note¢ wigze sie z wystgpieniem przynajmniej
krotkotrwatego wptywu na srodowisko wodne. W zwigzku z tym zostanie
opracowana technologia rozbiorki mostu przewidujgca zabezpieczenie koryta
oraz brzegéw rzeki, na etapie funkcjonowania nie przewiduje sie wystgpienia
wptywu na wody powierzchniowe poniewaz zaprojektowano powierzchniowe
odwodnienie wiaduktu przez wyksztatcenie spadku poprzecznego na jezdni
(2%) i kapach chodnikowych (3%) i spadku podtuznego 1,0%. Woda z obiektu
wprowadzona zostanie do wpustow mostowych, nastepnie kolektorami
zbiorczymi odprowadzona za podpory skrajne do studzienek kanalizacyjnych.

Wptyw na wody podziemne ( JCWPd)

Wedtug podziatu na 172 czesci Jednolitych Czesci Wéd Powierzchniowych (JCWPA)
okreslonego zaktualizowanym Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza
Warty (KZGW Warszawa, 2011), opublikowanym w Dz.U. z 2016 r., poz. 1967
zaktualizowanym. Rozporzgdzeniem Rady Ministrow z dnia 6 grudnia 2016
planowana inwestycja w catosci lezy w obszarze JCWPd o kodzie PLGW600035 -
Note¢ pradoliny torunsko-eberswaldzkiej - Nalezy ona do przeznaczonych do poboru
wody na potrzeby zaopatrzania ludnosci w wode przeznaczong do spozycia

Tabela 3 Charakterystyka JCWPd

Kod JCWPd PLGW600035
Stan ilosciowy dobry
Stan jakosciowy dobry

Analiza wptywu realizacji planowanego przedsiewziecia na cele srodowiskowe dla
JCWPd 35, w kontekscie wymienionych celéw srodowiskowych:

e zapobieganie doptywowi, lub ograniczenie doptywu zanieczyszczen do wod
podziemnych:

— planowana modernizacja uktadu drogowego drogi 190 nie spowoduje

wzrostu doptywu do wod podziemnych zanieczyszczen z pasa
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drogowego poniewaz powierzchnia sptywu nie ulegnie istotnemu
zwiekszeniu; projektowane odwodnienie zapewni zebranie catej wody
opadowej z powierzchni pasa drogowego i odprowadzenie jej do
kanalizacji deszczowej (na terenie miast Szamocin i Margonin ), lub do
ziemi poprzez przydrozne rowy odwodnieniowe. Prawidtowo
prowadzone prace budowlane nie powinny  spowodowac
zanieczyszczenia gruntu i woéd podziemnych. Mozliwos¢ taka istnieje
jedynie w sytuacjach awaryjnych, w przypadku wycieku materiatéw
ropopochodnych (paliw) z uszkodzonych w trakcie prac budowlanych
maszyn i srodkow transportu. Majgc na uwadze potencjalne zagrozenie
dla srodowiska gruntowo-wodnego w sytuacjach awaryjnych przewiduje
sie zapewni¢ dobry stan technicznych stosowanych urzgdzen, nie
magazynowa¢ materiatow eksploatacyjnych, w tym paliw, na terenie
budowy, a wszelkie naprawy ikonserwacje sprzetu technicznego
wykonywaé poza terenem inwestycji, w miejscach serwisowania
sprzetu.

— zapewnienie réwnowagi miedzy poborem, a =zasilaniem wod
podziemnych:

— nie przewiduje sie poboru wod podziemnych do celéw technologicznych
zwigzanych z pracami drogowymi.

— w przypadku mostu drogowego na rzece NoteC zaprojektowano
powierzchniowe odwodnienie wiaduktu przez wyksztatcenie spadku
poprzecznego na jezdni (2%) i kapach chodnikowych (3%) i spadku
podtuznego 1,0%. Woda z obiektu wprowadzona zostanie do wpustéw
mostowych, nastepnie kolektorami zbiorczymi odprowadzona za
podpory skrajne do studzienek kanalizacyjnych. Prace rozbiérkowe
przy zatasowaniu odpowiednich zabezpieczen nie powinny wptyngc
negatywnie na wody podziemne tego obszaru

e wdrozenie dziatan niezbednych dla odwrdcenia znaczgcego i utrzymujgcego
sie rosngcego trendu zanieczyszczenia wod podziemnych:

— wedtug danych PIG wody podziemne na analizowanym terenie JCWPd
35 zaliczono do wdéd o zadowalajgca jakos¢ (klasa Il i Ill), planowana
inwestycja moze przyczynic sie do poprawy sytuacji w zakresie sptywu
zanieczyszczen z pasa drogowego poprzez skanalizowane odptywéw
na terenach miejskich (Szamocin, Margonin), jak tez rozbudowe
i udroznienie rowow przydroznych na pozostatych odcinkach.

Glowne Zbiornik Wéd Podziemnych (GZWP)

Inwestycja znajduje sie w obszarze trzech gtéwnych zbiornikow woéd podziemnych:
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e 133 Miotkowo - zbiornik znajduje sie w mezoregionie Pojezierza
Krajenskiego nalezgcym do makroregionu pojezierze Potudniowopomorskie
(Kondracki, 2000) w przyblizeniu zajmuje powierzchnie okoto 120 m?. Wiek
utworéw szacuje sie na okres czwartorzedu. Srednia gteboko$¢ zbiornika to
koto 40 m a szacunkowe zasoby dyspozycyjne wynoszg okoto 12 tys. m®/d.
Teren ktory swoim zasiegiem obejmuje zbiornik charakteryzuje sie
intensywng dziatalnoscig rolniczg, a wody podziemne stanowig gtowne zrodto
zaopatrzenia mieszkancéw wode. Planowana inwestycja znajduje sie na
granicy zasiegu tego zbiornika.

e 138 Pradolina Torun-Eberswalde (Note¢) — zbiornik ma powierzchnie okoto
2100 km?. Wiek utworéw okreslony jest na okres czwartorzedu, typ zbiornika
okre$la sie jako porowy. Srednia gteboko$¢ zbiornika wynosi okoto 30 m
a szacunkowe zasoby dyspozycyjne wynoszg okoto 400 tys. m*/d.

e 139 Dolina kopalna Smogulec — Margonin — zbiornik ten ma powierzchnie
okoto 250 km? potozony jest w dolinie kopalnej. Utwory w ktorych powstat
datowane sg na okres czwartorzedu. Srednia gteboko$¢ zbiornika wynosi
okoto 50 m a szacunkowe zasoby okreslone zostaty na 30 tys. m °/d

Nr.GZWP* 133

Gmina Biatodliwie———777 "]

Nr GZWP ~"138

Gmina-Szamoein

S NGEWP 139
~~~Gmina Margonin”

Legenda

—— Przebieg inwestycji |
A Granica GzZwp

Rysunek 5 Potozenie inwestycji wzgledem GZWP
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8.2 Przewidywany wplyw na powierzchnie ziemi
a) etap budowy

Planowana do przebudowy droga wojewodzka w odcinku od skrzyzowania z DK10
do m. Margonin , wymagac¢ bedzie niewielkiego zakresu prac ziemnych. W miejscu
wymaganego poszerzenia drogi zajeciu ulegng niewielkie fragmenty gruntéw
wykorzystywane obecnie jako tereny rolne. Na fragmencie obejmujgcym most nad
rzekg Notecig przewidziane jest odsuniecie od linii istniejgcej drogi na odcinku okoto
500 m co bedzie sie wigzato ze zniszczeniem powierzchniowych warstw gleby.

Ponizsza tabela przedstawia prognozowane zestawienie odpaddw powstajgcych
w zwigzku zrealizacjg planowanego przedsiewziecia. Na obecnym etapie
zawansowania inwestycji powstajgcg ilos¢ odpadow okreslono szacunkowo ze
wzgledu na brak projektow zawierajgcych doktadne obmiary i ilosci odpaddéw
powstatych w wyniku prowadzenia prac
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Tab. 1. Zestawienie powstajacych odpadow w okresie realizacji inwestycji

Sorbenty, materiaty filtracyjne, tkaniny do W zamknle.tych' ’
: . . szczelnych pojemnikach
wycierania i ubrania ochronne na terenie zaolecza
15 02 02* zanieczyszczone substancjami 1,0 bu dowyF/)
niebezpiecznymi: 0.2ySCIWO u.zywane na placu D9/D10/D15/R11/R12
budowy, tkaniny, ubrania ochronne
Gromadzone wzdiuz
Odpadowa masa roslinna ( drzewa i krzewy drogi w pasie drogowym
02 0103 - o 5,0 I
przewidziane do wycinki) —przewidziane do
sprzedazy
/R1/R 3
Glebg | ziemia, w tym kamienie, .inne. niz. W hatdach na terenie
17 05 04 wymienione w 17 95 03 - nad‘mlar ziemi 150 zaplecza budowy/
pochodzacy z robét ziemnych, wymiany gruntu
R3/R5
17 05 06 Urobek z pogtebiania inny niz wymieniony 50 W hatdach na terenie
w 17 05 05; - z wybrania ziemi z podbudowy zaplecza budowy
R5
. . i W koszach z siatki lub
1501 01 Opgkowanla z papieru i tektury (kartony, 0.4 kontenerach na terenie
papier) zaplecza budowy
R1/R3
W koszach z siatki lub
150102 | Opakowania z tworzyw sztucznych (folia) 0,2 kontenerach na terenie
zaplecza budowy
R1/R3
) luzem na terenie
1501 03 | Opakowania z drewna (palety) 50 zaplecza budowy
R1/R3
deady t')etonu oraz gruz betonowy_z .ro_zbiérek W hatdach na terenie
170101 i remqntow( ptyty betonowe, krawezniki , ptyty 70 zaplecza budowy
chodnikowe, stupy ) R5
. . o . Przekazywany na
17030z | ASfalt inny niz wymieniony w 17 03 01" z |, biezaco do odzysku
frezowania warstwy Scieralnej nawierzchni
metoda R12
17 04 05 | Zelazo i stal ( barierki, elementy konstrukcji) 10 Na terenie zaplecza
budowy luzem lub w
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kontenerach

R4

200301

Odpady komunalne z zaplecza budowy

1,0

W pojemnikach na
terenie zaplecza
budowy
/ D5

Tabela 4 Odpady przewidziane do wytworzenia w zwigzku z rozbiérka mostu na rzece Note¢

Miejsce i sposéb

Kod Nazwa llosc w magazynowania
odpadu [Mg] Isposob postepowania
Odpady inne niz niebezpieczne
Gromadzone wzdtuz
Odpadowa masa ro$linna ( drzewa i krzewy drogi w pasie drogowym
02 0103 . o 0,5 s
przewidziane do wycinki) —przewidziane do
sprzedazy
/R1/R 3
deady t’)etonu oraz gruz betonowy.z .ro.zbic')rek W hatdach na terenie
170101 i remqntow( ptyty betonowe, krawezniki , ptyty 2300 zaplecza budowy
chodnikowe, stupy )
R5
. " I . Przekazywany na
170302 Asfalt |nr.1y niz wyrr’u?nlony. W 1.7 03 (.)1 z 400 biezagco do odzysku
frezowania warstwy Scieralnej nawierzchni
metoda R12
Na terenie zaplecza
. budowy luzem lub w
17 04 05 | Zelazo i stal ( barierki , elementy konstrukciji) 800 kontenerach
R4

Przy prawidtowym
odpowiednim

sposobie postepowania z powstajgcymi
ich zagospodarowaniu proces budowlany nie bedzie wywierat

odpadami,

negatywnego skutku na stan najblizszego $rodowiska. Przed rozpoczeciem prac
budowlanych Wykonawca powinien uzyska¢ wymagane przepisami uzgodnienia
dotyczgce wytwarzania odpaddw i sposobu postepowania z nimi.

Dla czesci odpadow z grupy 17 przewidywane jest ich zagospodarowanie
poprzez wykorzystanie m.in. w budownictwie drogowym. Przed zastosowaniem
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odpady nalezy poddaé¢ kruszeniu w celu osiggniecia odpowiedniego sktadu
granulometrycznego.

Ziemia pochodzgca z robdt ziemnych oraz urobek z pogtebiania mogg zostac
wykorzystane na miejscu w bilansie mas ziemnych m.in. do wypetnienia wykopow
w przypadku niezbednych przektadek sieci. Nadmiar mas ziemnych moze zosta¢
wykorzystany réwniez na przesypki technologiczne na sktadowisku odpaddw.
Nadmiar odpaddéw z podgrupy 17 01 moze zosta¢ wykorzystany do prac zwigzanych
z budowg innych drég, na podbudowy, rowniez do prac zwigzanych z zamknieciem
sktadowisk.

Dla odpaddéw z grupy 15 proponowane jest ustawienie odpowiednich pojemnikow,
gdzie bedg selektywnie zbierane odpady z papieru oraz tworzyw, ktdére mogg by¢
odbierane przez firmy dziatajgce na najblizszym terenie, zajmujgce sie wywozem
nieczystosci lub firma wykonujgca inwestycje moze podpisaé¢ indywidualng umowe
na odbior powyzszych odpaddéw z uprawnionym odbiorcg. Proponuje sie zwrot palet
drewnianych do dostawcy materiatobw budowlanych, co zmniejszy ilos¢ powstajgcych
odpaddéw, palety uszkodzone, nienadajgce sie do zwrotu bedg gromadzone
W wyznaczonym miejscu zaplecza budowy i przekazywane uprawnionemu odbiorcy.
Odpady bedg podlegaty procesowi odzysku metodg R3 (recykling lub regeneracja
substancji organicznych, ktére nie sg stosowane jako rozpuszczalniki (wigczajgc
kompostowanie i inne biologiczne procesy przeksztatcenia) lub unieszkodliwiane
metodg D10.

Powstajgce w wyniku funkcjonowania zaplecza placu budowy zuzyte lampy
oswietleniowe bedg gromadzone w wydzielonym miejscu, w zamknietym, opisanym
pojemniku i bedg zbierane do czasu powstania ilosci ekonomicznie uzasadnionej do
przekazania uprawnionemu odbiorcy. Odpady bedg podlegaty procesowi odzysku
metodg R13.

Powstajgce odpady zuzytych szmat, Scierek, ubran ochronnych zanieczyszczonych
olejami bedg zbierane do osobnego pojemnika. Odpady te bedg przekazywane
uprawnionemu odbiorcy do odzysku metodg R13 lub do unieszkodliwienia metodg
D9/10/15.

Wszystkie powstajgce odpady w zwigzku z realizacjg inwestycji bedg magazynowane
w odpowiednich pojemnikach lub w wydzielonym miejscu do czasu zebrania ilosci
ekonomicznie uzasadnionych i przekazywane firmom posiadajgcym stosowane
uprawnienia do transportu oraz unieszkodliwiania lub odzysku powyzszych rodzajow
odpadow.

Odpady, ktére nie nadajg sie do wykorzystania zostang poddane procesowi
unieszkodliwienia poprzez sktadowanie na odpowiednim sktadowisku odpadow.
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Wszystkie procesy odzysku odpaddéw, w tym kruszenie odpaddéw bedg prowadzone

poza terenem inwestyciji.

b) etap eksploataciji

W okresie eksploatacji projektowanego odcinka uktadu drogowego nie bedzie on
stanowit istotnego zrodta powstawania odpadow. Rodzaje powstajgcych odpaddéw
zwigzane bedg z okresowymi pracami porzgdkowymi w obszarze trasy, a ich ilos¢
bedzie bardzo mata i jest trudna do oszacowania. Powstajgce odpady zwigzane
bedg m.in. z utrzymaniem w czystosci i wlasciwym stanie rowow przydroznych,
zadrzewien przydroznych jak tez odpady z prowadzonych prac porzadkowych na
terenie trasy komunikacyjnej i biezgcych napraw nawierzchni.

Tabela 5 Odpady powstajace na etapie eksploatacji

Kod
odpadu

16 81 01*

Nazwa

Odpady wykazujgce wiasciwosci niebezpieczne
(odpady z wypadkéw drogowych )

llos¢ w
Mg/rok

3,0

Miejsce i sposob
magazynowania
ISposéb
postepowania

Na biezgco zbierane
przez stuzby i
przekazywane do stacji
demontazu pojazdow
R3/R4/R11/R12/D10

Odpady inne niz niebezpie

czne

020103

Odpadowa masa roslinna (prace pielegnacyjne
przy drzewach i krzewach )

0,5

Na biezaco
przekazywane jako
biomasa do
kompostowni R1/R3

16 81 82

Odpady inne niz wymienione w 18 81 01*

( szkto, tworzywa, rozsypane surowce itp.)

0,5

Na biezgco zbierane
przez stuzby i
przekazywane
uprawnionym

podmiotom
R3/R4/R11/R12/D5/D10

17 03 02

Mieszanki bitumiczne inne niz wymienione w 17
0301 - zremontéw biezgcych

1,0

Usuwane przez
specjalistyczne firmy
wykonujgce ustuge
remontowg,
magazynowane
zgodnie z posiadanym
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zezwoleniem R12

Odpady z czyszczenia ulic i placéow —s3 to Usuwane przez
odpady powstajgce w wyniku prowadzenia prac specjalistyczne firmy
porzgdkowych na terenie trasy komunikacyjnej, wykonujgce ustuge

200303 okres ich powstawania zwigzany jest 0,5 czyszczenia,
szczegOdlnie z pracami porzgdkowymi magazynowane
odbywajgcymi sie po sezonie zimowym zgodnie z posiadanym

zezwoleniem D5

Odpady ze studzienek kanalizacyjnych, odpady
z czyszczenia wpustéw kanalizacyjnych ,
20 03 06 studzienek kanalizacji deszczowej 1,0
zlokalizowanych wzdtuz trasy na odcinkach
skanalizowanych

Wytwarzane i odbierane
przez podmiot
posiadajgcy wymagane
pozwolenia

Sposob zagospodarowania

Powstajgce na etapie eksploatacji projektowanego przedsiewziecia odpady
z czyszczenia ulic i drég zostang przekazane do zaktadu unieszkodliwiania
odpadow komunalnych, gdzie bedg w odpowiedni sposob zagospodarowane.
Destrukt asfaltowy zostanie bezposrednio po zdjeciu przekazany (na podstawie karty
przekazania odpadu) przez wykonawce prac budowlanych podmiotowi posiadajgcymi
pozwolenie na zbieranie i odzysk tego odpadu. Skladowanie odpadu bedzie
prowadzone na terenie podmiotu prowadzgcego odzysk. Odzysk bedzie prowadzony
na terenie instalacji — Wytworni Mas Bitumicznych posiadajgcej zezwolenie w tym
zakresie i bedzie polegat na rozdrobnieniu destruktu i wykorzystaniu go do nowej
mieszanki bitumicznej (w ilosci okoto 20 % masy catkowitej). Dodatek ten ogranicza
zuzycie surowcoéw a w szczegolnosci kruszywa. Nie przewiduje sie odzysku tego
odpadu poza instalacjami.

8.3 Wplyw na szate roslinng i krajobraz

W przebiegu trasy zinwentaryzowano 963 drzewa pojedyncze drzewa i krzewy
o przecietnej wartosci przyrodniczej. Okoto 97% drzewostanu stanowity drzewa
lisciaste z przewagg takich gatunkow jak:

jesion wyniosty (Fraxinus excelsior) — 41%

lipa drobnolistna (Tilia cordata) — 25%

kasztanowiec pospolity (Aesculus hippocastanum) — 11%
klon jawor (Acer pseudoplatanus) — niespetna 10%

Dominujg nasadzenia 50-100 letnie. Zdarzajg sie natomiast okazy, gtdwnie
kasztanowcéw (Aesculus hippocastanum), o wieku przekraczajgcym 200 Iat.
40
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Stwierdzono pojedyncze ubytki w korze, susz w koronach oraz spréchnienia pni.
Dotyczyto to okoto 6% ogoétu drzew - w gtdwnej mierze kasztanowcow (ze wzgledu
na zaawansowany wiek) oraz jesiondw (Fraxinus excelsior) rosngcych w warunkach
przesuszenia wierzchniej warstwy gleby oraz silnym nastonecznieniu.

Z uwagi na fakt, iz obecnie projekt jest na etapie koncepcji, nie ma mozliwosci
doktadnego okreslenia ilosci drzewostanu ktory na etapie realizacji inwestycji bedzie
musiat ulec usunieciu. Wycince bedzie podlegat tylko drzewostan bezposrednio
kolidujgcy z planowanym przedsiewzieciem.

Nalezy pamietac¢, iz zarowno nowe nasadzenia jak i drzewostan podlegajagcy
przesadzeniu musi sie spojnie komponowac z drzewostanem ktory pozostanie po
zrealizowaniu zadania.

Przewiduje sie iz zagrozonych wycinkg moze by¢ okoto 200 drzew kolidujgcych
z inwestycja.

Na etapie uzytkowania trasy po rozbudowie nie przewiduje sie znaczgcego
wzrostu oddziatywania emisji zanieczyszczen na szate roslinng terenu. Wtasciwa
pielegnacja, wykonanego w ramach projektu, pasa zieleni przyulicznej, w tym
zadrzewien (nadzoér udatnosci nasadzen i ewentualne uzupetnienia, nawozenie
pozwoli na zachowanie nasadzonej zieleni

8.4 Wplyw na powietrze atmosferyczne
a) etap budowy

Na etapie budowy inwestycja bedzie 2zréodtem zanieczyszczeh zwigzanych
z istniejacym placem budowy i jego zapleczem. Bedzie to zwigzane z nasileniem
ruchu pojazdéw, z transportem materiatéw budowlanych na miejsce budowy. Ma to
jednoczesnie zwigzek z emisjg zanieczyszczen do atmosfery z pracujgcego sprzetu
na placu budowy is$rodkéw transportu. Emisja pytbw moze by¢é zwigzana
z rozwiewaniem pryzm urobku wydobytego podczas prac i sktadowanego w rejonie
budowy. Bezposrednie, negatywne oddziatywanie bedzie sprowadzato sie do:

e emisji pytu porywanego w trakcie transportu i przetadunku materiatow sypkich;

e emisji pytu unoszonego podczas prac z uzyciem sprzetu budowlanego do prac
ziemnych zwigzanych z przygotowaniem odpowiedniego podtoza pod
nawierzchnie drogi;

e emisji spalin z maszyn roboczych oraz z pojazdoéw dowozgcych materiaty oraz
maszyn drogowych;

e emisji wtérnego pylenia powstajgcej podczas transportu oraz przesypu
pylistych materiatéw budowlanych w bezdeszczowe dni;

e emisji weglowodoréw oraz substancji smolistych w trakcie uktadania
I utwardzania nawierzchni bitumicznych.
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Sprzet budowlany wykorzystywany do prac ziemnych, rozbiorki jezdni, a nastepnie
budowy nowych, bedzie pracowat tylko okresowo przez kilka- kilkanascie tygodni na
danym odcinku isukcesywnie bedzie przesuwany na kolejny odcinek. Bedg to
oddziatywania krotkotrwate i odwracalne, a przy sprawnym prowadzeniu robodt nie
beda miaty wiekszego wptywu na stan sSrodowiska w rejonie prowadzenia prac.

Wielkos¢ emisji z maszyn budowlanych

Na etapie budowy w zwigzku z pracg maszyn budowlanych wystgpi emisja
zanieczyszczen ze spalania paliw. Inwestycja bedzie realizowana sukcesywnie na
kolejnych odcinkach. Przewiduje sie prace 2 koparko-tadowarek przez okres 200 dni,
pracujacych po 6 h dziennie oraz prace 3 samochodow dostawczych przez okres 200
dni, pracujgcych po 6 h dziennie.

Wielko$¢ emisji z maszyn podczas prac budowlanych wyznaczono za pomocg norm
emisji z maszyn budowlanych Etap Il B/Tier 4 Interim, ktore obowigzujg od stycznia
2010 r. Normy te okreslajg emisje spalin maszyn budowlanych dla czterech
substanciji: tlenku wegla, weglowodorow, tlenkéw azotu oraz czgstek statych. Normy
te réznig sie w zaleznosci od mocy silnika.

Do obliczen przyjeto moce silnikéw: koparko-tadowarka 75 kW, samochdd
ciezarowy 280 kW. Tabela ponizej zawiera wyliczone wartosci emisji
zanieczyszczen z maszyn budowlanych na etapie budowy.
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Tabela 6 Wielkos¢ emisji zanieczyszczenh z maszyn budowlanych i pojazdéw w okresie budowy.

Wielkos¢ emisji
Zanieczyszczenie [Mg/okres
budowy]
co 5,94
HC 4,7718
NO, 5,3316
PM 0,0297

Emisja ze srodkow transportu i maszyn budowlanych bedzie miata charakter
zorganizowany. Zrédta bedg zmieniaty swojg lokalizacje wzgledem terenu jak
rébwniez wzgledem siebie, czesto nie bedg pracowaty réwnoczesnie. Bedg to
oddziatywania krotkotrwate i odwracalne. Przy sprawnym prowadzeniu robot
oddziatywania te nie bedg miaty wiekszego wptywu na srodowisko w rejonie
prowadzonych prac.

Wielkos$¢ emisji z proceséw naktadania warstwy bitumicznej

Emisja weglowodoréw majgca miejsce podczas ukfadania warstwy nawierzchniowej
jezdni bedzie emisjg niezorganizowang, ktorej wielkos¢ zalezy od sktadu mieszanki,
temperatury, w jakiej bedzie naktadana. Nie mozliwe jest okreslenie wielkosci tego
oddziatywania w ujeciu ilosciowym. Biorgc pod uwage zakres oraz skale
prowadzonych dziatan, wielkos¢ oddziatywania na stan jakosci powietrza powinna
ograniczy¢ sie do terenu budowy.

Whioski

W okresie budowy bedzie miat miejsce wzrost emisji zanieczyszczen do powietrza
atmosferycznego, co bedzie zwigzane z emisjg spalin i pylu z pracujgcego sprzetu na
placu budowy oraz z emisjg weglowodorow w trakcie nakfadania warstwy
bitumicznej. Wielkos¢ oddziatywania bedzie ograniczona do terenu budowy. Bedzie
to oddziatywanie chwilowe i odwracalne.

b) etap eksploataciji

Podczas etapu eksploatacji inwestycji zrodtem zanieczyszczenie powietrza bedg
pojazdy korzystajgce z trasy. WielkoS¢ emisji tych zanieczyszczen zalezy m.in. od
liczby przejezdzajgcych pojazdéw, zuzycia paliwa, predkosci poruszania sie,
struktury ruchu (ilosci pojazdéw w wymienionych kategoriach silnikéw).
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Opis stosowanych metod obliczeniowych

Do oceny wplywu w zakresie zanieczyszczen powietrza zastosowano metode
obliczeniowg. Obliczenia modelowania wykonano przy uzyciu pakietu OPERAT FB
firmy Proeko, Ryszard Samo¢, stuzgcego do obliczen rozprzestrzeniania sie
zanieczyszczen w powietrzu atmosferycznym m.in. w poblizu drog i autostrad w
oparciu 0 model CALINE3. Model CALINE3 jest szeroko znany i stosowany réwniez
w krajach Unii Europejskiej, a sam pakiet OPERAT FB posiada atest Instytutu
Ochrony Srodowiska w Warszawie nr BA/147/96.

Wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu zostaty okreslone
w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010r. (Dz. U. 2010
nr 16 poz.87). Powyzsze rozporzgdzenie stanowi, ze wartos¢ odniesienia substanciji
w powietrzu usredniona dla 1 godziny, jest dotrzymana, jezeli wartos¢ ta nie jest
przekraczana wiecej niz przez 0,2 % czasu w roku (0,274 % dla dwutlenku siarki)
oraz stezenia srednioroczne nie przekraczajg wartosci D, — R, gdzie ,R” stanowi
Srednioroczne tlo substancji. Dla substancji, dla ktérych nieokreslone sg
dopuszczalne poziomy w powietrzu tto uwzglednia sie w wysokosci 10 % wartosci
odniesienia usrednionej dla roku.

W niniejszym opracowaniu, w celu oceny wplywu inwestycji na powietrze
atmosferyczne, badane odcinki drogi o stalym natezeniu ruchu rozpatrzono jako
liniowe zrodta emisji zanieczyszczen. Zanieczyszczenia te pochodzg ze spalin paliw
w silnikach pojazddéw poruszajgcych sie po drodze: pyt, ktéry w catosci jest pytem
zawieszonym PM 10 (w tym pyt PM 2,5), tlenek wegla, dwutlenek siarki, dwutlenek
azotu, benzen, otéw, weglowodory alifatyczne oraz aromatyczne, dla ktérych
wykonano obliczenia modelowania pozioméw stezen emitowanych substancji w
powietrzu atmosferycznym w rejonie lokalizacji inwestycji. Obliczenia modelowania
wykonano dla roku 2023.

W obliczeniach modelowania uwzgledniono:

e aktualny stan zanieczyszczenia powietrza,

e aerodynamiczng szorstkosc terenu;

e warunki meteorologiczne;

e podstawowe dane o ruchu drogowym w tym natezenie ruchu pojazdéw oraz
struktura ruchu;

e czas pracy zrodet powstawania substancji do powietrza w ciggu ruchu;

e parametry drogi i wielkosci emisji w trakcie normalnej eksploatacji drog.

Planowana inwestycja dotyczy przebudowy drogi wojewddzkiej nr 190 na odcinku od
skrzyzowanie z drogg krajowg nr 10 do miejscowosci Margonin. Z punktu widzenia
zanieczyszczen powietrza rozpatrywane warianty sg praktycznie réwnorzedne i nie
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rozroznialne.

Inwestycja przebiega w wiekszosci przez teren wiejski z zabudowg niska,
jednorodzinng badz obszar polny. Teren ten jest potozony poza obszarem terendw
ochrony uzdrowiskowej i z nimi nie sgsiaduje.

Aktualny stan zanieczyszczenia powietrza

Tio zanieczyszczen powietrza wyznaczane jest dla rejony inwestycji i opisuje
zawartos¢ gazow i pytdbw w powietrzu atmosferycznym. Tio zanieczyszczen
okreslane jest jako wartos¢ $rednia zanieczyszczenia odniesiona dla roku. W
obliczeniach aktualny stan jakosci powietrza w rejonie planowanej inwestyciji, tto
zanieczyszczen dla substancji, dla ktérych okreslone sg dopuszczalne poziomy w
powietrzu i ktére sg mierzone w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska. W
przypadku inwestycji polegajgcej na przebudowie istniejgcej drogi na terenach
wiejskich, inwestycja ta jest gtbwnym Zzrédtem emisji i wptywa na tto zanieczyszczen
na danym obszarze.

Wartosci poziomu tta w powietrzu dla wszystkich zanieczyszczen przyjeto na
poziomie 10 % ich wartosci odniesienia usrednionych dla roku.

Aerodynamiczna szorstko$c¢ terenu

Wplyw podtoza na rozktad zanieczyszczeh w przyziemnej warstwie powietrza
atmosferycznego uwzgledniono przez przyjecie parametru aerodynamicznej
szorstkosci terenu. Wplyw aerodynamicznego wspotczynnika szorstkosci (zo)
uwidacznia sie w obliczeniach najwyzszych ze stezen 1-godzinnych. Wzrost
szorstkosci podifoza sprzyja zwiekszeniu turbulencji rozpraszania zanieczyszczen i
ogranicza zasieg oddziatywania.

W obliczeniach przyjeto szes¢ réznych wartosci wspotczynnika szorstkosci terenu:

Z,1 = 0.00008 — woda;

Zo2 = 0.4 — sady, zarosla, zagajniki;

Zo3 = 0.5 — zwarta zabudowa wiejska;

Zos = 1.0 — miasto do 10 tys. mieszkancow;
Zo5= 2.0 — lasy;

e Z,=0.035 - pola uprawne.

W przypadku wystepowania réznorodnego uksztattowania terenu metodyka wymaga
aby wartos¢ te wyznaczy¢ jako srednig wazong wyliczong wzgledem powierzchni

obliczen:
1
Zy = fZFC X Zoc,
C
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gdzie:
Z, - warto$¢ wspotczynnika aerodynamicznej szorstkosci terenu;
F - powierzchnia obszaru objetego obliczeniami;
¢ - numer obszaru przyjety do obliczen.

Warunki meteorologiczne

Warunki meteorologiczne sg uzaleznione od potozenia danego obszaru objetego
analizg zanieczyszczen. Panujgce na danym obszarze stosunki meteorologiczne
uwidaczniajg swoOj wptyw na rozktad przestrzenny i w konsekwencji stezenia
emitowanych zanieczyszczen w przyziemnej warstwie atmosfery. W obliczeniach
rozprzestrzeniania uwzglednia sie statystyki stanéw rownowagi, predkosci i kierunki
wiatréw. Zgodnie z danymi Instytutu Meteorologii i Gospodarki Wodnej w Warszawie
stany réwnowagi atmosfery dla analizowanego terenu opracowano na podstawie
stacji posterunku meteorologicznego w miescie Pita.

Podstawowe dane o ruchu drogowym

Dane o ruchu drogowym uzyskano z informacji zawartych w projekcie koncepcyjnym
Biura Projektéw ,Trasa”. Przyjete natezenia ruchu oraz udziat poszczegdlnych
pojazdow w ruchu drogowym zawarto w Tabeli nr 5 w rozdziale 8.5.

Dla wszystkich wariantéw inwestycji dokonano obliczen stezehn 1-godzinnych oraz
Sredniorocznych, przy czym przyjete wartosci natezenia ruchu wynosza:

» stezenia 1-godzinne - natezenie ruchu przyjeto na poziomie 10 %
natezenia dobowego;

» stezenia S$rednioroczne — natezenie ruchu przyjeto jako Srednig
arytmetyczna wartosci godzinowej natezenia dobowego.

Ze wzgledu na uksztattowanie i dtugosc¢ trasy, na potrzeby obliczen podzielona ona
zostata na dwa odcinki, a wszelkie obliczenia dla tych odcinkdéw prowadzone zostaty
osobno.

W obliczeniach uwzgledniono dwa odcinki :

Odcinek | od skrzyzowania z drogg krajowg nr 10 ( poczatek catej inwestycji ) do km
24+270 o dtugosci 4,0 km oraz odcinek Il od km 26+410 do konhca inwestycji o
dtugosci ok 13, 7km.
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Czas pracy zrodet powstawania substancji do powietrza w ciaqu ruchu

Czas pracy zrodta dobrano do rodzaju wykonywanych obliczen. W obliczeniach
Sredniorocznych przyjeto okres emisji 8760 h/rok, praca ciggta zrodta przez caty rok.

Parametry droqi i wielkosci emisji w trakcie normalnej eksploatacji drog

Do obliczen wielko$ci emisji zastosowano wskazniki emisji wyliczone przy uzyciu
modutu ,Samochody” pakietu OPERAT FB. W module tym emisja obliczana jest
metodykg EMEP/Corinair B710 i B76 wykorzystywang m.in. w programie COPERT
V.

Metodyka ta moze by¢ wykorzystywana do prognozowania emisji
zanieczyszczen dla réznych przypadkow obliczeniowych, dotyczgcych: sieci drog,
obszaréw zurbanizowanych jak i pojedynczych drog. Program zawiera
prognozowane udziaty pojazdéw o réznej pojemnosci i technologii (hormach Euro) do
2030 r. (wg. Opracowania GDDKIA).

Wyniki obliczen

W obliczeniach przyjeto rozktad receptorow w postaci siatki prostokgtnej potozonej
wzdtuz drogi o obwiedni rownej 500 m. Odlegtos¢ pomiedzy punktami siatki to
Ax=Ay=30 m. W Tabeli ponizej przedstawiono emisje roczng zanieczyszczen spalin
dla rozpatrywanych odcinkow trasy oraz prognozowanych natezen.

Tabela 7 Emisja roczna zanieczyszczen powietrza z calego odcinka trasy.

Emisjarocznaw Mg
Odcinek | Odcinek Il
Benzen 0,00712 0,02256
Dwutlenek azotu 1,168 4,03

Dwutlenek siarki 0,03121 0,1127

Otow 0,000876 0,0032
Pyt PM 10 0,257 0,891
Pyt PM 2,5 0,1654 0,579
Tlenek wegla 3,012 10,28

47
PU EPRO 11.2017



Karta informacyjna przedsiewziecia polegajgcego na rozbudowie drogi wojewodzkiej DW190 na
odcinku od skrzyzowania z DK10 do m. Margonin

Weglowodory 0,323 0,959
alifatyczne
Weglowodory 0,0904 0,2782
aromatyczne
Wyniki  najwiekszych  wyliczonych  wartosci  stezen  1-godzinnych  oraz
Sredniorocznych dla kazdej z substanciji przedstawiono w tabelach ponize;.
Tabela 8 Maksymalne wartosci wyliczonych stezen —odcinek nr 1, rok 2023.
Nazwa D1 0.1*D, 1 okres
zanieczyszczenia ug/m°® ug/m® sez.roczny
Xmax=0,5m
tlenek wegla 30000 3000 182,9
tlenki azotu jako| 200 20 31,26
NO2
pyt zawieszony PM- 280 28 0
10
dwutlenek siarki 350 35 1,582
otéw 5 0,5 0
weglowodory 3000 300 19,63
alifatyczne
weglowodory 1000 100 5,47
aromatyczne
benzen 30 3 0,437
Tabela 10. Maksymalne wartosci wyliczonych stezeh —odcinek nr 2, rok 2023.
Nazwa D1 0.1*D, 1 okres
zanieczyszczenia ug/m® ug/m® sez.roczny
Xmax=0,176
m
tlenek wegla 30000 3000 104,9
tlenki azotu jakol 200 20 70,7
NO2
pyt zawieszony PM- 280 28 0
10
dwutlenek siarki 350 35 1,897
otéw 5 0,5 0
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weglowodory 3000 300 13,77
alifatyczne

weglowodory 1000 100 3,84
aromatyczne

benzen 30 3 0,3138

Dane i wyniki obliczeh zamieszczono w zatgczniku nr 3.

Podsumowanie

Na potrzeby opracowania, dla rozpatrywanej inwestycji, przeprowadzono obliczenia
stezen sredniorocznych dla wybranych sktadnikow powietrza. Obliczenia te
wykonano w prostokatnej siatce o obwiedni wzdtuz drogi rownej 500 m. Odlegtosci
pomiedzy punktami siatki wynoszg Ax=Ay=20 m.

W przeprowadzonych obliczeniach we wszystkich punktach siatki dotrzymane
zostaty standardy jakosci powietrza. Mate natezenia ruchu pojazdow na tej trasie,
wptywajg na niskie stezenia zanieczyszczeh wyliczone w przeprowadzonych
obliczeniach. Najwazniejszym wskaznikiem wynikajgcym z emisji zanieczyszczen
powodowanych transportem drogowym jest dwutlenek azotu. Maksymalne, obliczone
wartosci jego stezen jednogodzinnych w stosunku do stezen dopuszczalnych
wynoszg ok. 35,2 %.

W przypadku pozostatych wyliczanych sktadnikow powietrza, ich otrzymane
wartosci stezen utrzymujg sie na poziomie nizszym niz 10 % swoich wartosci
dopuszczalnych bgdz dyspozycyjnych.

8.5 Wplyw na klimat akustyczny (hatas i wibracje)

Podstawg wykonania powyzszej karty jest koncepcja rozwigzan drogowych i brak
jest parametrow drogi wynikajgcych z projektu budowalnego typu : niweleta,
oddalenie od poszczegdlnych budynkéw , doktadny przebieg osi drogi , ktére to dane
sg niezbedne do wykonania obliczen zasiegow oddziatywania. W zwigzku z tym
dokonano tylko oszacowania zasiegdbw w dwodch przekrojach obliczeniowych
potozonych na odcinkach o réznym natezeniu prognozowanego ruchu pojazdow.

Wartosci dopuszczalne poziomu hatasu w srodowisku

Wstepnej Klasyfikacji akustycznej terendéw potozonych w sgsiedztwie inwestycji
dokonano na podstawie obowigzujgcych planéw zagospodarowania oraz
rzeczywistej funkcji terenu.

Wartoséci dopuszczalne zostaly okreslone przez Ministra Srodowiska
w rozporzgdzeniu z dnia 14 czerwca 2007 r. ze zmianami z dnia 01 pazdziernika
2012r., gdzie zgodnie z zatgcznikiem do w/w rozporzadzenia dopuszczalny poziom
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dzwieku w srodowisku zalezy od funkcji urbanistycznej petnionej przez dany teren.
Tereny zostaty podzielone na tereny wymagajgce ochrony akustycznej i pozostate.
Do terenébw wymagajgcych ochrony akustycznej zaliczono tereny zwigzane
z odpoczynkiem ludzi z wyjatkiem terendw przemystowych, na ktorych obowigzujg
przepisy sanitarne (wartosci dopuszczalne na stanowiskach pracy).

Jako normatywny czas oddziatywania dla hatasu pochodzgcego od Zrodet
komunikacyjnych przyjmuje sie czas:

e 16 godzin w porze dziennej w przedziale 6.00-22.00,
e 8 godzin w porze nocnej w przedziale 22.00-6.00

Tabela 9 Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku powodowanego przez poszczegolne grupy zrédet
hatasu - z wylagczeniem hatasu powodowanego przez linie elektroenergetyczne oraz starty, lagdowania i
przeloty statkéw powietrznych,

zrédto: Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomoéw hatasu w sSrodowisku

Dopuszczalny poziom hatasu wyrazony
réwnowaznym poziomem dzwieku A w dB

. . " Pozostate obiekty i grupy
Drogi lub linie kolejowe *) srodet hatasu
I—Aqu I—AeqN I—Aqu I—AeqN
Lp. Przeznaczenie terenu
przedziat czasu | przedziat czasu | przedziat czasu | przedziat czasu
odniesienia odniesienia odniesienia odniesienia
réwny 16 réwny 8 réwny 8 réwny 1
godzinom godzinom najmniej najmniej
korzystnym korzystnej
godzinom dnia | godzinie nocy
kolejno po
sobie
nastepujacym
1 . Strefa ochronna A uzdrowiska 50 45 45 40
. Tereny szpitali poza miastem
. Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej
. Tereny zabudowy zwigzanej ze
2 statym lub czasowym pobytem 61 56 50 40
dzieci i mtodziezy
. Tereny domow opieki spotecznej
. Tereny szpitali w miastach
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a. Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania
zbiorowego

3 | b. Tereny zabudowy zagrodowe;j 65 56 55 45

c. Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe

d. Tereny zabudowy mieszkaniowo-
ustugowe

4 |a Tereny w strefie srodmiejskiej 68 60 55 45
miast powyzej 100 tys.

Tereny chronione akustycznie w sgsiedztwie inwestycji

e poczatkowy odcinek inwestycji od km 20+237 do km 24+270 przebiega przez
teren wiejski na ktérym znajduje pojedyncza, rozproszona zabudowa
zagrodowa. Tereny chronione potozone sg na kilometrazu : 20+270, 22+400
do 22+500, 24+400.

Rycina ponizej przedstawia tereny chronione akustycznie na tym odcinku
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Rysunek 6 Tereny chronione akustycznie w poczatkowym odcinku inwestycji
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W dalszym odcinku droga przebiega przez tereny wsi  Atanazyn itereny
miejscowosci Szamocin ze zwartg zabudowg mieszkaniowa jedno i wielorodzinng
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Tereny chronione akustycznie -
zabudowa mieszkaniowa

e

jednor wielor

Rysunek 7 Tereny chronione akustycznie cd.

Dalej trasa przebiega przez tereny gtéwnie rolnicze i lesne , a jej koncowy fragment
to obszar zabudowy mieszkaniowej w obrebie zabudowy zagrodowej wsi Miynary.
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Wariant Il
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Rysunek 8 Tereny chronione akustycznie cd. (wariant 2)
Aktualny stan zanieczyszczenia hatasem drogowym

Dla odcinek drogi DW 190 od m. Krajenka do m. Margonin Wojewodzki Inspektorat
Ochrony Srodowiska w Poznaniu nie wykonywat pomiaréw hatasu. Brak jest innych
danych dla tego odcinka drogi. Porownujgc przedmiotowy odcinek drogi z innymi
drogami wojewddzkimi o natezeniu ruchu rzedu 4000 poj/dobe oczekiwane wartosci
poziomoéw hatasu w zaleznosci do stanu nawierzchni , na granicy pasa drogowego
wahajg sie od 61 dB do 68 dB w porze dnia i od 55 dB do 60 dB w porze nocy .
Prognozowane natezenia ruchu pojazdéw

Przyjeto nastepujgce horyzonty czasowe dla potrzeb srodowiskowych:

¢ Rok oddania drogi do eksploatacji — 2023
e 10 lat po oddaniu drogi do eksploatacji — 2033.
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Na podstawie pomiarbw GPR zroku 2015, wykorzystujgc metode
wskaznikowg przyjetg do stosowania na sieci drog okreslono natezenia ruchu dla
roku 2023 i 2033.

Wskazniki obliczono na podstawie wytycznych GDDKIA z 2007r wykorzystujac
wskazniki wzrostu PKB na lata 2008-2040

Tabela 10 DROGA WOJEWODZKA NR 190 - odcinek 1 Pobérka — Szamocin

ROK 2023
Kategoria pojazdow DZIEN NOC SDR
Samochody osobowe i dostawcze 4206 220 4426
Samochody ciezarowe i autobusy 194 22 216
Razem 4400 242 4642

Tabela 11 DROGA WOJEWODZKA NR 190 - odcinek 2 Szamocin — Margonin

ROK 2023
Kategoria pojazdow DZIEN NOC SDR
Samochody osobowe i dostawcze 4240 223 4463
Samochody ciezarowe i autobusy 191 22 213
Razem 4431 245 4676

Etap budowy
Na etapie budowy przewiduje sie zastosowanie nastepujgcych maszyn i
urzgdzen stanowigcych zrédto hatasu:
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Tabela 12 Maksymalne moce akustyczne maszyn i urzadzen planowanych do wykorzystania w okresie
budowy

Moc akustyczna

Lp. Nazwa urzadzenia - wartos¢ max
[dB]
spycharki kotowe, tadowarki 101
1. kotowe, réwniarka, frezarka

walce drogowe, urzadzenia do

2. uktadania mas 101
3 mioty pneumatyczne 108
4 transport ciezarowy 103

Palownica do zabijania pali 113%

5. konstrukcji mostu

* - pomiary wtasne Epro 2014

Poziom mocy akustycznej urzgdzen stosowanych w budownictwie podlega
ograniczeniom, zgodnie z wytycznymi zawartymi w rozporzgdzeniu Ministra
Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005r. w sprawie zasadniczych wymagan dla
urzadzen uzywanych na zewnatrz pomieszczen w zakresie emisji hatasu do
Srodowiska (Dz. U. z 2005r. nr 263, poz. 2202). Zgodnie z powyzszym
rozporzgdzeniem moc akustyczna poszczegolnych urzadzehn nie powinna
przekracza¢ wartosci podanych w tabeli powyZzej. Najbardziej ucigzliwe bedg prace
budowlane zwigzane z budowa mostu. Ze wzgledu na brak w sgsiedztwie
planowanego mostu terendéw chronionych akustycznie, prace budowlane nie bedag
powodowaty ucigzliwosci w tym zakresie.

Oddziatywanie tych zrédet hatasu na tereny chronione bedzie uzaleznione od
czasu pracy w poblizu terenéw i nie przekroczy ono kilku dni. Ze wzgledu na skutki
tych prac sg one przez mieszkancow akceptowane i zwykle odczuwane jako mato
ucigzliwe.

Etap funkcjonowania

Przedmiotowa karta informacyjna wykonana zostata dla etapu koncepcji rozwigzan.
Brak jest projektéw budowlanych dotyczgcych szczegodtowych rozwigzan a co za tym
idzie brak jest ma z doktadng inwentaryzacjg istniejgcej zabudowy i usytuowania osi
drogi. Obliczenia i analize wykonano ze wzgledu na brak map projektowych ze
stopniem szczegotowosci odpowiednim dla etapu koncepcji tylko w przekrojach
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obliczeniowych dla dwdch odcinkéw réznigcych sie prognozowanymi wartosciami
natezen ruchu.

Analizowano dwa warianty techniczne — Wariant | i Wariant Il réznigce sie
technologicznie zastosowana nawierzchnig. W wariancie | nawierzchnia — asfalt
gtadki SMA 8, w wariancie lll nawierzchnia betonowa ( 0 wiekszej trwatosci).

Natezenia ruchu przyjeto zgodnie z prognozami opracowanymi przez Biuro
Projektowe TRASA z Poznania.

W analizie nie uwzgledniono wptywu linii kolejowej poniewaz jest ona obecnie
nieczynna i brak jest wiarygodnych informacji o planowanym terminie jej
uruchomienia lub rozbidrki.

Zastosowana metoda obliczeniowa

Analize akustyczng wykonano przy uzyciu programu SON2 firmy EKOSOFT z todzi.
Jako metody do hatasu drogowego zastosowano Francuskg krajowg metode
obliczania pozioméw dzwieku ,NBPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)”
zgodng z norma XPS 31-33. Dyrektywa EU 2002/99/EC zaleca krajom
cztonkowskim wyznaczanie emisji i immisji hatasu z transportu drogowego wedtug
tej normy.

Jako dane wejsciowe przyjeto natezenia ruchu pojazdéw i strukture zgodnie
z danymi, z prognozy ruchu dla roku 2023, predkosci przyjeto 50 km/h dla pory dnia
i 60 km/h dla pory nocy dla terenéw zabudowanych.

Obliczenia wykonano w przekrojach prostopadtych od osi drogi.

Punkty umieszczono P1 — na granicy pasa drogowego (przyjeto 6 od osi drogi)
a dalej z krokiem A= 10m, na wysokosci h=4m nad poziom terenu.

Obliczenia wykonano dla wariantu | przyjetego do realizacji z nawierzchnig asfaltowg
SMAS8 o0 skutecznosci Rw=2,5 dB oraz dla poréwnania dla wariantu Ill réznigcego
sie rodzajem nawierzchni — nawierzchnia betonowa.

Lokalizacja punktéw obserwacji
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Tabela 13 Wyniki obliczen w punktach obserwacji- rok prognozy 2023

Odcinek Pobodrka - Odcinek Szamocin —
Szamocin Margonin
Numer Odlegtos¢ od | Poziom rownowazny | Poziom réwnowazny
punktu > granicy pasa Leqgp [dB] Leq, [dB]
obserwacji drogowego
Dzien Noc Dzien Noc
[m]

Nawierzchnia- asfalt gtadki SMAS8

P1 0 62,9 55,2 62,9 55,3
P2 10 59,2 51,5 59,2 51,6
P3 20 57,1 49,4 57,1 49,4
P4 30 55,6 47,9 55,6 47,9
PS5 40 54,5 46,8 54,5 46,8
P6 50 53,5 45,8 53,5 45,9

Nawierzchnia- nawierzchnia betonowa

P1 0 68,4 60,7 68,4 60,8
P2 10 64,7 57,0 64,7 57,1
P3 20 62,6 54,9 62,6 54,9
P4 30 61,1 53,4 61,1 53,5
PS5 40 60,0 52,3 60,0 52,3
P6 50 59,0 51,3 59,0 51,4

Analizujgc wyniki obliczeh nalezy zauwazy¢, ze w przypadku zastosowania
nawierzchni asfaltowej SMAS8, na granicy pasa drogowego wystgpig przekroczenia
wartosci dopuszczalnych w porze dnia i nocy w przypadku zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej. Wielko§¢ przekroczenia wynosi okoto 1,9 dB w porze dnia na
granicy pasa drogowego, w porze nocy brak przekroczen.

W przypadku zabudowy zagrodowej oraz wielorodzinnej przekroczenia nie bedag
wystepowaty.
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W przypadku nawierzchni betonowej wielkosci przekroczen na granicy pasa
drogowego sg odpowiednio wyzsze i wynoszg do 7,5 dB w porze dnia oraz 4,7 dB
W porze nocy.

Wyniki wstepnych obliczen wykazuja, ze w przypadku zastosowania cichych
nawierzchni standardy jakosci zostang zachowane z wyjgtkiem obszarow zabudowy
jednorodzinnej, natomiast w przypadku nawierzchni betonowych moze zachodzi¢
konieczno$¢ stosowania dodatkowych dziatan ograniczajgcych emisje hatasu.
Wariant ten jest zdecydowanie mniej korzystny od wariantu z zastosowaniem
nawierzchni SMAS.

Whioski

Wyniki obliczen wykazujg, ze po zakonczeniu inwestycji w przypadku wariantu
zastosowania cichych nawierzchni SMA8 nie bedg wystepowaty przekroczenia
wartosci dopuszczalnych pozioméw hatasu w porze dziennej, z wyjatkiem terenow
zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej zlokalizowanych w bezposrednim
sgsiedztwie pasa drogowego, natomiast w porze nocnej akustyczne standardy
jakosci bedg dotrzymane w kazdym punkcie poza pasem drogowym.

Prognozowane natezenia ruchu sg rzedu 4600 poj/dobe a ruch bedzie miat charakter
ruchu lokalnego o zasiegu wojewodzkim. Najbardziej niekorzystna sytuacja bedzie
miata  miejsce w rejonie budynkéw zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
W miejscowosci Szamocin i Margonin. Jest to wynik znacznego zblizenia krawedzi
drogi do istniejgcej zabudowy mieszkaniowe;j.

Wibracje

Z wieloletnich badan drgan drogowych wynika, ze najwyzsze ich poziomy
wzbudzajg samochody ciezarowe. Drugim czynnikiem jest predkosc , ktorej wzrost
sprzyja powstawaniu drgan. W przypadku kazdej drogi duze znaczenie dla
przenoszenia energii wibroakustycznej ma witasciwe utozenie podbudowy
i zapewnienie dylatacji pomiedzy warstwami drogi oraz przylegtymi budynkami.
W przypadku przebudowywanego odcinka drogi wptyw wibracji moze by¢ znaczgcy
jedynie rejonie miejscowosci Szamocin, gdzie zabudowa mieszkaniowa jest przylegta
bezposrednio do chodnikéw co utatwia przenoszenie drgan. Na tym odcinku bardzo
istotne jest wlasciwe wykonanie prac budowalnych zapewniajgc dylatacje pomiedzy
drogg a terenem przylegtym w tym fundamentami budynkow.
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8.6 Promieniowanie elektromagnetyczne
Planowana inwestycja w okresie eksploatacji nie bedzie stanowic istotnego
zrodta promieniowania elektromagnetycznego.

9. Oddziatywanie skumulowane

Zgodnie z trescig art. 63 ustawy o00S obowigzek przeprowadzenia oceny
oddziatywania na $rodowisko dla planowanego przedsiewziecia, moggcego
potencjalnie znaczgco oddziatywa¢ na Srodowisko stwierdza, w drodze
postanowienia, organ witasciwy do wydania decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach, uwzgledniajgc, m.in.: rodzaj i skale przedsiewziecia, w tym
powigzania z innymi przedsiewzieciami, w szczegolnosci kumulowanie sie
oddziatywan przedsiewzie¢ znajdujgcych sie na tym samym obszarze.

Planowane przedsiewziecie obejmuje rozbudowe drogi DW 190 na odcinku od
skrzyzowania z DK10 do m. Margonin.

Dziatania skumulowane mogg wigzaé sie z realizacjg przebudowy odcinka drogi
DW 190 pomiedzy Krajenkg a Wysoka. Planowana modernizacja drogi wptynie
pozytywne na komfort jazdy ale jednoczesnie zwiekszy prawdopodobnie natezenie
ruchu na remontowanym odcinku. Wigze sie to ze wzmozong emisjg aerozoli
zawartych w spalinach samochodowych. Wzmozona kumulacja oddziatywan moze
by¢ widoczna jedynie w obrebie wiekszych osrodkdw miejskich takich jak i Szamocin
przez ktore przebiega planowana inwestycja. Obecnie nie przewiduje sie zadnych
dodatkowych inwestycji drogowych jednak odlegty horyzont czasowy realizaciji
przedsiewziecia powoduje, ze taka mozliwos¢ nie jest wykluczona. Prawdopodobne
jest tez powstanie w tym czasie inwestycji innych niz drogowe typu nowa stacja
paliw , market itp. , ktorych oddziatywanie moze sie kumulowac. Brak jest jednak
informacji na podstawie ktérych mozna byloby oszacowaé stopien wzrostu
oddziatywan w wyniku kumulaciji.

10. Mozliwe transgraniczne oddziatywanie na srodowisko
Rozpatrywane przedsiewziecie. ma charakter lokalny i nie bedzie powodowac
transgranicznego oddziatywania na srodowisko. W zwigzku z powyzszym nie
zachodzg przestanki do przeprowadzenia postepowania w sprawie oceny
oddziatywania na Srodowisko w konteks$cie transgranicznym.
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11.Obszary podlegajgce ochronie na podstawie ustawy z dnia 16
kwietnia 2004r. o ochronie przyrody znajdujacych sie w zasiegu
znaczacego oddzialywania przedsiewziecia

Przedmiotowa inwestycja przebiega przez tereny chronione na podstawie ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochotnie przyrody. W kolizji z inwestycjg znajdujg sie:

e Obszar Specjalnej Ochrony ptakéw Dolina Srodkowej Noteci i Kanatu
Bydgoskiego PLB300001

e Specjalny Obszar Ochrony Dolina Noteci.

e Obszar Chronionego Krajobrazu Dolina Noteci

e W bezposrednim sgsiedztwie znajduje sie takze kilka pomnikéw przyrody

Dolina Srodkowej Noteci i Kanatu Bydgoskiego PLB300001- stanowi wazng
ostoje ptakdw zwigzanych z siedliskami szerokiej doliny rzecznej pokrytej tgkami
i mokradtami do$¢ mocno przeksztatconymi wskutek dziatalnosci cztowieka. Teren
ten stanowi potozong réownoleznikowo doline rzeczng rozciggajgca sie na odcinku
pomiedzy Bydgoszczg a Ujsciem, ktérej szerokos¢ waha sie od 2 do 8 km. O$
hydrograficzng pradoliny stanowi droga wodna tgczgca dorzecza Wisty. Od potudnia
pradolina ograniczona jest piaszczystym, zalesionym Tarasem Szamocinskim
siegajacym krawedzi Pojezierza Chodzieskiego. W zachodniej czesci pradoliny
ptynie rzeka Note¢. Czes¢ wschodnia jest odwaniana Zzeglownym Kanatem
Bydgoskim, ktory stanowi potgczenie pomiedzy dorzecza Odry i Wsty. Dno doliny
wypetniajg rozlegte torfowiska pociete gestg siecig rowow melioracyjnych. Czes¢ tgk
znajdujacych sie w obszarze Doliny nie jest obecnie uzytkowana i zarasta
ziotoro$lami oraz krzewami. Powierzchnia laséw jest niewielka, w wiekszosci sg to
ptaty tegdéw i olséw. Pradolina otoczona jest krawedziami wysoczyzn morenowych

Obszar ten stanowi najwiekszg, krajowg ostoje podrézniczka Luscinia svecica
250 — 280 par legowych co stanowi okoto 20% ogodlnokrajowej populacji legowej tego
gatunku. Gniazduje tutaj réwniez znaczna populacje krakwy Anas strepera (32-39
par legowych co stanowi ponad 1 % krajowej populacji legowej. Znajdujg sie tutaj
réowniez siedliska derkacza Crex crex, kulika wielkiego Numenius arquata, rycyka
Limosa limosa, oraz dziwoni Capodaceus erythrinus. Omawiany obszar lezy
w obrebie waznego w skali kraju szlaku przelotow ptakéw wodno-btotnych,
wiodgcego wzdtuz doliny Noteci. Spotyka sie na tym terene migrujgce populacje
tabedzia czarnego Cygnus columbianus, tabedzia krzykliwego Cygnus cygnus, gesi
zbozowej Anser fabalis ( co najmniej 10 tys osobnikéw) oraz gesi biatoczelnej Anser
albiforns ( co najmniej 12 tys. osobnikow).
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Teren ten pokrywa sie w znacznym stopniu z siedliskowym obszarem Natura 2000
Dolina Noteci PLH300004 (50 532, 0 ha). W granicach znajdujg sie dwa rezerwaty
przyrody: ,Borek” ( 0,48 ha) i ,taki Slesninskie” (42,43 ha) oraz fragmenty Obszaru
Chronionego Krajobrazu ,Dolina Noteci”.

Do najpowazniejszych zagrozen dla tego terenu zalicza sie wody pochodzenia
rolniczego, przemystowego oraz komunalnego. Istotne sg rowniez wszelkie zmiany
rezimu hydrologicznego oraz zmiany w sposobie zagospodarowania terenu,
a w szczegolnosci zaniechanie dziatalnosci pastersko- fgkarskiej co skutkuje
zarastaniem ekosystemoéw tgkowych. Istotne jest takze zaniechanie lub nadmierna
intensyfikacja gospodarki stawowe.

Obszar Ochrony Siedlisk Dolina Noteci PLH300004 — teren ten zajmuje
powierzchnie 47 658,0 ha. Obejmuje przewazajgcg czes¢ Doliny Noteci pomiedzy
miejscowosciami Wielen a Bydgoszczg. Podobnie jak w przypadku opisywanego
powyzej obszaru w wiekszosci jest on zajety przez torfowiska niskie pokryte
zalewowymi tgkami i trzcinowiskami, z enklawami zadrzewien i zakrzewien.
Miejscami pojawiajg sie rozlegte ptaty tegow. Siedliska tgkowe i zaroslowe zajmujg
okoto 85 %, natomiast torfowiska, bagna i roslinnos¢ brzegowa stanowig okoto 2 %
powierzchni terenu, siedliska lesne zajmujg okoto 6 % a rolnicze okoto 5%.
Wystepuje tu okoto 22 gatunkéw ptakow z zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej oraz 11
typow siedliska z zatgcznika | Dyrektywy Siedliskowej. Priorytet stanowig lasy tegowe
i dobrze zachowane kompleksy tgkowe. Notowano tu rowniez 8 gatunkow
wymiennych w zatgczniku Il Dyrektywy Siedliskowej. Jako gtdwne zagrozenia dla
tego terenu wymieni¢ nalezy osuszanie oraz wycinanie drzew i krzewéw, doptyw
zanieczyszczen (szczegoOlnie z rzeki Gwdy) oraz bliskie sgsiedztwo zwirowni
(Walkowice) oraz browaru czy zaktadéw celulozowych w Czarnkowie.

Obszar Chronionego Krajobrazu Dolina Noteci zajmujgcy powierzchnie okoto 72,
02 ha. Obejmuje tereny chronione ze wzgledu na wyrdzniajgcy sie krajobraz
0 zroznicowanych ekosystemach, wartosciowych ze wzgledu na mozliwosé
zaspokajania potrzeb zwigzanych z turystykg i wypoczynkiem, a takze petnigcych
funkcje korytarzy ekologicznych. W krajobrazie terenu, podobnie jak w opisanych
powyzej przypadkach dominujg tgki oraz pola z enklawami zadrzewien i zakrzewien,
rzadziej pojawiajg sie lasy i jeziora. Szczegodle znaczenie na tym obszarze majg
Nadnoteckie tegi potozone w dolnym biegu rzeki. W wiekszosci sg to torowiska niskie
i zalewowe taki.
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Rysunek 9 Potozenie obszaréw chronionych wzgledem inwestycji (zrédto: geoserwis.gov.pl)

W ponizszej tabeli zestawiono pozostate formy ochrony przyrody znajdujgce sie

w poblizu inwestycji.
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Tabela 14 Obszary chronione znajdujace si¢ w obszarze lub otoczeniu planowanej do przebudowy drogi

DW 190

Rezerwaty [km]
Zielona Gora 8.70
Obszary chronionego krajobrazu [km]
Dolina Noteci w obszarze
Dolina tobzonki i Bory Kujanskie 9.76
Natura 2000 Obszary specjalnej

ochrony [km]
Dolina Srodkowej Noteci i Kanatu

Bydgoskiego PLB300001 w obszarze
Puszcza nad Gwdg PLB300012 10.97
Natura 2000 Specjalne obszary

ochrony [km]
Dolina Noteci PLH300004 w obszarze
Struga Biatosliwka PLH300054 0.94
Debowa Géra PLH300055 6.12
Dolina tobzonki PLH300040 9.63
Ostoja Pilska PLH300045 10.34
Uzytek ekologiczny [km]
Niezychowo przy kolejce 1.14
Ostoja za figura 1.96
Grodzisko 4.27
brak nazwy 7.88
Torfowisko Zurawiniec 8.55
Linki 9.02
Kocewskie Zarosla 9.14
Zgnite Jezioro 9.28
Torfniaki Solndwskie 9.41
Staw Szulca 9.47
Czerwone Bagna 9.53
Czarne Jezioro 9.87
Zuraw 10.01
Linki 10.09
Pomnik przyrody [km]
brak nazwy w obszarze
brak nazwy w obszarze
brak nazwy w obszarze
brak nazwy 0.01
brak nazwy 0.01
brak nazwy 0.01
brak nazwy 0.01
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brak nazwy 0.01
brak nazwy 0.01
brak nazwy 0.01
brak nazwy 0.02
brak nazwy 0.03
brak nazwy 0.04
brak nazwy 0.05
brak nazwy 0.06
brak nazwy 0.08
brak nazwy 0.08
brak nazwy 0.18
Zaczarowana Karoca 0.67
brak nazwy 1.97
brak nazwy 2.10
brak nazwy 2.18
brak nazwy 2.29
12.Wptyw zmian klimatu na przedsiewziecie (adaptacja

przedsiewziecia do zmian klimatu)

Adaptacja przedsiewziecia do zmian klimatu

Prawidlowe funkcjonowanie sektora transportu moze by¢ zagwarantowane tylko
wtedy, gdy bedg uwzglednione w projektowaniu i wykonawstwie  czynniki
klimatyczne. Ocena wptywu zmian Kklimatycznych wykorzystuje jako poziom
odniesienia dla prognozowanych wartosci klimatycznych wartosci tych elementow,
ktére obecnie stanowig podstawe obowigzujgcych przepisdw technicznych. Klimat
oddziatuje w sposodb bardzo podobny na wszystkie rodzaje infrastruktury
transportowej. Budownictwo w sektorze transportowym podlega takim samym
oddziatywaniom jak pozostate rodzaje budownictwa.

Analiza przewidywanych zmian klimatu waznych w aspekcie funkcjonowania
budownictwa wskazuje na to, ze:

e nastgpi ocieplenie, wyrazone wzrostem $redniej temperatury dobowej oraz
zmniejszeniem liczby dni chtodnych;

e zmniejszy sie okres zalegania pokrywy snieznej na gruncie;

e zwigkszg sie opady, wyrazone zarowno wzrostem maksymalnego opadu
dobowego oraz liczbg dni z opadami ekstremalnymi;
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e wskazane w opracowaniu parametry klimatu bedg sie charakteryzowaty duzg
zmiennoscig w odniesieniu do wartosci ekstremalnych.

Analize wptywu zmian klimatu przeprowadzono na podstawie kilku podstawowych
elementow klimatycznych, ktére zagregowano w Umowne Kategorie Klimatu (UKK)
opisujgce te zjawiska (tabela 15), a majgce znaczenie dla badanego sektora.
Ponadto, dla oceny znaczenia poszczegolnych kategorii, zaproponowano skale
wrazliwosci sektora na oddziatywania klimatu (tabela 16).

Tabela 15 Umowne Kategorie Klimatu (UKK).

L.p.] UKK Opis czynnikoéw skiadajgcych sie na dang kategorie
1 WA bardzo niska temperatura, przemarzanie gruntu, pokrywa lodowa na ciekach wodnych,
’ gotoledz
5 $nieg intensywne opady przy niskiej temperaturze powietrza, zamiec sniezna, pokrywa

sniezna, gradobicie

3. | Deszcz

intensywne opady deszczu w dodatniej temperaturze powietrza, wystepowanie
powodzi lub podtopien

bardzo silny wiatr i wytadowania atmosferyczne (sztorm, huragan, traba powietrzna),

warunki uniemozliwiajace funkcjonowanie wskazanego elementu
sektora

Tn | AT réznice cisnienia atmosferycznego, turbulencja
Upat bardzo wysoka temperatura, ustonecznienie
6. Mgia zjawiska ograniczajace widzialnos¢, mgta, niska podstawa chmur, pyt wulkaniczny
Tabela 16 Skala wrazliwosci.
Stopien Warunki Charakterystyka oddziatywania
0 neutralne warunki korzystne lub obojetne
1 utrudniajace warunki utrudniajace funkcjonowanie, wystepuja odczuwalne
utrudnienia w funkcjonowaniu sektora
2 ograniczajace warunki bardzo uciazliwe, obok utrudnien wystepuja szkody, ktére
powoduja ograniczenia w funkcjonowaniu sektora

Na wszystkie rodzaje budownictwa warunki klimatyczne wywierajg wptyw zaleznie

od:

e lokalizacji obiektu budowlanego;

e posadowienia i fundamentowania,

e konstrukcji no$nej obiektu;

e obudowy zewnetrznej obiektu i jej termoizolacyjnosg;
e instalacji;

¢ wykonawstwa budowlane.
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Wrazliwos¢ sektora budownictwa nalezy rozwazaé w odniesieniu wszystkich etapéw
“zycia” budowli tj. od projektowania, wykonawstwa robot budowlanych i technologii
wykonawczych, wyrobow i materiatbw budowlanych do utrzymania obiektéw
budowlanych.

Tabela 17 Oddziatywanie umownych kategorii klimatu na budownictwo.

—— Etap | UmownaKategoria Klimatu
Lp. | Obszar wrazliwosci 2 p — .
zZycia| Mroz | Snieg | Deszcz | Wiatr | Upat
P + + + + +
Uwarunkowania funkcjonalno-
1. |uzytkowe ilokalizacja obiektu | R
budowlanego w
U
P +
> Posadowieniei R + + + +
" | fundamentowanie W
U -
P + + +
R + + +
3. |Konstrukcjanosna
w +
U
P + +
R + + + + *
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- projektowanie obiektu,
- budowa obiektu obeimuiaca technologie i warunkiwykonawstwa robot

o

Prognozy scenariuszy klimatycznych wskazujg, ze w perspektywie XXI
w najwiekszym zagrozeniem dla transportu mogg by¢ ekstremalne opady deszczu.
Prognozy dotyczgce wiatru budzg watpliwosci, poniewaz w zakresie wartosci
Srednich nie przewidujg one zmian w oddziatywaniu wiatru. W odniesieniu do okresu
zalegania pokrywy $nieznej nalezy bardzo ostroznie przyjmowac zapowiedz
znaczgcego skrocenia tego okresu. Mimo wystepujgcego ocieplenia klimatu, mogg
takze wystepowaé $niezne zimy i na to, szczegdlnie w klimacie Europy Srodkowe;j,
nalezy by¢ przygotowanym.

Dla projektowanej trasy nalezy uwzgledni¢ mozliwos¢ wzrostu opadow
maksymalnych inawalnych, uwzgledniajagc zwiekszone Srednice kolektorow.
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Réwniez urzadzenia podczyszczajgce bedgce w fazie projektowej powinny posiadac
zwiekszone wydajnosci podczyszczania.

Drugim istotnym czynnikiem w przypadku omawianej trasy bedzie ocieplenie.
Wiasciwosci mieszanki asfaltowej zalezg od temperatury i w zwigzku z tym nalezy
przy doborze mieszanki oraz ocenie jej trwatosci bra¢ pod uwage jej wytrzymatosc na
temperature: deformacje trwate w wysokiej temperaturze i pekanie w niskiej
temperaturze.

W przypadku konstrukcji mostowych opartych na elementach metalowych
waznym zagadnieniem jest uwzglednienie w konstrukcji wptywu zmian temperatury
na konstrukcje . Koniecznym jest zachowanie odpowiednich dylatacji pomiedzy
elementami w celu unikniecia peknie¢ lub deformacji przy zwiekszeniu lub
zmniejszaniu dtugosci elementow.

Innym czynnikiem klimatycznym powodujgcym utrudnienia w ruchu drogowym
jest mgta. Symulacje dotyczgce zmian klimatu nie przewidujg w tym zakresie
istotnych zmian, a ewentualne dziatania adaptacyjne zapewniajgce bezpieczenstwo
ruchu powinny koncentrowa¢ sie na wprowadzeniu sygnalizacji ostrzegawczej
poprawiajgcej bezpieczenstwo ruchu poprzez wymuszanie ograniczenia predkosci
i zmniejszenie ryzyka wystgpienia wypadkow.

W przypadku mrozu obecnie zjawisko to jest ocenione jako zjawisko o duzym
wptywie jednak w miare uptywu czasu przewiduje sie, ze jego wptyw bedzie coraz
mniejszy i nie zachodzi potrzeba stosowania dziatan adaptacyjnych.

Wplyw przedsiewziecia na klimat i jego zmiany (mitygacja, czyli tagodzenie
przez przedsiewziecie zmian klimatu)

Efekt cieplarniany jest zjawiskiem naturalnym obecnym na Ziemi od momentu
pojawienia sie atmosfery. Dzieki niemu na Ziemi panujg warunki umozlwiajgce zycie.
Gazy cieplarniane zwane GHG sg to skfadniki atmosfery ziemskiej, ktére dzieki
swoim witasnosciom fizykochemicznym majg zdolno$¢ zatrzymywania energii
stonecznej w obrebie atmosfery ziemskiej. Nalezg do nich gtéwnie: para wodna H-O,
dwutlenek wegla CO,, metan CH4, ozon O3, freony CFC, podtlenek azotu N,O oraz
halony.

Znaczacy udziat w efekcie cieplarnianym ma para wodna. Jest bezposrednim
nastepstwem cyklu obiegu wody w przyrodzie. Dziatalno$¢ ludzka ma znikomy wptyw
na wahania poziomu zawartosci pary wodnej w atmosferze.

Drugim waznym sktadnikiem jest dwutlenek wegla, ktdory mimo znacznie
mniejszego wptywu anizeli para wodna w ostatnim czasie, na skutek dziatalnosci
cztowieka, przybiera na sile. Ograniczenia dotyczace emisji CO, przez samochody
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zostaty wprowadzone przez Parlament Europejski. Do 2020 r. producenci
samochodéw dostawczych i péitciezarowek majg ograniczy¢ emisje CO, w swoich
autach do 147 g/km, a w przypadku aut osobowych limit na rok 2020 wynosi 95 g/km.
Wskaznik emisji CO, dla benzyn silnikowych i olejow napedowych wynosi 3153 g/kg.

W przypadku metanu CH,; wielkos¢ emisji zalezy od wielu czynnikow w tym
gtéwnie od zainstalowanego urzgdzenia katalitycznego oraz od cyklu jazdy, gdyz
emisja z zimnym silnikiem skutkuje wiekszg emisjg zanieczyszczenia. Srednia emisja
metanu dla samochodéw osobowych z katalizatorem tréjfunkcyjnym wynosi 0,3 g/kg,
dla samochoddéw o masie do 3,5 Mg wynosi 0,7 g/kg, a dla samochodow
ciezarowych 0,8 g/kg (zrédto: EMEP/Corinair 2013).

Wielkos¢ emisji podtlenku azotu na etapie budowy wyznaczono za pomocg
normy emisji spalin maszyn budowlanych Etap IlIB/Tier 4 Interim, ktére obowigzujg
od stycznia 2010 r. Normy te okreslajg emisje spalin maszyn budowlanych m.in. dla
tlenkoéw azotu. Zawartos¢ N,O w tlenkach azotu stanowi do ok. 1 %.

Emisje bezposrednie

Do procesu szacowania emisji z etapu budowy rozpatrywanej inwestycji
uwzgledniono prace maszyn budowlanych (koparko-tadowarki) oraz transportu
dowozgcego materiaty. Przyjeto nastepujgce moce silnikéw: koparko-tadowarka 75
kW, samochdd ciezarowy 280 kW.

W przypadku etapu eksploatacji do szacowania przyjeto dane o dtugosci trasy
potokach dobowych pojazdéw. WielkosS¢ emisji z terenu inwestycji gtbwnych gazéw
cieplarniany emitowanych przez przedsiewziecie oszacowano w tabeli ponize;j.

Tabela 18 Wielkos¢é emisji w poszczegolnych etapach realizacji projektu.

Etap budowy 355,96 0,0903 0,0533*
Etap eksploataciji 3966 0,4994 0,028496
Etap likwidacji = 355,96 0,0903 0,0533*

etap budowy

*) wyznaczony jako 1% wartosci NOx
) wy. Y]

Obliczanie sumy emisji gazéw cieplarnianych, wyrazonej w ekwiwalencie CO;:

Sume emisji gazéw cieplarnianych zostata wyliczona za pomocg potencjatu
tworzenia efektu cieplarnianego (GWP). Parametr ten jest wzglednym miernikiem
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potencjalnego oddziatywania danej substancji na efekt cieplarniany. Wielkosé
wspotczynnika GWP zalezy od poziomu absorpcji promieniowania podczerwonego
oraz trwatoS¢ w atmosferze. W tabela 19 przedstawiono wartosci wyliczonej emisiji
gazow cieplarnianych.

Tabela 19 Emisja gazoéw cieplarnianych wyrazona w ekwiwalencie dwutlenku wegla

Emisja gazéw cieplarnianych,
CO.e
Substancja| GWP [Mg]

Etap

E I. - ..
tap realizacji eksploatacji

CO, 1 355,96 3966

CH4 23 2,0769 11,4862

N2O 296 15,7768 8,4348
Razem: 373,81 3985,92

Emisje posrednie

Do gtownych emisji posrednich zaliczane sg dziatania wokot inwestycyjne w postaci
utraty drzew i krzewdw , wylesienia , podréze oséb itp. Ze wzgledu na brak
doktadnych danych na temat ilosci drzew planowanych do wycinki nie mozliwym jest
wyznaczenie wielkosci utraty powierzchni absorbujgcej dwutlenek wegla.

Szacuje sie, ze przecietnie dorosta osoba produkuje okoto 600 kg CO,. Biorgc pod
uwage szacowany czas podrozy odcinka 20 km réwny 25 minut | iloS¢ osob w
ciggu roku oraz srednie obcigzenie osoba/pojazd wynoszgce 3 , szacowana wielko$é
emisji w skali roku wyniesie 48 Mg CO..

Z drugiej strony cztowiek jest elementem biosfery, wiec jego ,biologiczne” emisje sg
elementem cyklu weglowego. Rosliny pobierajg wegiel pod postacig
atmosferycznego CO,. Cztowiek zjadajgc rosliny (i roslinozerne zwierzeta), pobiera
wegiel pod postacig weglowodanéw. Potem wydycha wegiel pod postaciag CO,,
bilans catej tej operacji wynosi 0.

Mozliwe do zastosowania dziatania wptywajgce na tagodzenia zmian klimatu

Na etapie budowy efektywne wykorzystanie energii bedzie zwigzane z optymalizacjg
prac poprzez wyeliminowanie ,pustych przebiegdéw”, blisko$¢ zaplecza budowy,
wytgczeniu silnikow maszyn i samochodéw podczas przerw w pracy. Projekt trasy
przewiduje rozwigzania energooszczedne m.in. minimalizacje wycinki drzew do
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drzew kolidujgcych z inwestycjg. Planowane jest wykorzystanie ziemi pochodzgcej
z robot ziemnych oraz urobek pogtebiania. Moze zosta¢ ona zuzyta w bilansie mas
ziemnych m.in. do wypetnienia wykopow w przypadku niezbednych przekfadek sieci.
Niezaleznym z inwestycja jest proces ograniczania wielkosci spalanego paliwa przez
producentdw aut oraz stosowanie aut elektrycznych , gdzie nie wystepuje emisja
bezposrednia w miejscu inwestycji ale posrednia w miejscu wytwarzania energii
znacznie mniejsza ze wzgledu na lepszy system oczyszczania spalin i czesciowy
udziat energii zielonej.

Na etapie funkcjonowania, powstata droga bedzie czynnikiem ograniczajgcym emisje
gazéw. Niewielkie natezenia ruchu oraz potozona nawierzchnia asfaltowa powodujg
brak negatywnego oddziatywania trasy, emisja wtorna pytow z terenu drogi bedzie
wielokrotnie nizsza od emisji z terendw przylegtych do drogi pol uprawnych

13. Sytuacje awaryjne

Projektowana inwestycja bedzie obiektem bezpiecznym, ktéry w normalnym
uzytkowaniu nie bedzie stanowit ponadnormatywnego zagrozenia dla srodowiska.
Jednak zawsze istnieje prawdopodobienstwo wystgpienia nadzwyczajnych zagrozen
dla srodowiska, majgcych zwigzek z wystgpieniem awarii. W trakcie prac nad
przygotowaniem niniejszego raportu przeanalizowano rowniez mozliwosc
oddziatywania projektowanej inwestycji w wypadku wystgpienia awarii mozliwych do
zastosowania metod minimalizowania ryzyka. W przypadku opiniowanej inwestycji
nie przewiduje sie magazynowania duzych ilosci substancji niebezpiecznych
stwarzajgcych zagrozenie rozlania.

Powaznymi awariami w rozumieniu ustawy — Prawo ochrony srodowiska sg
zdarzenia, w szczegolnosci emisje, pozary lub eksplozje, powstate w trakcie procesu
przemystowego, magazynowania lub transportu, w ktérych wystepuje jedna lub
wiecej niebezpiecznych substancji, prowadzgce do natychmiastowego powstania
zagrozenia zycia lub zdrowia ludzi lub sSrodowiska, albo powstania takiego
zagrozenia.

Faza realizacji przedsiewziecia

Na etapie tym powazna awaria moze mie¢ miejsce w przypadku, jesli zostang
rozlane substancje niebezpieczne, w tym przede wszystkim znajdujgce sie
w napedach maszyn i urzgdzen (czyli r6zne substancje ropopochodne: benzyna, olej
napedowy, smary, itp.). Prawdopodobienstwo wystgpienia zdarzen o znamionach
powaznej awarii bedzie mniejsze, jesli w rejonie budowy substancje te nie bedg
sktadowane, a pojazdy i maszyny bedg tankowane w miejscach do tego
przeznaczonych i zabezpieczonych przed przedostaniem sie zanieczyszczen do wod
i gleb. W przypadku awarii jakiegos urzgdzenia moze nastgpi¢ wyciek ze zbiornikdw.
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W takiej sytuacji zebranie i unieszkodliwienie materiatu przez odpowiednie stuzby
(Straz Pozarng) zapobiegnie skazeniu srodowiska.

Faza eksploatacji przedsiewziecia

Przyczyng awarii mogag by¢ nastepujgce zdarzenia:

e eksplozje,
e Pozary.

Kazde z tych zdarzen wigze sie z zagrozeniem dla zdrowia i zycia ludzi — przede
wszystkim pracownikéw , a takze ludzi przebywajgcych czasowo w poblizu w zasiegu
oddziatywania. W przypadku kazdej awarii mozliwe jest uwolnienie substanciji
niebezpiecznych do powietrza , powodujgcych zatrucia poprzez ich wchtanianie.

Zagrozenia te bedg dotyczyty gtdwnie zanieczyszczen powietrza i w niewielkim
stopniu  moze  wystgpiC zanieczyszczenie  wierzchniej warstwy gruntu
przepuszczalnego powyzej poziomu wod gruntowych. Aktualny system ratownictwa
pozwala na podjecie szybkiej i sprawnej akcji ratowniczej, co sprawia, ze
prawdopodobienstwo zanieczyszczenia wod podziemnych jest ograniczone do
minimum - nawet w przypadku bardzo powaznej awarii. Zastosowanie odpowiednich
zabezpieczen technicznych i odpowiednia organizacja akcji ratowniczej powinno
ograniczy¢ do minimum ryzyko zanieczyszczenia wéd i gruntu, lecz nawet gdyby do
takiego zdarzenia doszto to stuzby ratownictwa chemiczno- ekologicznego sg
w stanie zminimalizowac ich skutki.

Zgodnie z art. 9 w/w ustawy w przypadku wystgpienia bezpos$redniego zagrozenia
szkodg w Srodowisku podmiot korzystajgcy ze Srodowiska, w tym przypadku
zarzadca drogi, zobowigzany jest niezwtocznie podjaé dziatania zapobiegawcze,
a w przypadku wystgpienia szkody podmiot zobowigzany jest do ograniczenia szkody
w Srodowisku i podjecia dziatan naprawczych. W przypadku wystgpienia szkody
0 zaistniatej sytuacji nalezy powiadomi¢ regionalnego dyrektora ochrony srodowiska
oraz wojewddzkiego inspektora ochrony srodowiska.

Warunki przeprowadzenia dziatan naprawczych powinny by¢ uzgodnione
z Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska.
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Spis zalacznikéw:

1. Lokalizacja inwestycji
2. Prognozowane natezenia ruchu drogowego
3. Dane i wyniki analizy zanieczyszczen powietrza
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