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1.Cel i zakres opracowania oraz okreslenie rodzaju
przedsiewziecia mogacego znaczaco oddziatywaé na
srodowisko zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia
9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢é mogacych
znaczaco oddzialywaé na srodowisko (Dz. U. Nr 213, poz. 1397)

Celem opracowania jest sporzadzenie raportu oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko
polegajgcego rozbudowie drogi wojewddzkiej DW190 na odcinku od skrzyzowania z DK10
do m. Margonin.

Projekt ma za zadanie przyczyni¢ sie do zwiekszenia konkurencyjnosci oraz zapewnienia
spéjnosci spotecznej, gospodarczej i przestrzennej dla podniesienia atrakcyjnosci
wojewodztwa wielkopolskiego.

Planowane zadanie ma rozwigzac istniejgce problemy i przyczyni¢ sie do:

e zredukowania czasu podrézy,

e podniesienia poziomu bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego,

e unowoczesnienia stanu infrastruktury technicznej w rejonie,

e poprawy bezpieczenstwa ruchu i obnizenia poziomu wypadkowosci,

o zredukowania kosztow eksploatacji pojazdow,

e zapewnienia lepszego dojazdu do firm oraz obiektéw uzytecznosci publiczne;j,

e rozwoju ruchu turystycznego,

e zmniejszenia tempa wzrostu zanieczyszczen spowodowanych ruchem drogowym,
o wilasciwego odbioru wod opadowych z drogi,

e zwiekszenia bezpieczenstwa transportow materiatow

Przedmiotowe przedsiewzigcie polega na rozbudowie drogi wojewodzkiej DW190 na odcinku
od skrzyzowania z DK10 do m. Margonin. Dtlugos¢ odcinka przeznaczonego do przebudowy
wynosi okoto 18 km:

e Od skrzyzowania na drodze krajowej nr 10 (bez skrzyzowania) do miejscowosci
Biatosliwie ( poczatek obszaru zabudowanego) — dtugosc¢ okoto 4km

e Od miejscowosci Biatosliwie (poza obszarem zabudowanym) wraz z obiektem
mostowym nad rzekg Notec¢ przez m. Szamocin do m. Margonin (poczatek obszaru
zabudowanego) — dlugosci okoto 14 km

Inwestorem przedsiewziecia jest Wielkopolski Zarzad Drog Wojewodzkich w Poznaniu.

Rozbudowa polega na poszerzeniu drogi na catym odcinku dla klasy drogi G o szerokosci
jezdni 2x3,5 m. ponadto wykonaniu chodnikéw (na odcinkach przebiegajgcych przez tereny
zabudowane), chodnikoéw, Sciezek rowerowych, zatok przystankéw autobusowych, przejsé
dla pieszych z wyspami azylowymi wyniesionymi; przewiduje sie tez pobocza gruntowe
0 szeroko$ci 1,5 m umocnione kruszywem stabilizowanym mechanicznie grubosci 10cm

W zwigzku z rozbudowg drogi projektuje sie takze przebudowe istniejgcych obiektow

inzynierskich (przepustéw), budowe nowego mostu na rz. Note¢ oraz rozbiérke mostu
istniejgcego.
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Raport oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia polegajgcego na rozbudowie drogi wojewddzkiej DW 190 na odcinku od
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Kwalifikacja inwestycji

Inwestycja dotyczy rozbudowy drogi wojewddzkiej DW190 na odcinku od skrzyzowania
z DK10 do m. Margonin o dlugosci okoto 18 km. Zgodnie z rozporzgdzeniem Rady Ministrow
z dnia 9 listopada 2010 r. inwestycja kwalifikuje sie do kategorii przedsiewzie¢ mogacych
potencjalnie znaczaco oddzialywaé na srodowisko zgodnie z:

e §3 ust.1 pkt. 60 - drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dlugosci przedsiewziecia
powyzej 1 km inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 oraz obiekty mostowe
w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z wylgczeniem przebudowy drog oraz obiektow
mostowych, stuzgcych do obstugi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych
poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1
pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o0 ochronie przyrody

2. Opis planowanego przedsiewziecia

2.1. Lokalizacja przedsiewziecia

Droga wojewddzka na odcinku objetym wnioskiem lezy na terenie wojewodztwa
wielkopolskiego, w powiatach pilskim i chodzieskim na terenie gmin Szamocin, BiatoSliwie
oraz Margonin. Wedtug podziatu Polski na regiony fizyczno — geograficzne na podstawie
J. Kondrackiego (Geografia regionalna Polski, 2002, Warszawa: PWN) opisywany teren
polozony jest w obrebie prowincji Nizu Srodkowoeuropejskiego, podprowincji Pojezierzy
Potudniowobattyckich, makroregionu Pojezierza Potudniowopomorskiego, w granicach
mezoregionu Pojezierza Krajenskiego (314.69). Dominuje tu krajobraz polodowcowy:
moreny akumulacyjne i spietrzone, kemy, ozy oraz rynny lodowcowe. W sasiedztwie
przebiegajg granice dwoch innych jednostek mezoregionalnych — od potudnia Doliny
Srodkowej Noteci (315.34) i od zachodu Doliny Gwdy (314.68).
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Gmina Biatosliwie

Gmina Szamoein

Gmina Margonin

Legenda
| — Przebieg inwestycji

Rysunek 1 Lokalizacja inwestycji na tle regionalizacji fizyczno-geograficznej wg. Kondrackeigo (2000)

W stanie istniejgcym droga wojewddzka nr 190 na catym przedmiotowym odcinku,
od skrzyzowania z drogg krajowg nr 10 do miasta Margonin ma nawierzchnie asfaltowg
z odwodnieniem do rowdw drogowych lub w teren. Na znacznej diugosci nawierzchnia jest
w dobrym stanie i nie wykazuje wiekszych uszkodzen i ubytkow.

Na odcinku od skrzyzowania z DK10 do granicy wsi Atanazyn droga przebiega przez tereny
niezabudowane, rolnicze (sadownicze). Wzdtuz drogi, poza miejscowoscig Biatosliwie, nie
wystepuja chodniki, na poboczach, w granicy pasa drogowego rosnie bardzo duzo drzew.

Droga w obszarze zabudowanym, na terenie wsi Atanazyn i miejscowosci Szamocin ma (na
przewazajgcej dlugosci) przekrdj uliczny, wystepujg jedno- iobustronne chodniki.
W miejscu skrzyzowania z drogg wojewodzkg nr 191 w km 33+725 wystepuje skrzyzowanie
z sygnalizacjg swietlng, pozostate skrzyzowania i przejscia dla pieszych nie sg wyposazone
w sygnalizacje.

Droga od m. Szamocin do m. Margonin przebiega przez tereny rolnicze ilesne. Na
koncowym odcinku drogi, od kilometra 38+180 do centrum Margonina wzdiuz drogi, po
stronie zachodniej zlokalizowany jest cigg pieszy oddzielony od drogi pasem zieleni.

Granice powiatow pilskiego i chodzieskiego stanowi rzeka Note¢, ktérg droga wojewddzka nr
190 przekracza w kilometrze okoto 28+865. Nad rzeka, w ciggu drogi zlokalizowany jest
piecioprzestowy most drogowy o dtugosci catkowitej okoto 119,2 m, ktérego nosnos¢ zostata
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ograniczona do 15 t, a predkos¢ ruchu do 50 km/h. Na dojezdzie do mostu, po stronie
potudniowo-zachodniej znajduje sie pomnik Bohaterskich Powstancéw Margoninskich.

Droga wojewodzka na 190 przecina nieczynng, czesciowo rozebrang linie kolejowg nr 378
w kilometrze 38+540 oraz linie kolejowg nr 18 Kutno - Pita Gtdwna na obszarze miejscowosci
Biatosliwie (poza zakresem niniejszego opracowania).

Teren przylegly do drogi to na wiekszoéci odcinka tereny rolnicze oraz na odcinku od km
35+940 do km 37+410 stanowig lasy. Droga przebiega przez miasto  Szamocin
i miejscowos¢ Biatosliwie (odcinek wylgczony z opracowania), gdzie wystepuje zwarta
zabudowa oraz kilka matych wsi.

Obowiazujgce miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego — teren miasta i gminy
Szamocin:

Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy Szamocin
zostato uchwalone Uchwatg nr XXI/137/96 Rady Miasta i Gminy Szamocin z dnia 27 grudnia
1996r. Studium nie podaje informacji dotyczacych ewentualnych zmian dotyczgcych
przebiegu i funkcji drogi wojewodzkiej nr 190

Studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego gminy i miasta
Margonin

Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy Margonin
zostato uchwalone Uchwatg nr XXX/324/2013 Rady Miasta i Gminy w Margoninie z dnia 27
czerwca 2013r.

W rozdziale 6 tekstu studium — ,Kierunki rozwoju systeméw komunikacji i infrastruktury
technicznej” zaleca sie wyznaczenie droég obwodowych (obwodnic drogowych) dla miasta
Margonin. Wyznaczenie przebiegu obwodnic winno sie odbywac¢ poprzez rozbudowe
i wykorzystanie istniejgcych korytarzy komunikacyjnych — w szczegdlnosci drogi
wojewodzkiej nr 190 oraz drég drugorzednych; ponadto wskazany jest rozwdj
zainwestowania technicznego w ciggu ww. drogi

Obowigzujgce miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego — teren miasta i gminy
Margonin

Na terenie miasta i gminy Margonin, w bezposrednim sasiedztwie pasa drogi wojewddzkiej
nr 190, uchwalony zostat miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego — ,MPZP
miasta Margonin” (Uchwata Nr XXII1/240/05 Rady Miasta i Gminy w Margoninie z dnia 28
grudnia 2005 r.).

Plan okresla jako wymagajgce modernizacji i przebudowy skrzyzowanie drogi obstugujacej

rekreacyjng zabudowe mieszkaniowg osiedla ,Rutki” z drogg wojewddzka 190 (Chodziez —
Wagrowiec).

2.2. Charakterystyka projektowanego przedsiewziecia i opis
rozwigzan technicznych

2.2.1. Ogoélna charakterystyka przedsiewziecia
Przedmiotowe przedsiewziecie polega na rozbudowie drogi wojewoddzkiej DW 190 na
odcinku o dtugosci okoto 18 km pomiedzy skrzyzowaniem z DK 10 do miejscowosci
Margonin. Teren przylegty do drogi to na wiekszosci odcinka tereny rolnicze oraz na odcinku
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od km 35+940 do km 37+410 lasy. Droga przebiega przez miasto Szamocin i miejscowosé
Biatosliwie (odcinek wytgczony z opracowania), gdzie wystepuje zwarta zabudowa oraz kilka
matych wsi. Przebudowa planowana jest na odcinku:

o Od skrzyzowania na drodze krajowej nr 10 (bez skrzyzowania) do miejscowosé
Biatosliwie ( poczatek obszaru zabudowanego) — dtugos¢ okoto 4km

e Od miejscowosci Biatosliwie (poza obszarem zabudowanym) wraz z obiektem
mostowym nad rzekg Note¢ przez m. Szamocin do m. Margonin (poczatek obszaru
zabudowanego) — diugosci okoto 14 km

Tabela 1 Przebieg inwestycji wg kilometrazu DW 190

km
POWIAT GMINA OBREB o "
Poborka 20+237,37 22+120,00
S Wielka
Pilski Biatosliwie - 22+120,00 24+270,00
Biatosliwie
26+410,00 28+855,00
Atanazyn 28+855,00 32+035,00
Szamocin m. Szamocin 32+035,00 35+345,00
Chodzieski Laskowo 34+345,00 35+945,00
) Mtynary 35+945,00 39+685,00
Margonin .
m. Margonin 39+685,00 40+125,00

2.2.2. Koncepcja rozwigzan technicznych
Podstawowe parametry techniczne drogi
o klasadrogi G
e szerokos¢ jezdni i rodzaj przekroju:
» przekrdj drogowy (szerokos$c¢ jezdni 2x3,5m)
e przekrgj uliczny (szeroko$¢ jezdni 2 x 3,5+obustronne Scieki szer. 0,2m) predkos¢
projektowa Vp=50 km/h
e predkos¢ dopuszczalna w terenie zabudowy Vo = 60km/h
e predkos¢ miarodajna Vm = Vp+20km/h=70km/h (poza terenem zabudowy)
Vm = Vo+10km/h=70 km/h (w terenie zabudowy, jezeli
jezdnia jest ograniczona kraweznikami),

Vm = Vo+20km/h=80 km/h (w terenie zabudowy, jezeli
jezdnia nie jest ograniczona kraweznikami)

A\

kategoria ruchu— KR3,
» przekrdj poprzeczny
. jezdnia - pochylenie poprzeczne:
na odcinkach prostych - daszkowe — 2%

na tukach kotowych — w zaleznosci od promienia fuku i predkoSci
miarodajnej,
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> gruntowe pobocze umocnione kruszywem stabilizowanym mechaniczce
1,5m — pochylenie poprzeczne — 6%
W ciggu drogi wojewddzkiej DW 190 planuje sie wykonanie:

chodnikéw
Sciezek rowerowych,
zatok/przystankéw autobusowych,

vV V V V

przejs¢ dla pieszych z wyspami azylowymi wyniesionymi (w miejscach, gdzie jest
to sytuacyjnie mozliwe).
> obiektéw inzynierskich (mosty, przepusty)

Pobocza gruntowe o szerokosci 1,50 m zostang umocnione kruszywem stabilizowanym
mechanicznie grubosci 10 cm. lIstniejgce przepusty zostang przebudowane, tak by ich
dlugos¢ dostosowaé do szerokosci istniejgcej drogi wraz z chodnikami i Sciezkami
rowerowymi.

Konstrukcja nawierzchni drogi wojewddzkiej

Na poszerzeniach drogi wojewddzkiej, na odcinkach, gdzie projektuje sie rozbidérke
istniejgcej konstrukcji nawierzchni (korekta tukéw poziomych) oraz w miejscach nowego
przebiegu drogi wojewddzkiej projektuje sie nowg konstrukcje nawierzchni.

Zastosowano rozwigzania konstrukcyjne wskazane w Katalogu typowych konstrukciji
nawierzchni podatnych i potsztywnych z 2012r opracowanym na zlecenie GDDKIA przez
Katedre Inzynierii Drogowej Politechniki Gdanskie;j.

Dla kategorii ruchu KR3 wymagany wtérny modut odksztatcenia E2 wynosi 100MPa. W celu
doprowadzenia podtoza do wymaganej nosnosci projektuje sie zastosowanie TYPU 5
rozwigzan dolnych warstw konstrukcji nawierzchni i warstwy ulepszonego podtoza.

Tabela 2 Rozwigzania w zakresie no$nosci

100MPa

PP | mieszanka zwigzana spoiwem hydraulicznym |15cm

G4 WM | mieszanka niezwigzana 20cm | 50MPa

WUP | grunt stabilizowany spoiwem hydraulicznym 25cm | 25MPa
100MPa

PP | mieszanka zwigzana spoiwem hydraulicznym |15cm

G3 WM | mieszanka niezwigzana 20cm | 50MPa

WUP | grunt stabilizowany spoiwem hydraulicznym 20cm | 35MPa

100MPa
G2 PP | mieszanka zwigzana spoiwem hydraulicznym |15cm
WM | mieszanka niezwigzana 20cm | 50MPa
100MPa
Gl PP | mieszanka zwigzana spoiwem hydraulicznym |15cm |80MPa
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PP | podbudowa pomocnicza

WM | warstwa mrozoochronna

WUP | warstwa ulepszonego podtoza

Tabela 3 Konstrukcja nawierzchni

warstwa Scieralna SMA 8/SMA11 4 cm
warstwa wigzgca AC 16W 8cm
podbudowa zasadnicza AC 22P 10 cm
E=100MPa 22cm

Na potgczeniu nawierzchni poszerzeh oraz istniejgcej nawierzchni nalezy zastosowac pod
warstwg wigzgca geosyntetyk.

Rozwigzania wysokoSciowe:

Niwelete dostosowano do niwelety istniejgcej drogi wojewddzkiej. W obrebie projektowanego
mostu niweleta bedzie zblizona do istniejgcego profilu podiuznego drogi, zapewni przy tym
zachowanie skrajni zeglownej pod mostem (srédlgdowe drogi wodne klasy Il, tj. skrajnia
30,0 x 3,0 m — warunki Urzedu Zeglugi Srédladowej w Bydgoszczy znak Bg-
01585/152/2016/4/2017/35 z dnia 26.01.2017r).

Wzmocnienie konstrukcji nawierzchni

Na etapie koncepcji nie okreslono grubosci nakfadki wzmacniajgcej istniejgcg konstrukcje
nawierzchni.

Zaktada sie wzmocnienie konstrukcji nawierzchni dla wariantéw | Il warstwami z mieszanek
mineralno-asfaltowych (warstwa $cieralna z SMA 0/8 i SMA 0/11), natomiast dla wariantu I
projektuje sie wykorzystanie betondw cementowych (warstwa $cieralna z betonu
cementowego).

Odwodnienie i kanalizacia deszczowa
Projektuje sie wykonanie odwodnienia projektowanego pasa drogowego za pomoca
istniejacych i przebudowywanych rowéw drogowych.

Na przebudowywanym odcinku projektuje sie rowy trawiaste trapezowe oraz odparowujgco-
chtonne.

Na odcinkach drogi przebiegajacych przez Szamocin i Atanazyn projektuje sie odwodnienie
pasa drogowego za pomocg systemu wpustédw ulicznych i przykanalikéw do kanalizacji
deszczowej.

EPRO wrzesieni 2017 10




Raport oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia polegajgcego na rozbudowie drogi wojewddzkiej DW 190 na odcinku od
skrzyzowania z DK10 do m. Margonin

Obiekty inzynierskie
e ISTNIEJACY MOST NA RZECE NOTECI DO ROZBIORKI

W kilometrze ok. 28+877 miejscu przeciecia osi drogi wojewodzkiej DW 190 z rzekg Notecia,
na granicy powiatoéw pilskiego i chodzieskiego zlokalizowany jest most drogowy o diugosci
catkowitej 119,20 m. Obiekt posiada przesto nurtowe o rozpietodci 38,47 m i szerokosci
8,60 oraz przesta nad terenami zalewowymi: po strony poétnocnej jedno przesto 14,50 m, a
po stronie potudniowe trzy przesta o rozpietosci 19,08 m, 23,75 m i 18,62 m i szerokosci
7,60 m.Szerokosc¢ jezdni w Swietle kraweznikéw wynosi 6,00 m (2 x 3,00 m), na obiekcie nie
wystepuja chodniki dla pieszych, a jedynie kapy techniczne wzdtuz belek podporeczowych.

Ustréj nosny mostu w czesci nurtowej stanowig dwa dzwigary kablobetonowe o wysokosci
1,60 m wzmocnione zelbetowym tukiem o przekroju prostokgtnym 0,80 x 0,50 m. Dzwigary
pofgczone sg za posrednictwem poprzecznic i zelbetowej ptyty pomostowej grubosci 16 cm.

Przesta w czesci zalewowej wykonane sg w oparciu o belki cztery stalowe zespolone
z zelbetowg ptytg pomostowg grubosci 14 cm. Zastosowane sg dwuteowniki walcowane 1550
oraz zmodyfikowane dwuteowniki 1550 (o wysokos¢ zwiekszonej do 750 mm).

Przyczotki mostu zatopione w skarpach nasypu sg wykonane z betonu zbrojonego. Korpus
podpory stanowi oczep wykonany na palach, wyposazony jest w podwieszone skrzydia,
réwnolegte do osi drogi oraz wspornik stanowigcy oparcie ptyty przejsciowej. Filary podpoér
posdrednich wykonane sg jako azurowe, sktadajgce sie z trzech stupow na wspdolnym
fundamencie i zwienczonych oczepem. Stupy podpér przesta nurtowego majg przekroj
szedciokagta o przekatnej 1,40 m, pozostate stupy majg przekréj okragty o srednicy 0,80 m.
Podpory posrednie i przyczotki (wedlug dokumentacji archiwalnej) zostaty posadowione
na palach o znacznej dtugosci — okoto 20 m.

Nosnos¢ mostu zostata ograniczona do 15 t, a predko$¢ ruchu do 50 km/h.

e PROJEKTOWANY MOST NA RZECE NOTECI
Réwnolegle do istniejgcego mostu na Noteci, w odlegtosci ok. 20 m na zachdd projektuje sie
most drogowy o szeroko$¢ zapewniajgcej przeprowadzenie jezdni przebudowanej drogi DW
190 (8,00m w Swietle kraweznikow) oraz obustronne chodniki dla pieszych o szerokosci
2,5 m. Nawierzchnie przewiduje sie w postaci asfaltu twardolanego.

Obiekt przenosi¢ bedzie obcigzenie klasy A wg PN-85/S-10030 oraz obcigzenie pojazdem
specjalnym wedtug umowy standaryzacyjnej NATO (STANAG 2021 klasy 150, w zakresie
wg Dz. U. Nr 63, poz.

Zaprojektowano most tukowy z pomostem w postaci rusztu stalowego, wspotpracujgcego
z zelbetowg plytg pomostowg, z obustronnymi wspornikami. Uktad statyczny to
jednoprzestowy ustréj wolnopodparty, wzmocniony tukiem.

Rozpietos¢ teoretyczna przesta wynosi 150,00 m, co przy kacie skosu 90° pozwala
na catkowite przekroczenie przeszkody — koryta rzeki wraz z terenami zalewowymi.

Schemat statyczny jednoprzestowy, wolnopodparty
Rozpietos¢ przesta 150,00 m

Swiatto poziome obiektu 148,00 m

Skrajnia zeglowna pod mostem kl. 11 (30,00 x 3,00 m)

Skrajnia drogowa na moscie 8,50 m (do stezenia tuku)
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Szeroko$¢ catkowita obiektu 17,00 m
Szerokosc¢ jezdni 8,00 m (0,50 + 2 x 3,50 + 0,50)
Szeroko$é w Swietle barier 9,00 m
Sciezka rowerowa z dopuszczeniem ruchu pieszych 2x2,5m
Klasa obcigzenia A wg PN-85/S-10030
STANAG 2021, kI. 150
Kat skosu obiektu  90°
Os obiektu w planie obiekt na prostej
Pochylenie podtuzne jezdni 1,0%
Pochylenie poprzeczne jezdni 2,0%
Pochylenie poprzeczne chodnika  3,0%
Konstrukcja nosna  2x tuk stalowy ze Sciggiem
(pomost stalowo-betonowy)
garnkowe

tozyska

Przyczoikki zelbetowe, masywne na tawie fundamentowej wykonanej w stalowych sciankach
szczelnych. Podpory zostang posadowione posrednio na palach. W celu utrzymania nasypu
drogowego zaprojektowano przez skrzydta réwnolegte do osi drogi. Scianka zapleczna
ma uksztattowany wspornik w celu oparcia monolitycznej ptyty przejsciowe;.

Ustréj nosny stanowi jednoprzestowy, wolnopodparty dzwigar tukowy ze sciggiem, petnigcym
takze role pomostu. Pomost stanowi Zelbetowa ptyta zespolona ze stalowym Sciggiem,
z obustronnymi wspornikami. Ptaszczyzne wieszakéw zlokalizowano pomiedzy jezdnig
a chodnikami.

Na jedni zaprojektowano nawierzchnie bitumiczng, szczelng. Na kapach chodnikowych
zaprojektowano izolacjo-nawierzchnie grubowarstwowg (gr. 5 mm) na bazie elastycznych
zywic epoksydowo-poliuretanowych.

Na krawedzi obiektu — na caftej dlugosci ustroju nosnego oraz skrzydet przyczétkdw
projektuje sie prefabrykowane deski gzymsowe z betonu polimerowego.

Zaprojektowano powierzchniowe odwodnienie przez wyksztatcenie spadku poprzecznego na
jezdni (2%) i kapach chodnikowych (3%) i spadku podtuznego 1,0%. Woda z obiektu
wprowadzona zostanie do wpustow mostowych, nastepnie kolektorami zbiorczymi
odprowadzona za podpory skrajne do studzienek kanalizacyjnych.

Skarpy nasypow zostang uksztattowane w pochyleniu 1:1,5, stozki nasypu nalezy umocnic
kostkg z kamienng uktadang na betonie, a u ich podnéza projektuje sie krawezniki betonowe
30x20 cm na tawie betonowej z oporem.

TECHNOLOGIA BUDOWY MOSTU

Technologia budowy mostu zaktada wykonanie w pierwszej kolejnosci masywnych,
petnosciennych  przyczotkdow  zelbetowych  posadowionych na  wbijanych  palach
prefabrykowanych. Realizacja posadowienia obiektu w oparciu o pale przemieszczeniowe
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jest technologig czysta, podczas prac nie powstaje urobek, a sam proces prefabrykacji pali
jest wykonywany poza terenem budowy i nie wptywa negatywnie na obszar chroniony.

Rysunek 2 Wykonanie podp6r skrajnych posadowionych na palach prefabrykowanych

Po wybudowaniu podpér skrajnych zostang wykonane dwie tymczasowe podpory
zlokalizowane po obu stronach rzeki, ktére postuzg do montazu konstrukcji stalowe;.
Podpory zostang rozebrane po scaleniu elementow stalowego tuku i sciggdéw, dostarczonych
na budowe z wytworni zlokalizowanej poza obszarem chronionym.

Rysunek 3 Montaz skrajnych segmentéw pomostu na podporach tymczasowych

Pierwszym etapem montazu ufozenie skrajnych segmentéw $ciggu (rusztu dolnego) na
podporach skrajnych i tymczasowych podporach posrednich, a nastepnie utozenie segmentu
srodkowego i wykonane stykdbw montazowych nad podporami tymczasowymi.
Po scaleniu sciggu nalezy wykonaé¢ podpory montazowe ustawione na ruszcie dolnym,
stuzgce do tymczasowego podparcia segmentow tuku.

Rysunek 4 Przygotowanie do montazu tuku

Montaz tuku nalezy rozpoczgé od segmentéw skrajnych a nastepnie wbudowaé segment
Srodkowy (w kluczu tuku). Po scaleniu tuku podpory montazowe (gérne) zostang rozebrane a
tuk zostanie potgczony z pomostem za pomocg ciegien.
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Rysunek 5 Montaz tuku na podporach montazowych

Po podwieszeniu pomostu (rusztu dolnego) do konstrukcji fuku nalezy rozebraé¢ podpory
tymczasowe na terenie zalewowym. Betonowanie ptyty pomostu oraz montaz wyposazenia
zostanie wykonany w docelowym uktadzie statycznym.

Rysunek 6 Demontaz podpdr montazowych i wykonanie zawiesi

Opisane powyzej zatozenia dotyczgce technologii budowy mostu zostang zweryfikowane
przez Wykonawce realizujgcego przedsiewziecie. Ewentualne zmiany bedg uwzgledniaty
aktualny w momencie budowy stan (poziom) wody w rzece Noteci i aktualne warunki
gruntowo-wodne.

Rysunek 7 Docelowy schemat statyczny mostu

Istniejgce przepusty odwodnieniowe przewidziane do przebudowy

Na rozpatrywanym odcinku drogi wojewodzkiej wystepuje 5 przepustow: 4 w powiecie
pilskim i jeden w powiecie chodzieskim.
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Przepust Kilometr Konstrukcja nosna Przekroj
P-01 20+670 kregi betonowe 20,50 m
P-02 21+650 sklepienie ceglane, fundament kamienny | 1,85x 2,00 m
P-03 22+785 przepust kamienny 0,70x 0,90 m
P-04 23+470 rura stalowa, karbowana 21,50 m
P-05 38+740 przepust kamienny 0,70x 0,90 m

Przepusty P-01 i P-03 sg w znacznej czesci zasypane gruntem, kamienny strop przepustu P-
03 jest lokalnie uszkodzony, grunt przesypuje sie do wnetrza. Obydwa przepusty kwalifikujg
sie do przebudowy. Przepust kamienny P-05 jest lokalnie uszkodzony (spekania kamienia
i zaprawy). Dno zamulone. Przepust kwalifikuje sie do przebudowy lub rozbiorki.

Ceglane sklepienie, kamienne sciany i fundament przepustu P-02 sg w dobrym stanie, brak
widocznych uszkodzen i przeciekéw. Dtugos$é przepustu ogranicza mozliwosci poszerzenia
drogi, konieczne jest zatem wydtuzenie lub gruntowna przebudowa obiektu.

Przepust P-04 zostat przebudowany ok. 2012 r. i jako jedyny moze zostaé wykorzystany po
przebudowie drogi. Stalowa rura karbowana o srednicy wewnetrznej 1500mm, stanowigca
konstrukcje nosna, ma dtugo$¢é umozliwiajgcg ewentualne poszerzenie korony drogi.

Przepust P-05 nie znajduje sie w ewidencji przepustow prowadzonej przez Wielkopolski
Zarzad Melioracji i Urzgdzen Wodnych w Poznaniu (Rejonowy Oddziat w Pile).

Projektowane przepusty

Projektuje sie przebudowe istniejgcych przepustow, do parametrow klasy A wg PN-85/S-
10030. Przekroj poprzeczny przepustu stanowi zelbetowa skrzynka o przekroju
uzaleznionym od obliczonego przeptywu miarodajnego, ale o szerokosci w Swietle nie
mniejszej niz 0,80 m i wysokosci minimalnej 1,00 m (dla przepustéw o dtugosci ponizej
20,00 m).

Istniejacy przepust P-04 zostanie wykorzystany, poszerzenie korony drogi bedzie mozliwe
dzieki wykonaniu zelbetowych $cian czotowych w miejsce umocnionych skarp nasypu.

Odwodnienie
Projektuje sie wykonanie odwodnienia projektowanego pasa drogowego za pomocg
istniejgcych i przebudowywanych rowéw drogowych.

Na przebudowywanym odcinku projektuje sie rowy trawiaste trapezowe oraz odparowujgco-
chtonne.

Na odcinkach drogi przebiegajgcych przez Szamocin i Atanazyn projektuje sie odwodnienie
pasa drogowego za pomocg systemu wpustow ulicznych i przykanalikéw do kanalizaciji
deszczowej.

Odwodnienie mostu bedzie zrealizowane za pomocg spadkéw poprzecznych i pochylenia
podiuznego. Woda z poziomu nawierzchni bedzie odprowadzana do wpustéw drogowych
Z osadnikami, rozmieszczonych na dtugosci $cieku przykraweznikowego, a dalej za pomoca
kolektora zbiorczego do studni zlokalizowanej za przyczotkiem mostu. Woda z poziomu
izolacji zostanie przejeta przez system drendw i sgczkéw i wprowadzona do tego samego
kolektora zbiorczego
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3. Opis elementéw sSrodowiska, na ktére moze oddzialywaé
projekt z chwilg jego realizaciji

3.1. Morfologia terenu

Planowana inwestycja lezy w obrebie mezoregionu pojezierza Krajenskiego, Doliny
Srodkowej Noteci oraz Pojezierza Chodziefiskiego. Obszar Pojezierza Krajenskiego
ograniczony jest od zachodu doling Gwdy, od potudnia Noteci, od wschodu natomiast doling
Brdy. Dominujg tu glacjalne krajobrazy pagorkowate, z wyjatkiem czesci zachodnigj
i centralnej, gdzie przewazajg krajobrazy rowninne, glacjalne i fluwioglacjalne. Na potudniu
widoczne s3g liczne krajobrazy wzgérzowe, zwigzane z ciggami czotowo - morenowymi.
Dolina Srodkowej Noteci stanowi region rozciggajacy sie réwnoleznikowo na przestrzeni 60
km w dolinie Noteci z dominujgcym krajobrazem zalewowych den dolin oraz teras
nadzalewowych Pojezierze Chodzienskie stanowi urozmaicony krajobrazowo region,
potozony miedzy Notecig a Wetng. W czesci zachodniej oraz skrajnie potnocno-wschodniej
dominujg glacjalne krajobrazy réwninne ze znacznym udziatem réwninnych fluwioglacjalnych
(sandrowych) aw czesci wschodniej glacjalne krajobrazy pagoérkowate urozmaicone
wzgorzowymi w obrebie stref czotowomorenowych imiejscami krajobrazami teras
nadzalewowych.

Najwiekszy wptyw na uksztaltowanie ostatecznej rzezby powierzchni terenu objetego
inwestycjg miat plejstocenski cykl krojobrazotwérczy. Utwory powierzchniowe zwigzane sg
Z recesjg lgdolodu zlodowacenia battyckiego fazy poznanskiej. Wystepujg gtéwnie w postaci
utworéw gliniastych oraz piaszczysto — zwirowych. Na wschodzie regionu dominuje glina
zwatowa, natomiast na zachodzie piaski i zwiry wodnolodowcowe. W obrebie pagorkow
czotowo — morenowych pojawiajg sie natomiast piaski, zwiry, gtazy i gliny. Miejscami mozna
spotka¢ rowniez niewielkie potacie mutkow, piaskéw i zwirdw kemowych. Analiza mapy
powierzchniowej budowy geologicznej pozwala wydzieli¢ na terenie gminy Margonin dwie
zasadnicze strefy rozdzielone biegnacg z pétnocy na potudnie rynng jeziora Margoninskiego
i Margoninki. Na wschodzie tego terenu dominuje glina zwatowa natomiast na zachodzie
piaski i zwiry wodnolodowcowe ( dolne i gérne). Ponadto w obu strefach w obrebie wzniesien
morenowych zalegajg piaski i zwiry lodowcowe iwodnolodowcowe. W podtozu gminy
spotka¢ mozna réwniez niewielkie poftaci mutkéw, piaskow i zwirébw kemowych. Wycofanie
sie lgdolodu pozostawito za sobg Pradoline Noteci, ktérg dobywa sie sptyw wéd w kierunku
zachodnim. Pétnocny kraniec gminy lezy w obrebie terasy wysokiej obfituje w piaski eoliczne
i piaski eoliczne na wydmach. W pdtnocnej czesci gminy Biatoslwie dominujg gliny zwatowe,
ich zwietrzeliny oraz piaski i zwiry lodowcowe pochodzgce z kresu zlodowacenia
potnocnopolskiego. Lokalnie wstepujg tam zwiry, piaski, gtazy i gliny moren czotowych.
Potudniowa czes¢ giny stanowig gtéwnie Piaski, zwiry, mady rzeczne oraz torfy i namuty
pochodzenia holocenskiego zwigzane z doling Noteci. Te same utwory dominujg w pétnocnej
czesci gminy Szamocin, ktére granica pokrywa sie z przebiegiem rzeki Noteci. W Srodkowej
czesci gminy znajdujg sie piaski, zwiry i mutki rzeczne, natomiast, a w wyzszych poziomach
terasowych znajdujg sie piaski i zwiry sandrowe

3.1.1. Budowa geologiczna
Badania budowy geologicznej zostaty przeprowadzone przez firme MANGEO z Kazimierza.

W budowie geologicznej obszaru inwestycji nalezy wyréznic 3 strefy zbudowane
powierzchniowo z réznych pod wzgledem rodzaju i nodnosci podtoza naturalnego istniejgce;j
drogi:
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e odcinek pierwszy od Margonina do krawedzi doliny Noteci (pétnocna granica miasta
Anatazyn — km drogi 31+800-40+100). Podtoze tworzg w zasadniczej czesci dobrze
zageszczone piaski wodno-lodowcowe, lodowcowe a tuz przed krawedzig doliny
Noteci piaski rzeczne taraséw nadzalewowych odtozone w podtozu gtebszym na
glinach zwatowych,

e odcinek drugi to dolina Noteci (km drogi 26+500 — 29+500) - Podtoze tworzg migzsze
i bardzo migzsze w centralnej czesci doliny warstwy stabonosnych gruntéw
organicznych zdeponowane na dobrze zageszczonych piaskach rzecznych den
dolinnych,

e odcinek trzeci od krawedzi doliny Noteci tuz przed miejscowoscig Biatosliwie do
skrzyzowania z drogg krajowg DK 10 [km drogi 20+300+24+300 ( z badan wytgczony
odcinek od km 24+400+26+500)]. Podtoze tworza migzsze nosne odktady glin
zwatowych, zasadniczo twardoplastyczne z nadktadem piaskéw wodno-
lodowcowych. Tylko w lokalnych obnizeniach terenu wystepujg grunty o charakterze
zastoiskowym — gliny pylaste i pyty.

Gmina Margonin

W przypadku przedmiotowej inwestycji istotne sg przede wszystkim osady kenozoiku
w ktorym wyrézni¢ mozna podtoze trzeciorzedowe i czwartorzedowe. Okres trzeciorzedu
reprezentujg gtéwnie osady miocenu i pliocenu. Wyksztatcity sie one w postaci drobnych
piaskow kwarcowych, itdow i formacji ilasto — weglowej. Sg one zwigzane z okresem dsmym
ladowym, ktéry nastat po krotkotrwatym zalewie oligocenskim, ktéry obejmowat swoim
zasiegiem w zasadzie tylko potnocno- wschodnie i potnocne potacie Niziny Wielkopolskiej,
wtym gmine Margonin. W tych warunkach drobnoziarnista kumulacja bezweglanowa:
piaszczysto- mutkowato- ilasta. Dominujgcym osadem pochodzgcym tego okresu sg pstre
ity poznanskie. Zalegajg one na wschod i potudnie o Margonina oraz w poétnocho —
wschodniej czesci gminy. Ich migzszos¢ dochodzi nawet do 20 m. Na skutek nasuniecia
ladolodu wystepujg tu takze ity plocenskie. Na terenie Margonina wydzieli¢ mozna dwie
strefy, ktéra rozdziela biegngca z podtnocy na potudnie rynna Jeziora Margoninskiego
i Margoninki. Na wschodzie dominuje glina zwatowa, natomiast na zachodzie piaski i zwiry
wodnolodowcowe (dolne i gérne). W obu strefach, w obrebie wzniesien morenowych
zalegajg piaski i zwiry lodowcowe oraz wodno-lodowcowe natomiast w obrebie pagorkow
czotowo morenowych: piaski, zwiry, gtazy i gliny. Ponadto w podtozu gminy spotka¢ mozna
niewielkie pofacie mutkow piaskéw i zwirdw kemowych. Jak wspomniano wczesniej
wymienione utwory zwigzane sg z fazg poznanskg zlodowacenia potnocnopolskiego
(battyckiego). Po wycofaniu sie Igdolodu na linie stadiatu pomorskiego zaczeta funkcjonowac
Pradolina Noteci (wschodni odcinek Pradoliny Torunsko-Eberswaldzkiej), ktérg odbywat sie
sptyw wod na zachdéd. W obrebie terasy wysokiej wspomnianej pradoliny lezy niewielki
obszarowo, potnocny skraj gminy. Obszar ten obfituje w piaski eoliczne i piaski eoliczne
w wydmach. Ze schyitkiem plejstocenu zwigzane sg ponadto ity, muiki i piaski jeziorne.
Sedymentacja wystepujgcych w obnizeniach terenu: namutéw, torféw i piaskéw rzecznych
przypada na pozng epoke czwartorzedu — holocen.

Szamocin i Biatosliwie

W gminach Szamocin i Biato$liwie osady trzeciorzedowe nadnoteckich wzgorz
czotowo — morenowych w kilkunastu miejscach wystepujg na powierzchni w postaci kier
0 migzszosci do kilkudziesieciu metréw. Trzeciorzed zalega w warstwach mezozoicznych.
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Najnizsze zaleganie stropu trzeciorzedu wystepuje pod osadami wypetniajgcymi Pradoline
Toruhsko-Eberswaldzkg; na wysokosci Zacharzyna i Szamocina strop trzeciorzedu obniza
sie pod pradoline do 70 m. Pod Wysoczyzng Krajenskg i Gnieznienskg lezg one stosunkowo
plytko na gtebokosci 40-80 m ponizej podstawowego poziomu wysoczyzn. Pliocen
wyksztatcony jest w postaci zwieztych itdw pstrych i itow pylastych z wktadkami piaskow
pylastych. Morfologicznie strop pliocenu jest urozmaicony. Na pétnoc od Pradoliny Noteci
w Osieku n. Notecig lezy na wysokosci 77,6 m n.p.m.,w Krostkowie okoto 40 m n.p.m.
Migzszos¢ utworow pliocenskich wynosi: w Osieku 67 m, w Krostkowiel5-3 9m, a na
potudnie od Krostkowa, w obrebie brzeznej czesci pradoliny, 11 m. Osady czwartorzedowe
majg zmienng migzszos¢. W obrebie pradoliny wartosci ich ksztattujg sie od 15 m do 125 m.
Maksymalna migzszo$¢ wystepuje w centralnych czedciach pradoliny, w jej odcinku
wyrzyskim. Na obszarach przylegtych do Pradoliny Torunsko-Eberswaldzkiej, na
wysoczyznach, migzszos¢ osadow czwartorzedowych zawarta jest w przedziale od 40 m do
ponad 120 m. W potozonym najwyzej rejonie Debowej Goéry (koto Krostkowa) trudno ocenié
migzszos¢ czwartorzedu ze wzgledu na wystepujgce tam deformacje osadéw. Trudnosci
dotyczg réwniez okreslenia rzednej zalegania trzeciorzedu. Ocenia sie jednak, ze w obrebie
wzgorz morenowych Debowej Goéry migzszos¢ osadow czwartorzedu wraz z tkwigcymi
w nich porwakami pliocenskimi wynosi okoto 120 m. Natomiast w sgsiedztwie Debowej Géry
osady czwartorzedu osiggajg migzszosci: w Rzeskowie-53,0 m, w Krostkowie—39,0m,
w Brzostowie— 35,0 m, w Wysokiej— na gtebokosci 70 m wiercenie nie przebito czwartorzedu,
w Zutawce za$ na 41 m. Miedzyglinowy poziom wodono$ny zwigzany jest z wystepowaniem
rzecznych i wodnolodowcowych osadow  piaszczysto-zwirowych  zlodowacen
srodkowopolskich i potnocnopolskich w pétnocnej i potudniowej czesci obszaru. Warstwa
wodonosna wystepuje na gtebokosci 15-50 m p.p.t. i ma migzszo$¢10-40 m, wspotczynnik
filtracji wynosi 1,4-161,6 m/24h, przewodnos¢ 200-1000 m2/24 h, a potencjalna wydajnos¢
studni 10-70 m3/h.

Wody z tego poziomu ujmowane sg miedzy innymi w Niezychowie, Kosztowie, Jaktorowie,
Heliodorowie i Szamocinie. Wody te zostaty zaliczone do sredniej klasy czystosci i wymagajg
prostego uzdatnia.

Trzeciorzedowe (neogenskie) pietro wodonosne reprezentuje poziom oligocenski
i miocenski. Poziom oligocenski tworzy warstwa piaskéw réznoziarnistych o migzszosci 427
m, stwierdzony na gtebokosci 100-140 m, ale na omawianym terenie nie posiada charakteru
uzytkowego. Poziom miocenski wystepuje w piaskach drobnoziarnistych, czesto pylastych,
ktére wystepujg na gtebokosciach: okoto 35 m w pradolinie, 70-90 m na wysoczyznie
morenowej oraz 100-150 m na wzgorzach moreny czotowe;.

W obszarach pozbawionych czwartorzedowych warstw wodonosnych (rejon Wysoka Mata-
Biatosliwie i okolice Krostkowa) poziom miocenski jest gtdwnym poziomem uzytkowym.
Charakteryzujg go nastepujgce parametry: migzszos¢ warstwy wodonosnej od kilkunastu do
40 m, zwierciadto wody o charakterze subartezyjskim (stabilizuje sie na gtebokosci 20-35 m
p.p.t.), wspétczynnik filtracji 1,0-3,8 m/d, przewodno$¢40-150 m2/d i potencjalna wydajnosé
studni 30-70 m3/h. Wody miocenskie wykorzystujg ujecia w Wysokiej Matej, Okalifcu,
Biatosliwiu i Szamocinie. Wody te posiadajg srednig klase czystosci i wymagajg prostego
uzdatniania.

3.1.2. Warunki geologiczno-gruntowe obszaru planowanych inwestycji
Gmina Margonin pod wzgledem hydrogeologicznym przynalezy do dwoch jednostek:
Podregionu Pomorskiego: Regionu Kujawsko-Pomorskiego i do Regionu Mogilenskiego.
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Poziomy wodonosne stanowig wody porowe w utworach czwartorzedu i trzeciorzedu
(miocenu). Pierwsze tworzg piaski, zwiry i piaski mutkowe, drugie — piaski i piaski mutkowe.
Region Kujawsko-Pomorski obejmuje tereny gminy potozone na pétnoc od linii biegngcej od
Radwanek, poprzez okolice Sutaszewa w kierunku Lipin i dalej skrecajgcej tukiem ku
Gotanczy. Gtowny poziom uzytkowy stanowig tu wody czwartorzedowe, poziom uzytkowy
w miocenie ma znaczenie mniejsze. Wody czwartorzedowe mogg mie¢ zwierciadto
swobodne lub pod cisnieniem, natomiast miocenskie sg zawsze pod cisnieniem. Region
MogilehAski obejmuje obszary potozone na potudnie od wyzej wyznaczonej linii. Gtoéwne
poziomy uzytkowe zwigzane sg zaréwno z czwartorzedem jak i trzeciorzedem. Gtebokosé
zalegania pierwszego uzytkowego poziomu wodonosnego w obrebie obu jednostek
w wiekszosci ksztaltuje sie w przedziale 20-40 m p.p.t. W rejonie Jeziora Margoninskiego
i na wschodzie gminy wzrasta do 60 m p.p.t.

W przypadku gmin Szamocin i Biato$liwie Znaczng cze$¢ omawianego terenu
zajmuje obszar najwyzszej ochrony czwartorzedowego gtdwnego zbiornika wdéd
podziemnych (GZWP) nr 138 Pradolina Torun-Eberswalde (Note¢). W obreb wchodzg takze
niewielkie fragmenty obszaréw wysokiej ochrony GZWP nr 133 Zbiornik miedzymorenowy
Miotkowo i nr 139 Dolina Kopalna Smogulec-Margonin. W czwartorzedowym pietrze
wodonosnym wyrézniono poziomy: przypowierzchniowy i miedzyglinowy. Poziom
przypowierzchniowy wystepuje w piaskach i zwirach tarasow pradoliny Noteci.
Charakteryzuje sie on nastepujgcymi parametrami: migzszosé warstwy wodonosnej 10-40 m
potencjalna wydajnosci studni 70m*/h, a wspoétczynnik filtracji 7,2-40,5 m/24h, przewodno$é
200-1000 m?/24h.

Wody te wymagajg prostego uzdatniania, ze wzgledu na podwyzszone zawartosci zelaza
i manganu (Il klasa jakosci).

3.1.3. Warunki geotechniczne w podltozu inwestycji
Na podstawie przeprowadzonych badan stwierdzono, ze warunki geologiczno-inzynierskie
na odcinkach pierwszym i trzecim ocenia sie jako korzystne i bardzo korzystne pod
wzgledem bezposredniego podtoza budowlanego. Odcinek drugi to podtoze stabonosne,
lokalnie watpliwe, ktére wymaga szczegdlnego przeanalizowania i przyjecia sposobu
posadowienia zaréwno korpusu drogowego jak rowniez obiektéw inzynierskich infrastruktury
drogowe;j.

3.1.4. Warunki gruntowo-wodne
Na podstawie przeprowadzonych badan stwierdza sie, ze w zalezno$ci od lokalizacji podtoze
naturalne zbudowane jest z jednorodnych, dobrze zageszczonych warstw piaskéw
zalegajgcych na glinach zwatowych Ilub jednorodnych glin zwatowych na piaskach
lodowcowych. Poziom wdéd gruntowych znaczgco ponizej korpusu drogowego. Powyzsze
dotyczy przyjetych na potrzeby opisu geologicznego odcinkow | i Il omawianej inwestyciji.
Uwzgledniajgc ponadto brak wystepowania niekorzystnych zjawisk geologicznych w tym
sufozji i czynnych proceséw geodynamicznych warunki geotechniczne okresla sie jako
proste. Ponadto w przypadku omawianej inwestycji polegajgcej na przebudowie istniejgcej
drogi przyjeto kategorie geotechniczng pierwszg - (Rozporzgdzenie Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania
geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektéw budowlanych).

W przypadku odcinka Il podtoze naturalne zbudowane jest z nosnych warstw piaskow
rzecznych jednakze z warstwg znaczgcej migzszosci stabonosnych gruntéw organicznych
w goérnej czesci profilu. Poziom wéd gruntowych ptytko, nieznacznie ponizej linii istniejacego
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terenu naturalnego. Stan taki powoduje, ze warunki geotechniczne okresla sie jako ztozone.
Dla odcinka tego przyjeto kategorie geotechniczng drugg - (Rozporzgdzenie Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie
ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektéw budowlanych)..

3.2. Wody powierzchniowe
Jednolite czesci wdéd powierzchniowych ( JCWP)

Os$ hydrograficzng obszaru, a zatem i planowanej inwestycji, stanowi rzeka Note¢, ktéra
w zasadniczy sposéb uwarunkowata zagospodarowanie przestrzenne doliny. Tereny
pierwotnie zalewowe, zostaty zmeliorowane i prowadzona jest na nich gospodarka tgkowa.
Koryto rzeki na analizowanym obszarze zostato czeSciowo uregulowane.

Wedlug podziatu zlewniowego na Jednolite Czesci Wéd Powierzchniowych (JCWP) okreslonego
zaktualizowanym Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry (Dz.U. z 2016 r., poz.
1967) opisywany teren wchodzi w sktad JCWP:
RW600018188546 - Biatosliwka do Doptywu spod Grabowna
RW600018188549 - Biatosliwka od Doptywu spod Grabowna do ujscia
RW60002418859 - Note¢ od Kanatu Bydgoskiego do Kcynki

RW600023188569 —

Margoninka

Tabela 4 Charakterystyka JCWP w obszarze inwestycji

KOD JCWP
RW600018188546 RW600018188549 | RW60002418859 RW600023188569
Biatosliwka do | Biatosliwka od | Note¢ _od Kantu Margoninka
Nazwa Doptywu spod | Doptywu spod | Bydgoskiego do
Grabowna Grabowna do ujécia | Kcynki
18 - potok nizinny o . 23 - potok
Typ 2wirowy .18.— potok nizinny | 24 rzeka ogranicza organiczny
Zwirowy
Status Naturalna Naturalna S|In|,e’ . zmieniona Naturalna
czes¢ wod
Stan/
potencjat Zly Zty Zly Zly
ekologiczny
Ryzyko
nieosiggnieci
a celéw | zagrozona Zagrozona Zagrozona Zagrozona
Srodowiskow
ych
Cele Dobry stan | Dobry stan | Dobry stan | Dobry stan
srodowiskow | ekologiczny, dobry | ekologiczny, dobry | ekologiczny, dobry | ekologiczny, dobry
e stan chemiczny stan chemiczny stan chemiczny stan chemiczny
Tak- przediuzenie | Tak- przediuzenie | Tak- przedtuzenie | Tak- przedtuzenie
terminu osiggniecia | terminu osiggniecia | terminu  osiggniecia | terminu osiggniecia
Derogacje celu celu celu celu
Srodowiskowego(brak | srodowiskowego(br | srodowiskowego(bra | srodowiskowego(br
mozliwosci ak mozliwosci | k mozliwosci | ak mozliwosci
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technicznych)

technicznych)

technicznych)

technicznych)

Podstawe ustalenia celu $rodowiskowego dla SZCW oraz SCW rzecznych w zakresie
elementéw biologicznych stanowig przepisy rozporzadzenia klasyfikacyjnego. Biologiczne
parametry charakteryzujgce cel Srodowiskowy jakim jest dobry potencjat wod. Przy ustalaniu
parametrow charakteryzujgcych cel srodowiskowy w zakresie elementéw fizykochemicznych
dla SZCW i SCW rzecznych, opierano sie na zweryfikowanych w 2012 r. wskaznikach.
W ramach weryfikacji nie okreslono wartosci granicznych dla JCW o typie 0, dlatego SZCW
i SCW o tym typie nie przypisano parametrow charakteryzujgcych cel srodowiskowy
w zakresie elementow fizykochemicznych. Dla wdd o charakterze naturalnym celami
Ssrodowiskowym jest dobry stan ekologiczny i dobry stan chemiczny. Cele zostaty ustalone

w odniesieniu do nastepujgcych wskaznikow:

o fitoplankton — Wskaznik Fitoplanktonu IFP (wskazany dla JCWP, dla ktérych
wskaznik ten zostat zbadany oraz dla wszystkich JCWP o typie 21)
o fitobentos — Multimetryczny Indeks Okrzemkowy 10O;

o makrofity — Makrofitowy Indeks rzeczny MIR;

e makrobezkregowce bentosowe — Wskaznik Wielometryczny MMI_PL;

e ichtiofauna — Wskaznik EFI+ oraz IBI;
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Rysunek 8 Lokalizacja inwestycji wzgledem JCWP — linig przerywang oznaczono granice JCWP
Planowane przedsiewziecie drogowe nie wptynie na cele srodowiskowe wyznaczone dla w/w
JCWP, poniewaz:

e zakres prac przy przebudowie drogi ograniczony bedzie do wyznaczonego
w projekcie terenu;

e budowa projektowanego mostu przewiduje tylko okresowg ingerencje w koryto rzeki ,
nie spowoduje zmiany parametrow wptywajgcych na wielko$¢ przeptywu,

e W ramach przedsiewzigcia nie jest przewidziane korzystanie z wdd
powierzchniowych, w formie poboru wody czy odprowadzania $ciekow;

e planowana rozbiérka i przebudowa przepustow drogowych nie spowoduje zmiany
wskaznikdw hydromorfologicznych ciekéw w aspekcie ograniczenia przeptywu;

e odwodnienia pasa drogowego przewiduje sie za pomocg rowow trawiastych
trapezowych oraz odparowujgco-chtonnych; na odcinku drogi przebiegajgcym przez
m. Szamocin oraz wsi Atanazyn projektuje sie odwodnienie pasa drogowego za
pomocg systemu wpustéw ulicznych i przykanalikobw do istniejgcej kanalizacji
deszczowej;

e odprowadzane do ziemi, w ramach odwodnienia pasa drogowego, wody opadowe nie
bedg zawieraly substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego
w stezeniach majgcych wptyw na poziom zanieczyszczenia wéd gruntowych (dla
sytuacji bezawaryjnych);

e potencjalne oddziatywanie na wody powierzchniowe JCWP zwigzane moze byé¢
Z sytuacjami awaryjnymi maszyn i sprzetu w trakcie robot, a w szczegdlnosci na
etapie budowy mostu. w wyniku rozlewu paliwa) lub w wyniku wypadku drogowego
w okresie uzytkowania drogi po przebudowie.

Rozbiérka mostu na rzece Note¢ wigze sie z wystgpieniem przynajmniej krétkotrwatego
wptywu na srodowisko wodne. W zwigzku z tym zostanie opracowana technologia rozbiérki
mostu przewidujgca zabezpieczenie koryta oraz brzegdw rzeki, Na etapie funkcjonowania
nie przewiduje sie wystgpienia wptywu na wody powierzchniowe poniewaz zaprojektowano
powierzchniowe odwodnienie wiaduktu przez wyksztatcenie spadku poprzecznego na jezdni
(2%) i kapach chodnikowych (3%) i spadku podtuznego 1,0%. Woda z obiektu wprowadzona
zostanie do wpustdw mostowych, nastepnie kolektorami zbiorczymi odprowadzona za
podpory skrajne do studzienek kanalizacyjnych.

3.3. Wody podziemne
Wedtug podziatu na 172 czesci Jednolitych Czesci Wod Powierzchniowych (JCWPd)
okreslonego zaktualizowanym Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry
(KZGW Warszawa, 2011), opublikowanym w Dz.U. z 2016 r., poz. 1967 zaktualizowanym.
Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 6 grudnia 2016 planowana inwestycja w catosci
lezy w obszarze JCWPd o kodzie PLGW600035 - Note¢ pradoliny torunsko-eberswaldzkiej,
przeznaczonych do poboru wody na potrzeby zaopatrzania ludnosci w wode przeznaczong
do spozycia
Tabela 5 Charakterystyka JCWPd

Kod JCWPd PLGW600035
Stan ilosciowy dobry
Stan jakosciowy dobry
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Stan chemiczny dobry

Ocena ryzyka  nieosiggniecia  celow | Niezagrozona
Srodowiskowych

JCWPd 35 potozony jest w dorzeczu Odry w regionie wodnym Warty (pgi.gov.pl). Wedtug
podziatu hydrolgeologicznego kraju wg. Paczynskiego (1995) lezy on w obszarze V-
pomorskim oraz VI — wielkopolskim. W zagospodarowaniu terenu przewazajg obszary rolne,
ktére stanowig pond 70% struktury uzytkowania terendw w zasiegu zbiornika. Zbiornik
charakteryzujg dwa pietra wodonosne tj. pietro czwartorzedowe oraz paleogensko-
neogenskie, przewaza porowy charakter wodonosca. Wody w obrebie tego zbiornika majg
charakter naturalny.

Analiza wptywu realizacji planowanego przedsiewziecia na cele srodowiskowe dla JCWPd
35, w kontekscie wymienionych celéw srodowiskowych:

e zapobieganie doptywowi, lub ograniczenie doptywu zanieczyszczen do wod podziemnych:
— planowana modernizacja uktadu drogowego drogi 190 nie spowoduje wzrostu
doptywu do wdd podziemnych zanieczyszczeh z pasa drogowego poniewaz
powierzchnia sptywu nie ulegnie istothemu zwiekszeniu; projektowane odwodnienie
zapewni zebranie catej wody opadowej z powierzchni pasa drogowego
i odprowadzenie jej do kanalizacji deszczowej (na terenie miast Szamocin i Margonin),
lub do ziemi poprzez przydrozne rowy odwodnieniowe. Prawidtowo prowadzone prace
budowlane nie powinny spowodowac zanieczyszczenia gruntu i wéd podziemnych.
Mozliwo$¢ taka istnieje jedynie w sytuacjach awaryjnych, w przypadku wycieku
materiatdow ropopochodnych (paliw) z uszkodzonych w trakcie prac budowlanych
maszyn i Srodkow transportu. Majgc na uwadze potencjalne zagrozenie dla
srodowiska gruntowo-wodnego w sytuacjach awaryjnych przewiduje sie zapewnié
dobry stan technicznych stosowanych urzgdzenh, nie magazynowa¢ materiatow
eksploatacyjnych, w tym paliw, na terenie budowy, a wszelkie naprawy i konserwacje
sprzetu technicznego wykonywacé poza terenem inwestycji, w miejscach serwisowania
sprzetu.

— zapewnienie réwnowagi miedzy poborem, a zasilaniem wdéd podziemnych: nie
dotyczy, na cele przedmiotowej inwestycji nie przewiduje sie poboru wod gruntowych;

e wdrozenie dziatan niezbednych dla odwrdcenia znaczgcego i utrzymujgcego sie
rosngcego trendu zanieczyszczenia wéd podziemnych:

o wedlug danych PIG wody podziemne na analizowanym terenie JCWPd 35 zaliczono
do wéd o zadowalajgca jakos¢ (klasa Il i 1ll), planowana inwestycja moze przyczyni¢
sie do poprawy sytuacji w zakresie sptywu zanieczyszczen z pasa drogowego
poprzez skanalizowane odptywéw na terenach miejskich (Szamocin, Margonin), jak
tez rozbudowe i udroznienie rowow przydroznych na pozostatych odcinkach.

Gtowne Zbiornik Woéd Podziemnych (GZWP)

Inwestycja znajduje sie w obszarze trzech gtéwnych zbiornikow wod podziemnych:

o 133 Miotkowo — zbiornik znajduje sie w mezoregionie Pojezierza Krajenskiego
nalezagcym do makroregionu pojezierze Potudniowopomorskie (Kondracki, 2000)
w przyblizeniu zajmuje powierzchnie okoto 120 m? Wiek utwordéw szacuje sie na
okres czwartorzedu. Srednia gtebokos¢ zbiornika to koto 40 m a szacunkowe zasoby
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dyspozycyjne wynoszg okoto 12 tys. m®/d. Teren ktéry swoim zasiegiem obejmuje
zbiornik charakteryzuje sie intensywng dziatalnoscig rolniczg, a wody podziemne
stanowig gtéwne zrédto zaopatrzenia mieszkancéw wode. Planowana inwestycja
znajduje sie na granicy zasiegu tego zbiornika.

¢ 138 Pradolina Torun-Eberswalde (Note¢) — zbiornik ma powierzchnie okoto 2100
km?. Wiek utworéw okreslony jest na okres czwartorzedu, typ zbiornika okresla sie
jako porowy. Srednia gteboko$é zbiornika wynosi okoto 30 m a szacunkowe zasoby
dyspozycyjne wynosza okoto 400 tys. m®/d.

e 139 Dolina kopalna Smogulec — Margonin — zbiornik ten ma powierzchnie okoto
250 km? potozony jest w dolinie kopalnej. Utwory w ktérych powstat datowane s3 na
okres czwartorzedu. Srednia gteboko$é zbiornika wynosi okoto 50 m a szacunkowe
zasoby okreslone zostaty na 30 tys. m %/d

Nr.GZWP*- 133

Gmina Biatosliwie——7"—" "

Nr GZWP -"138

Gmina-Szamocin’

Nr'GZWP 139

Gmina Margoenin
Legenda
~—— Przebieg inwestycji /|
2 Granica GzZwp

Rysunek 9 Potozenie inwestycji wzgledem GZWP

3.4. Stan jakoSci gleb
Na analizowany terenie rysuje sie silny zwigzek gleb z litologig terenu. Na podtozu
piaszczysto- gliniastym podtozu rozwinety sie w wigkszosci gleb pseudobielicowe i brunatne
wylugowane. Gleby pseudobielicowe stanowig forme przejSciowg pomiedzy glebami
bielicowymi wiasciwymi a brunatnymi wylugowanymi. W zalezno$ci od sktad
mechanicznego i budowy profilu glebowego ich przydatno$¢ rolnicza jest zréznicowana.
Wiekszos¢ gleb na terenie gmin Biatosliwie i Margonin zalicza sie do kategorii gleb ornych
sredniej jakosci (IVa), gorszych (IVb) oraz stabych (V). Wiekszym zréznicowaniem
charakteryzujg sie gleby w gminie Szamocin, szczegdélnie w dolinie rzeki Noteci gdzie
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wystepujg gtéwnie gleby hydrogeniczne o niskiej przydatnosci dla rolnictwa. Na podtozach o
duzej wilgotnosci wystepujg gleby torfowisk niskich i przejsciowych.

3.5. Opis istniejacych w rejonie inwestycji obiektow chronionych na
podstawie ustawy o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami
Wedlug rejestru zabytkéw nieruchomych woj. Wielkopolskiego opracowanego przez

Narodowy instytut Dziedzictwa na terenie m. Szamocin, m. Margonin znajdujg sie obiekty
chronione na podstawie ustawy o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami.

W Szamocinie znajduje sie historyczny ukfad urbanistyczny miasta z XVII-XIX wieku
(nr rej. 694/WIlkp/A z 7.08.2008) przez ktory przebiega droga wojewddzka nr 190. Uktad ten
wywodzi sie z dawnej wsi szlacheckiej o sredniowiecznej metryce. Szamocin nalezy do
najmfodszych miast wielkopolskich. Jego powstanie zwigzane byto z rozwojem rzemiosta
sukienniczego. Stad pochodzg najstarsze wiadomosci o uzyciu maszyn parowych na terenie
wielkopolski. W poblizu przedmiotowej inwestycji znajduje sie takze kosciot Sw. Piotra
i Pawlta, lecz nie jest on w zaden sposob zagrozony przez realizacje inwestycji.

W miescie Margonin rowniez wystepuje chroniony uktad urbanistyczny XIV/XV — XIX nr. rej
695/WIlkp/A z 7.08.2008 lecz jest on potozony poza obszarem oddziatywania inwestyciji.

3.6. Warunki klimatyczne i meteorologiczne
Klimat opisywanego obszaru jest typowy dla catej Wielkopolski. Jest to klimat umiarkowany
przejsciowy charakteryzujgcy sie duzg zmiennoscig i roznorodnoscig typow pogody.

3.7. Stan jakoS$ci powietrza

Tto zanieczyszczen powietrza wyznaczane dla rejonu inwestycji opisuje zawartos¢ gazow
i pytbw w powietrzu atmosferycznym. Tio zanieczyszczen okre$lane jest jako wartosé
Srednia zanieczyszczenia odniesiona dla roku. W obliczeniach aktualny stan jakosci
powietrza w rejonie planowanej inwestycji, tto zanieczyszczen dla substancji, dla ktorych
okreslone sg dopuszczalne poziomy w powietrzu i ktére sg mierzone w ramach
Panstwowego Monitoringu Srodowiska, przyjeto wg informacji podawanych przez WIOS
w Poznaniu. W pismie z dnia 11 lipca 2017 r. podano informacje o tle zanieczyszczenh
w rejonie przebiegu projektowanej drogi ( zat. 5)).

Tabela 6 Tto zanieczyszczen w rejonie przebiegu projektowanej drogi.

Tio Wartosci Wartosci Wartosc
Oznaczenie substancji (odniesienia |odniesienia odniesieni
.. |numeryczne odniesione |usrednione |usrednione doja
Nazwa substanciji . , :
substancji do roku do roku roku usrednion
(numer CAS) - —
R (ug/m*)  |Da(ug/im®)  |DeR (gimy  |P*
(Hg/m’)
Benzen 71-43-2 1,0 5 4 30
Dwutlenek azotu 10102-44-0 11,0 30 19,0 200
Dwutlenek siarki 7446-09-05 3,0 20 17,0 350
Otéw 7439-92-1 0,01 0,5 0,49 5
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Pyt zawieszony PM|_ 20,0 40 20,0 280

10

Pyl - 15,0 20 5 brak

zawieszony wartosci

Tlenek wegla 630-08-0 . b;a'f wartoscl. 30000
odniesienia

Weglowodory 100 1000 900 3000

alifatyczne

Weglowodory 4,3 43 38,7 1000

aromatyczne

Wartosci tta zanieczyszczen dla substancji dla ktérych nie sg okreslane tj. dla
weglowodorow alifatycznych oraz dla weglowodorow aromatycznych przyjeto zgodnie
z metodykg na poziomie 10 % ich wartosci odniesienia okreslonych dla roku.

Aerodynamiczna szorstkosé terenu

Wptyw podtoza na rozktad zanieczyszczen w przyziemnej warstwie powietrza
atmosferycznego uwzgledniono poprzez parametr aerodynamicznej szorstkosci terenu.
Wptyw aerodynamicznego wspétczynnika szorstkosci (z,) uwidacznia sie w obliczeniach
najwyzszych ze stezen 1-godzinnych. Wzrost szorstkosci podtoza sprzyja zwiekszeniu
turbulencji rozpraszania zanieczyszczen i ogranicza zasieg oddziatywania. W przypadku
wystepowania réznorodnego uksztattowania terenu metodyka wymaga aby warto$¢ te
wyznaczy¢ jako srednig wazong wyliczong wzgledem powierzchni obliczen:

1
Z, = szC X Zoc
Cc

z, - wartos¢ wspétczynnika aerodynamicznej szorstkosci terenu;

gdzie:

F - powierzchnia obszaru objetego obliczeniami;

¢ - numer obszaru przyjety do obliczen.

W przeprowadzonych obliczeniach, teren podzielono na 4 odcinki i dla kazdego przyjeto inng
szorstkos¢ liczong w buforze 200m (od osi inwestycji) od inwestycji. Otrzymane wyniki
przedstawiono w tabeli.

Tabela 7 Obliczona aerodynamiczna szorstkosc¢ terenu.

, .| Aerodynamiczna
: Powierzchnia, L.
L.p. | Opis strefy 2 szorstkosé
terenu, m

Odcinek 1
1 |pola uprawne 605 419 0,035
2 |sady 1421082 0,4
3 zv.va.trta zabudowa 319 712 0.5

wiejska

Suma/Srednia 2 346 213 0,3194
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Odcinek 2

1 |pola uprawne 758 876 0,035

2 zaros$la 67 814 0,4

3 :v"lve"’]‘gfa zabudowal ;5 gy 0,5

4 taki, pastwiska 1079 503 0,02
Suma/Srednia 2120 057 0,0859

Odcinek 3

1 |pola uprawne 372524 0,035

2 |lasy 318 570 2

miasto do 10 tys.

3 . .. 1 655 819 1
mieszkancow

4 taki, pastwiska 864 688 0,02
Suma/Srednia 3211601 0,7234

Odcinek 4

1 |pola uprawne 1277 666 0,035

2 lasy 639 823 2

3 zv_va.lrta zabudowa 49 673 05
wiejska

4 m!asto ’d(? 10 tys. 80 283 1
mieszkancow
Suma/Srednia 2 047 445 0,6982

Warunki meteorologiczne

Warunki meteorologiczne sg uzaleznione od potozenia danego obszaru objetego analizg
zanieczyszczen. Panujgce na danym obszarze stosunki meteorologiczne uwidaczniajg swoj
wpltyw na rozkiad przestrzenny i w konsekwencji stezenia emitowanych zanieczyszczeh
w przyziemnej warstwie atmosfery. W obliczeniach rozprzestrzeniania uwzglednia sie
statystyki stanéw réwnowagi, predkosci ikierunki wiatrow. Zgodnie z danymi Instytutu
Meteorologii i Gospodarki Wodnej w Warszawie stany rownowagi atmosfery dla
analizowanego terenu opracowano na podstawie danych stacji IMGW w Pile.
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Réza wiatréwroczna

Stacja meteorologiczna Pila

Rysunek 10 Réza rozktadu wiatréw na obszarze Pity
3.8. Stan klimatu akustycznego

3.8.1. Kwalifikacja akustyczna

Klasyfikacji akustycznej terenéw potozonych w sgsiedztwie inwestycji dokonano na
podstawie informacji otrzymanych z Urzedu Miasta i Gminy Margonin - pismo nr
WGN.GP.6727.92.2017.MN z dnia 4 lipca 2017, Burmistrza Miasta i Gminy Szamocin —
pismo nr 0$.6220.03.2017 z dnia 12.07.2017 oraz Urzedu Gminy Biatosliwie — pismo nr
RR.6254.2.2017 z dnia 19.07.2017. Wyniki klasyfikacji przedstawiono ponize;j.

Inwestycja rozpoczyna sie od skrzyzowania z drogg krajowag nr 10 (bez skrzyzowania). W tej
okolicy na km20+300 po zachodniej strone znajduje sie pojedyncza zabudowa zagrodowa
a dalej, po obu stronach drogi rozciggajg sie tereny upraw rolnych az do km 22+400.
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.

[] Budynek gtéwny
[] Budynek pomocniczy
[[T1] Zabudowa zagrodowa

Rysunek 11 Kwalifikacja akustyczna - Poboérka Wielka (odcinek 1)

W rejonie km 22+400, po wschodniej stronie drogi wystepuje zabudowa zagrodowa. Po
stronie zachodniej w tym obszarze brak jest terenéw chronionych akustycznie.

[ Budynek gldwny
[] Budynek pomocniczy
[[T]] Zabudowa zagrodowa

Rysunek 12 Kwalifikacja akustyczna: Biatosliwie kolonia (odcinek 2)
Od km 22+500 do wsi Biatosliwie wystepujg tereny pdl, nie chronione akustycznie. Kolejny
obszar wymagajacy ochrony akustycznej znajduje sie na poczatku Biatosliwia po stronie
zachodniej, w km ok. 24+200.
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[ Budynek gtéwny
] Budynek pomocniczy

Zabudowa jednorodzinna ’1;’ Iv ‘1
il

Rysunek 13 Kwalifikacja akustyczna: Biatosliwie (odcinek 3)
Kolejny odcinek inwestycji rozpoczyna sie za miejscowoscig Biatosliwie. Po stronie
zachodniej DW190, az do rzeki Note¢ brak jest terenéw chronionych akustycznie. Po stronie
wschodniej znajdujg sie tereny upraw rolnych, a dalej okoto 200 m przed rzekg Note¢ (km
28+300), zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna chroniona akustycznie. Za zabudowg, az
do rzeki brak jest terenéw chronionych akustycznie.

[] Budynek gltowny
[ Budynek pomocniczy
Zabudowa jednorodzinna

Rysunek 14 Kwalifikacja akustyczna: zabudowania przed rzekg Note¢ (odcinek 4)

Za rzekg Note¢ do miejscowosci Atanazyn brak jest terendw chronionych akustycznie. Od
poczatku miejscowosci Atanazyn do potudniowej granicy Szamocina zgodnie z kwalifikacjg
akustyczng wiekszo$¢ zabudowan to zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna. Wyjgtek
stanowi obszar po wschodniej stronie skrzyzowania ulic Marcinkowskiego i Szpitalnej, ktory
wg miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego jest terenem ustugowym, nie
chronionym akustycznie. Na pozostatym terenie od poczgtku miejscowosci Atanazyn do
konca miasta Szamocin, wedtug klasyfikacji dokonanej przez burmistrza Miasta i Gminy
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Szamocin (pismo nr 0s8.6220.03.2017 z dnia 12.07.2017). wartosci dopuszczalne poziomu
hatasu wynoszg 61 dB w dzien i 65 dB w nocy.

[] Budynek gtéwny
[ Budynek pomocniczy
| Zabudowa jednorodzinna

Rysunek 15 Kwalifikacja akustyczna: Atanazyn-Szamocin (odcinek 5, czes¢ 1)
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[ Budynek mieszkalny
[ Inny budynek
[~ ] Zabudowa jednorodzinna

.1 Zabudowa wielorodzinna

Rysunek 16 Kwalifikacja akustyczna: Szamocin (odcinek 5, czesci 2)

Przy planowanym rondzie na skrzyzowaniu drég DW190 i DW191 ( km 34+100), znajduje sie
budynek wielorodzinny , ktory nie zostat uwzgledniony w kwalifikacji dokonanej przez
burmistrza miasta i gminy Szamocin a zdaniem autora opracowania nalezy zakwalifikowaé
go zgodnie z jego rzeczywistg funkcja tj. teren zabudowy wielorodzinne;j .

Za miejscowoscig Szamocin, wzdiuz inwestycji potozone sg tereny upraw rolnych. Dalej po
stronie zachodniej ok km 36+300 w obrebie miejscowosci Mtynary znajduje sie pojedyncza
zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna chroniona akustycznie, a za nig tereny lesne az do
km 36+ 300. Od strony wschodniej, za uprawami rolnymi rozpoczynajg sie tereny lesne.
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[] Budynek gidwny
[ Budynek pomocniczy
|| Zabudowa jednorodzinna

[.] Las

Rysunek 17 Kwalifikacja akustyczna: Mtynary (odcinek 6)

Po obu stronach inwestycji za terenami lesSnymi od ok km 37+700 do km 38+500 potozone
sg tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinne;j.

[ 1 Budynek giéwny
[1 Budynek pomacniczy
[ 1 Zabudowa jednorodzinna

Rysunek 18 Kwalifikacja akustyczna: Mtynary (odcinek 7)

Dalej po stronie zachodniej, od km 38+500 (skrzyzowanie), wystepuje zabudowa
mieszkaniowa, a za nig tereny produkcyjne nie chronione akustycznie. Od km 39+500 do km
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40+100 znajdujg sie  obecnie tereny upraw rolnych dla ktérych planowana jest
w miejscowym planie zmiana przeznaczenia terenu na zabudowe mieszkaniowg
jednorodzinng. Od km 40+100 po stronie zachodniej, w odlegto$ci okoto ok. 50 m od
inwestycji znajdujg sie tereny rekreacyjno-wypoczynkowe.

Po stronie wschodniej od km 38+500 do km 40+100 brak jest terendéw chronionych
akustycznie. A dalej do konca inwestycji znajdujg sie tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej. Ok km 40+150 po stronie wschodniej, w odlegtosci okoto 40 m od inwestycji
znajduje sie zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna.

[ Budynek pomocniczy
[ | Zabudowa jednorodzinna
[] Zabudowa wielorodzinna

[Z] Tereny rekreacyjno - wypoczynkowe

Rysunek 19 Kwalifikacja akustyczna: Mtynary-Margonin (odcinek 8)
Inwestycja kohczy sie na terenie zabudowanym miasta Margonin.

3.9. Opis elementow przyrodniczych w bezposrednim sasiedztwie
planowanej inwestycji

3.9.1. Wstep

Inwentaryzacja przyrodnicza (botaniczna i faunistyczna) zostata przeprowadzona na
potrzeby inwestycji pn.: ,Rozbudowa drogi wojewddzkiej DW190 na odcinku od
skrzyzowania z drogg krajowg DK10 do m. Margonin”. Droga wojewddzka DW190 ma
dtugos$¢é okoto 104 km itgczy droge wojewddzkg DW188 w m. Krajenka z m. Gniezno.
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Miejscowosci lezgce przy trasie drogi wojewodzkiej DW190 to: Krajenka, Wysoka,
Biatosliwie, Szamocin, Margonin, Wagrowiec, Miescisko, Ktecko oraz Gniezno.

Zdj. 1, zdj. 2, Poczatkowy odcinek inwestycji — km 22+000 (styczen, lipiec 2017).

Inwestycja skfada sie z nastepujgcych odcinkdw:

- od skrzyzowania na z drogg krajowg DK10 w miejscowosci Pobdrka Wielka (bez
skrzyzowania) do msc. Biatosliwie (poczatek obszaru zabudowanego) — dtugosé ok. 4 km

- od msc. Biatosliwie (poza obszarem zabudowanym) wraz z obiektem mostowym nad rzeka
Note¢ przez m. Szamocin do m. Margonin (poczatek obszaru zabudowanego) — diugos¢ ok.
14 km.

Zdj. 3, zdj. 4, zdj. 5 Istniejgcy obiekt mostowy — widok od strony wschodniej w okresie srednich
i podwyzszonych stanéw waéd (lipiec, maj 2017); Ryc. 2 Planowany nowy przebieg obiektu mostowego
na tle zdjecia lotniczego

EPRO wrzesieni 2017 35



Raport oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia polegajgcego na rozbudowie drogi wojewddzkiej DW 190 na odcinku od
skrzyzowania z DK10 do m. Margonin

Zdj. 6, zdj. 7 Widok z korony mostu w kierunku E i W (styczen 2017)
Badania przyrodnicze objety swym zasiegiem bufor 500 metréw od osi drogi w obu
kierunkach. Inwentaryzacja zostata przeprowadzona w okresie styczen-lipiec 2017.
Badaniom towarzyszyty zmienne warunki atmosferyczne zaréwno pod wzgledem opadéw
atmosferycznych, temperatury powietrza i nastonecznienia. Szczegdétowe  wyniki
przeprowadzonych inwentaryzacji zostaty przedawnione w zatgczniku.

3.9.2. Szata roslinna
Opis terenu

Wedtug tradycyjnej klasyfikacji geobotanicznej opartej na zasiegach gatunkéw ro$lin
(W. Szafera, Szata roslinna Polski 1972, 1977), w pétnocnej cze$ci omawianego odcinka,
jest to kraina Pomorski Potudniowy Pas Przejsciowy (Okreg Brzegu Pradoliny Noteci),
nalezgce do poddziatu ,Pasa Réwnin Przymorskich i Wysoczyzn Pomorskich”. Natomiast
ponizej Biatosliwia jest to juz Okreg Notecki Krainy Wielkopolsko-Kujawskiej, poddziat Pas
Wielkich Dolin; oba poddziaty wchodzg w sktad dziatu ,Battyckiego” i prowincji ,Nizowo-
Wyzynnej, Srodkowoeuropejskiej”. W nowszej klasyfikacji J. M. Matuszkiewicza opartej
o rozmieszczenie naturalnych zbiorowisk lesnych (Krajobrazy roslinne i regiony
geobotaniczne Polski 1993) jest to ,B. Dziat Brandenbursko-Wielkopolski, B.1 Kraina
Notecko-Lubuska”, ,B.1.5 Okreg Nakielski, podokreg a Wyrzysko-Nakielski” w czesci
powyzej Biatosliwia, natomiast ponizej — ,B.1.3 Okreg Chodzieski, podokreg f — Doliny Noteci
,Bydgoszcz —-Ujscie” i podokreg . — Margoninski”

Wedtug klasyfikacji J. M. Matuszkiewicza opartej o0 rozmieszczenie naturalnych zbiorowisk
lesnych (Krajobrazy roslinne i regiony geobotaniczne Polski 1993) planowana inwestycja
nalezy do Krainy Notecko-Lubuskiej Dziatu Brandenbursko-Wielkopolskiego Podprowinciji
Srodkowoeuropejskiej Wtasciwej. Jedynie potudniowy fragment (na pétnoc od m. Margonin)
nalezy do Okregu Zninskiego Krainy Srodkowowielkopolskiej tegoz samego dziatu.
Poczynajgc od potnocy az za msc. Biatosliwie droga przebiega przez okreg Wyrzysko-
Nakielski. Centralng czes¢ stanowi Okreg Doliny Noteci ,Bydgoszcz-Ujscie”, nastepnie zas
Okreg-Szamocinsko-Budzynski.

Wedtug Regionalizacji przyrodniczo-le$nej Polski 2010 (R. Zielony, A. Kliczkowska 2012)
i Regionalizacji przyrodniczo-lesnej na podstawach ekologiczno-fizjograficznych (T.
Trampler, A. Kliczkowska, E. Dmyterko, A. Sierpinska 1990) teren nalezy do IIl Krainy
Wielkopolsko-Pomorskiej, 111.8 Pojezierza Krajenskiego, 111.18 Doliny Srodkowej Noteci
i 111.20 Pojezierzy Wielkopolskich. Lesistos¢ obu omawianych powiatéw jest srednia (25-
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37,5%), natomiast w sgsiadujgcych od potnocy i zachodu — wysoka a od wschodu nizej niz
Srednia. W zdecydowanej wiekszosci (ponad 90%) sg to grunty lesSne Laséw Panstwowych.
Tereny te lezg w zasiegu wiekszosci waznych drzew budujgcych lasy (za wyjatkiem jodty
i naturalnego swierka). Lasy, ktére trasa przecina nalezg do nadlesnictwa Podanin
lesnictwa Margonin; takze przebiega w poblizu laséw lesnictwa Pitka i Jaktorowko (od 200
m) oraz w Biatosliwiu do nadl. Kaczory (lesn. Brzostowo — ponad 500 m od trasy — BDL Bank
Danych o Lasach).

Przejsciowy charakter klimatu i niezbyt duze zrdéznicowanie krajobrazu (na pétnocy
i potudniu rowniny miodoglacjalne, w czesci srodkowej — holocenska pradolina) przyczynity
sie do braku cech szczegdlnych przyrody ozywionej. Pierwotnie i obecnie po zarzuceniu
oddzialywania cziowieka, gdyby odtworzyta sie potencjalna roslinnos¢ naturalna (W.
Matuszkiewicz i in. 1995 Potencjalna roslinnos¢ naturalna Polski. Mapa przeglagdowa 1:300
000 Ark. 6 Pojezierze Potudniowopomorskie...) na terenie gmin przez ktére biegnie
omawiany odcinek trasy, na morenie dennej panowatyby grady srodkowoeuropejskie (zespét
Galio silvatici-Carpinetum w odmianie Slgsko-wielkopolskiej), natomiast w Szamocinie przy
jeziorach oraz gtdwnie na dnie pradoliny - tegi olszowe i olszowo-jesionowe (Fraxino-
Alnetum = Circaeo-Alnetum), nad samg Notecig takze waski pas tegéow wierzbowo-
topolowych (Salici-Populetum). Na zboczach pradoliny na zachdéd od Biatosliwia i w czesci
potudniowej koto Atanazyna oraz miedzy Szamocinem i Margoninem -kontynentalnego boru
mieszanego (Pino-Quercetum) z fragmentem suboceanicznego $rodlgdowego boru
sosnowego $wiezego (Leucobryo-Pinetum). Waski pasek zboczy na wschdd od Biatosliwia
zaliczony zostat do potencjalnego siedliska swietlistej dgbrowy (Potentillo albae-Quercetum).
Grady, teqgi i swietlista dgbrowa nalezg do chronionych siedlisk przyrodniczych z Zatgcznika |
Dyrektywy Rady 92/43 EWG - kody 9170-1, 91E0-3, 91E0-4 i 91F0-2, 91I0.

tegi olszowe wystepowatlyby prawdopodobnie takze w dolinie Biatosliwki, a pierwotnie
w Pradolinie w wielu miejscach przed melioracja dominowat ols (Ribeso nigri-Alnetum), na
obrzezach z fragmentami tegu wigzowo-debowego (Ficario-Ulmetum). Na omawianym
terenie wieloletnia gospodarka rolna catkowicie zmienita pierwotng roslinnos¢. Nawet lasy
istniejgce majg w wiekszosci charakter sztuczny, porolny lub sg mocno zmienione masowym
sadzeniem sosny.

Pogranicze Pomorza i Wielkopolski (do Traktatu Wersalskiego Prusy Zachodnie i WIk.
Ksiestwo Poznanskie), o florze stosunkowo bogatej i r6znorodnej (okoto 1000 gatunkow
rodzimych Ilub zadomowionych) byta wyrywkowo badana w XIX wieku i okresie
przedwojennym przez botanikow niemieckich: Abromeit J. 1880; Abraham M. 1899-1905;
Behr E. 1932, 1934; Caspary R. 1878-87; Enderlein E.. 1939; Frase R. 1916-1925, 1930,
1939; Frase R., Schmitz 1929; Holzfuss E. 1924, 1925, 1936, 1937; Koppe F. 1928;
Rosenbohm E. 1878; Rémer F. 1901, 1907, 1908, 1912, 1913; Spribille F. 1897-1902 i in.
O reliktowej florze terenu i obszarach chronionych pisat w 1938 roku R. Frase
(Grenzmarkische Naturschutzgebiete. Heimat-Kalender f. den Kreis Flatow 22: 97-105;
Heimatkalender des Netzekreises. Kreisausschuss f. den Netzekreis. Schneidemuhl 17: 97-
105). W okresie miedzywojennym badania prowadzili tu przyrodniczy z Uniwersytetu A.
Mickiewicza w Poznaniu (A. Wodziczko, Z. Czubinski, F. Krawiec, W. Kulesza, J. Urbanski).

Ze wzgledu na wspomniang wyzej stosunkowo matg atrakcyjno$¢ przyrodniczg i duze
oddalenie od osrodkow naukowych rejon Krajenki i Wysokiej jest stabiej poznany niz Dolina
Gwdy (Zukowski W. 1958-1964), srodkowa cze$é Krajny (Boinski M. 1973 Lasy liSciaste
srodkowej czesci Pojezierza Krajenskiego; Kepczynski K., Peplinska B. 1993 Szata roslinna
lesnictwa Zielonagora) czy pradolina Noteci (Wojterska M. Krajobrazy roslinne Pétnocnej
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Wielkopolski (w:) Wojterska M. (red.), Szata roslinna Wielkopolski i Pojezierza
Potudniowopomorskiego; Latowski K., Bojakowska S., Burzynska K., 1971. Rzadziej
spotykane rosliny naczyniowe srodkowej czesci Pojezierza Krajenskiego). Szczegotowo
badano zbiorowiska zaroslowe (Wojterska M. 1990 Mezofilne zbiorowiska zaroslowe
Wielkopolski; szate roslinna grodzisk Celka Z. 1999 RoSliny naczyniowe grodzisk
Wielkopolski). W$&rdéd rodlin podano z otoczenia trasy starodub fgkowy (Standardowy
Formularz Danych PLH30004 2015; Krasicka-Korczynska 2009), kosaciec syberyjski,
historyczne stanowiska przetacznikia pagorkowego i bagnicy torfowej (Zukowski W. i in.
2001 Rozmieszczenie wybranych gatunkow roslin gingcych w Wielkopolsce), endemiczg
jezyne noteckg Rubus czarnunensis (Zielinski J. 2004 The genus Rubus [Rosaceae] in
Poland).

Uderzajacy jest wynik liczby gatunkéw we florystycznej bazie danych ATPOL dla kwadratu
CC10 Wysoka (Badecz — Poborka Mt.), 10 x 10 km miat 265 gatunkéw roslin zanotowanych
przez prof. K. Kepczynskiego i T. Zatuskiego w 1982 roku, przy braku danych z innych zrodet
(Zajac A, Zajgc M. red., autorzy regionalni — K. Kepczynski, L. Rutkowski, T,. Zatuski 2001,
Atlasu rozmieszczenia roslin naczyniowych w Polsce 2012, ), a normg dla Pomorza jest
przynajmniej 600, jak. np. w okolicach tobzenicy CC01 (529 gatunkow) Wyrzyska —
Liszkowa CC11 (481), Wyrzyska — Osieka CC21 (660), gdzie autorzy prowadzit kilkanascie
lat temu badania florystyczne. Po zbadaniu odcinka Krajenka — Pobérka w 2015 roku liczba
gatunkéw w kwadracie CC10 wzrosta do prawie 330. Swiadczy to nie tyle o ubdstwie
gatunkowym omawianego terenu, co stabym jego zbadaniu. W wiekszosci dawniejszych
opracowan podawano tylko gatunki szczegdlnie interesujgce, cenne a pomijano pospolite.
Kwadrat CC20 (Biatosliwie) i CC30 (Szamocin, Margonin) badane byty przez botanikéw
z Poznania, ktorzy korzystali z obfitosci danych niemieckich (Atlas rozmieszczenia roslin
naczyniowych w Polsce).

Metodyka
Inwentaryzacja szaty roslinnej objeta tereny przeznaczone pod przysztg inwestycje, jak

réwniez bufor 500 m w kazdym kierunku.

Inwentaryzacje wykonano dwuetapowo. Etap pierwszy obejmowat prace terenowe,
podczas ktérych dokonano identyfikacji poszczegdlnych gatunkéw roslin naczyniowych
wystepujgcych na przedmiotowym obszarze, zwracajgc przy tym szczegdlng uwage na
obecnos¢ gatunkéw zagrozonych, rzadkich i chronionych. Etap drugi obejmowat prace
kameralne, podczas ktorych dokonano identyfikacji zbiorowisk roslinnych zwracajgc przy tym
szczegolng uwage na wystepowanie siedlisk z Zatgcznika | Dyrektywy Siedliskowej
(Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r.).

Badania oparto na obserwacjach bezposrednich przeprowadzonych w okresie
kwiecien-lipiec 2017.

Podsumowanie inwentaryzacji botanicznej

Na analizowanym terenie wiekszo$¢ z rozpoznanych gatunkéw to taksony pospolite i czeste
w Polsce - obserwowane na licznych stanowiskach i obecnie niezagrozone. Stwierdzone
zbiorowiska przedstawiajg niskie lub srednie wartosci botaniczne. Bezposrednie sgsiedztwo
pasa drogowego, a wiec terenu objetego modernizacjg, zajmujg zbiorowiska ruderalne
i trawiaste reprezentujgce niewielkie wartosci biocenotyczne.
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3.9.3. Lichenoflora

Metody wykonania inwentaryzacji

Na potrzeby niniejszego opracowania w lipcu 2017 roku przeprowadzono szczegotowe
obserwacje lichenologiczne majgce na celu potwierdzenie bgdz wykluczenie obecnosci
chronionych gatunkéw porostéw na drzewach przeznaczonych do wycinki.

W trakcie trwania prac terenowych w dniach 06-07 lipca 2017 roku dokonano spisu
gatunkéw porostéw epifitycznych na wysokoéci 0,5-2 m na pniach drzew przeznaczonych do
wycinki. Kazde drzewo poddano analizie lichenologicznej polegajgcej na dokonaniu spisu
gatunkow oraz dokumentacji fotograficznej. Taksony trudne do identyfikacji w terenie
zebrano do dalszej analizy taksonomicznej. Pozyskane okazy oznaczano metodami
standardowo stosowanymi w lichenologii z wykorzystaniem w szczegélnosci pracy Smith’a
iin. (2009). Okazy z rodzaju: Lepraria nie poddane TLC (Orange et al. 2001) okreslono jako
Lepraria sp. Gatunki, w celu wyrdznienia taksonéw chronionych analizowano zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony
gatunkowej grzybow (Dz. U. nr 0, poz. 1408). Stopien zagrozenia gatunkéw w Polsce
analizowano za Cieslinskim i in. (2006). Nazewnictwo porostow przyjeto za ,The lichens,
lichenicolous and allied fungi of Poland. An annotated checklist” (Fottynowicz, 2003). Do
waloryzacji wykorzystano opracowanie ,Porosty, mszaki, paprotniki. Flora Polski” (Wdjciak,
2010). Do analizy udziatu porostéw zagrozonych i gingcych w badanej florze wykorzystano
Czerwong liste porostow w Polsce (Cieslinski, Czyzewska, Fabiszewski, 2006).

Whnioski

W obrebie drzew wzdluz inwestycji licznie wystepujg przedstawiciele lichenoflory.
W odniesieniu do catej trasy, zarowno pod wzgledem ilosciowym jak i jakosciowym, wyroznia
sie odcinek Biatosliwie — Atanazyn (km 26+500 do 31+600). Tamtejszy szpaler jesionéw
wyniostych Fraxinus excelsior cechuje znaczny stopieh porazenia korespondujgcy ze ztym
stanem fitosanitarnym drzew. Na pozostatych odcinkach wystepuje mniejsza ré6znorodnosé
w zakresie lichenoflory.

3.9.4. Bezkregowce

Metodyka
Inwentaryzacje  bezkregowcoéw  przeprowadzono  wzdiuz  planowanej  inwestycji

z uwzglednieniem bufora 500 m w kazdym kierunku podczas kontroli terenowych
przeprowadzonych w sezonie wiosenno-letnim 2017 roku w dniach: 17.04.2017, 12.05.2017,
06.07.2017.

Podczas prac terenowych poszukiwano gtéwnie stanowisk owaddw chronionych
prawem krajowym (Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 6 pazdziernika 2014 r.
w sprawie ochrony gatunkowej zwierzgt (Dz.U. 2014 poz. 1348) oraz unijnym (Dyrektywa
Rady 92/43/EWG z dnia 21 w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny
i flory). W przypadku natrafienia uwzgledniano réwniez stanowiska owadéw umieszczonych
w Polskiej Czerwonej Ksiedze Zwierzat (Gtowacinski i in., 2004) oraz na Czerwonej Liscie
Zwierzagt Gingcych i Zagrozonych w Polsce (Gtowacinski i in., 2002).

Podstawowg metodg poszukiwania owadow byta metoda ,na upatrzonego”, polegajgca na
aktywnym poszukiwaniu owadow i/lub sladéw ich obecnosci typu mrowiska, zerowiska,
otwory wylotowe, odchody, wylinki, szczatki ciat w miejscach ich potencjalnego przebywania.
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Odnotowywane bezkregowce dokumentowano za pomocg aparatu fotograficznego
(z wyjatkiem nielicznych gatunkoéw). Zaobserwowane okazy oznaczano przyzyciowo bez
odfawiania. W celu schwytania okazu do natychmiastowej determinacji postugiwano sie
siatkg entomologiczng. Uwzgledniajac rodzaj srodowiska przyrodniczego na badanym
terenie oraz zwigzang z tym ilos¢ potencjalnych gatunkow owaddéw chronionych mozliwych
do stwierdzenia metoda ta wydaje sie dawac¢ najlepsze rezultaty. Owadoéw poszukiwano
przede wszystkim:

e na kwitngcych kwiatach, bylinach i krzewach

e pod korg drzew stojgcych, pniakow i ktod

e w dziuplach

e pod kamieniami i gateziami

e na sciezkach, alejach spacerowych (potencjalne rozdeptane szczatki)
e w Scibtce

e na brzegach zbiornikow wodnych

Szczegolny nacisk potozono na zbadanie starych, sprochniatych lecz wcigz zywych drzew
wystepujacych licznie wzdtuz planowanej inwestycji. Byto to istotne ze wzgledu na mozliwosé
wystepowania pachnicy debowej Osmoderma eremita. Gatunek ten jest w Polsce objety
Scistg ochrong na mocy Rozporzadzenia Ministra Srodowiska. Jest réwniez chroniony na
kanwie Dyrektywy Siedliskowej UE 92/43/EWG jako gatunek priorytetowy. W Polsce
potnocnej przeszto 90% zasiedlonych przez pachnice drzew rosnie wiasnie w alejach
i szpalerach przydroznych. Do analizy zawartosci dziupli i préchnowisk wykorzystano
Endoskop techniczny EXPLORER premium 8803 AL. Do analizy wielkosci odchodéw oraz
kokolitéw wykorzystano mikroskop cyfrowy Delta Optical Smart 2MP.

Najwiekszym problemem w przypadku badan bezkregowcow, byt czas prowadzenia
obserwacji. Okres wiosenny i wczesnoletni to czas, w ktérym wiele z posrdéd gatunkow
wystepujgcych w rejonie planowanej inwestycji jeszcze nie wystepuje. Dlatego odniesiono
sie rowniez do zastanych siedlisk, a niektére grupy bezkregowcoéw ograniczono jedynie do
rodzaju.

WyniKi

Zdecydowana wiekszos¢ sposrod gatunkow bezkregowcow stwierdzonych podczas badan
nalezy do wystepujgcych pospolicie na terenie catego nizu. Nie przewiduje sie istotnych
negatywnych oddziatywan na bezkregowce zarbwno w okresie budowy jak i eksploatacji.
Najwiekszym ryzykiem jest czasowe zajecie siedlisk zerowania badz rozrodu na etapie
realizacji inwestycji oraz mozliwos¢ kolizji. W przypadku entomofauny ryzyka tego nie mozna
ani wykluczy¢, ani unikng¢. Potencjalne dziatania minimalizujgce w postaci wygrodzen
gniazd majg niskg skutecznos¢. Rowniez stosowanie ptotkow herpetologicznych jako bariery
w celu unikniecia przedostania sie owaddéw na plac budowy nie wyklucza niebezpieczenstwa
kolizji. W zwigzku z powyzszym nie dostrzega sie koniecznosci podjecia dziatan
minimalizujgcych.

Przed przystgpieniem do prac budowlanych nalezy wystgpi¢c do Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska o odstgpienie od zakazéw w stosunku do gatunkéw chronionych na
podstawie ustawy o ochronie przyrody (art. 56. ust 4 Dz.U. 2004 nr 92 poz. 880) w celu
przeniesienia slimaka winniczka Helix pomatia
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3.9.5. Ichtiofauna

Metodyka
Os$ hydrograficzng obszaru stanowi rzeka Noteé. Poza nig na analizowanym terenie

wystepuja nieliczne cieki oraz zbiorniki wodne. Dolina Noteci charakteryzuje sie obecnoscig
gestej sieci rowow melioracyjnych. Badania terenowe wykonano w dniach 17.04.2017,
12.05.2017, 06.07.2017. Na etapie prowadzenia prac przyrodniczych nie uznano za
konieczne przeprowadzenie elektropotowow i delimitacji gatunkdw w oparciu o ich wyniki.
Podczas prac terenowych oraz rozméw z wedkarzami stwierdzono obecnos$¢ jedynie
popularnych gatunkéw ryb. Nie potwierdzono natomiast obecnosci notowanych na innych
stanowiskach w obszarze Natura 2000 Dolina Noteci PLH300004 gatunkow takich jak: bolen
Aspius aspius, piskorz Misgurnus fossilis czy gtowacz biatoptetwy Cottus gobio (dane
archiwalne firmy).

Whnioski
W czasie inwentaryzacji stwierdzono wystepowanie 5 gatunkéw ryb pospolicie
wystepujgcych na terenie kraju. Nie stwierdzono wystepowania gatunkéw chronionych.

3.9.6. Herpetofauna

Metodyka
Przed przystgpieniem do prac terenowych przeanalizowano dostepne materiaty

kartograficzne, ortofotomape oraz literature. W sezonie wczesnowiosennym i wiosennym
2017 przeprowadzono cztery kontrole w miejscach potencjalnego wystepowania ptazéw.
Miaty one miejsce w dniach 17.03.2017, 17.04.2017, 12.05.2017, 06.07.2017. Uwzgledniono
przede wszystkim:

e pdéinocny i potudniowy brzeg Noteci wraz ze starorzeczem, szerokim rowem
melioracyjnym i zbiornikami potozonymi po stronie pétnocnej (km 28+000 do 29+200)

e cieki wodne w obnizeniu terenu w km 21+500 do 21+800

e zbiorniki wodne potozone na potudnie od msc. Biato$liwie w km 26+400 do 27+100

e zbiorniki wodne potozone na pétnoc od msc. Atanazyn w km 31+000 do 31+500

e wschodnig strefe brzegowg Jeziora Siekiera

e pozostate cieki, rowy melioracyjne oraz strefe brzegowg zbiornikéw
Podczas badan przyrodniczych uwzgledniono réwniez tereny podmokie, lesne oraz ekotony
taka-las.Kontrole miaty miejsce w godzinach porannych, popotudniowych i wieczornych.
W trakcie kontroli poszukiwano obecnosci oraz godowisk zaréwno dorostych osobnikéw jak
ijaj ptazow. Prace zostaly zaplanowane iprzeprowadzone w sposob umozliwiajgcy
pozyskanie danych na temat:

e |okalizacji zbiornikdw wodnych i ciekdw znajdujgcych sie w osi planowanej inwestycji
z uwzglednieniem 500 m bufora oddziatywania inwestycji na Srodowisko
e skfadu gatunkowego fauny ptazéw
e szacunkowej liczebnosci gatunkow
e przebiegu istniejgcych i potencjalnych szlakow migracji w otoczeniu inwestyciji.
W oparciu o zalecenia ,Poradnika ochrony ptazéw” (Kurek i in., 2011) przeprowadzono:
e obserwacje bezposrednie
e nastuchy w ciggu dnia i wieczorem
e obserwacje na pobliskich drogach — smiertelnos¢ w wyniku kolizji z pojazdami.
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Podczas cyklu kontroli wczesnowiosennej poszukiwano jaj ptazow w formie skrzeku zab,
pakietdw i sznuréw ropusznych oraz godowisk dorostych osobnikow. Prowadzono
obserwacje wizualne bezposrednie oraz przy uzyciu sprzetu optycznego (lornetka
0 powiekszeniu 10x). Przeprowadzono réwniez nastuchy, dzieki ktérym starano sie
namierzy¢ godowiska.

Podczas wszystkich w/w kontroli starano sie okresli¢é miejsca smiertelnosci ptazéw
i gadow, ze szczegolnym uwzglednieniem obszarow potozonych w okolicach zbiornikdw
wodnych i ciggéw komunikacyjnych. Prace terenowe przeprowadzone w okresie wiosennych
migracji miaty na celu rowniez okreslenie tras wedréwek ptazéw. Podczas prowadzenia
badan starano sie okreslac przynaleznos¢ gatunkowg zab zielonych (zaba wodna Rana
esculenta, zaba jeziorkowa Pelophylax lessonae) moze by¢ ona jednak obarczona btedem
z uwagi na tatwos¢ krzyzowania sie (Juszczyk 1984).

Réwniez metodyka badania gaddw polegata na obserwacji terendw potozonych
wzdtuz inwestycji. W tym przypadku skupiono sie jednak na miejscach silnie
nastonecznionych i suchych zsiedliskami ruderalnymi. Badania przeprowadzono
w godzinach najwyzszej aktywnosci gadow, w ciepte, bezdeszczowe dni — 12.05.2017
i 06.07.2017 roku. Oprécz gatunkow stwierdzonych wymieniono gatunki
potencjalne wystepujgce ze wzgledu na charakter siedliska.

Whnioski

Podczas inwentaryzacji stwierdzono wystepowanie 6 gatunkow ptazéw oraz 4 gatunkéw
gadéw. Ptazy to grupa zwierzat najbardziej narazona na kolizje z pojazdami, szczegdlnie
podczas okresow migracji. Wzdtuz catej drogi przeznaczonej do modernizacji wystepujg
liczne rowy melioracyjne, cieki oraz zbiorniki wodne, ktore stanowig potencjalne i rzeczywiste
siedliska ptazéw.

Najbardziej wrazliwym miejscem jesli chodzi o gromade Amphibia jest dolina Noteci
w bezposrednim sgsiedztwie mostu.

Zdj. 8, zdj. 9 Siedliska ptazow — starorzecze w Dolinie Noteci w km od 28+550 do 28+800 (lipiec
2017).

Badania przyrodnicze dowiodly, ze zaréwno sama NoteC jak i starorzecze oraz pobliskie
zbiorniki wodne, obszary podmokte i row melioracyjny potozony na pétnoc od watu (na
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zachod od osi jezdni) stanowig siedliska kilku cennych gatunkéw oraz sg miejscem
intensywnych migracji.

Zdj. 10, zdj. 11 Dolina Noteci, widok z korony istniejgcego mostu w kierunku SE i SW.

Zdj. 12, zdj. 13 Réw melioracyjny w sgsiedztwie watu usytuowanego na zachdéd od drogi w okolicach
mostu.

Innym obszarem, na ktérym odnotowano znaczng liczebnos¢ ptazéw jest teren podmokty
w km od 31+000 do 31+500. Znajdujgce sie tam zbiorniki wodne stanowig naturalne miejsca
rozrodu. Z uwagi na fakt, ze planowana modernizacja nie ingeruje w w/w siedliska nie ma
koniecznosci podjecia dziatan minimalizujgcych na tym obszarze.
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Zdj. 14, zdj. 15 Siedliska ptazoéw w km od 31+000 do 31+500 (strona wschodnia).

3.9.7. Ornitofauna

Metodyka
Przed rozpoczeciem badanh terenowych prowadzono prace kameralne polegajgce na analizie

zdje¢ lotniczych, ortofotomapy oraz dostepnej literatury. Inwentaryzacja byta prowadzona
bezposrednio w rejonie planowanej inwestycji oraz w buforze 500 m w kazdym kierunku.
Obserwacje terenowe przeprowadzono w okresie zimowym, wczesnowiosennym,
wiosennym iletnim 2017 roku, w dniach: 29-31.01.2017, 02-03.02.2017, 17.02.2017,
21.02.2017, 17.03.2017, 17.04.2017, 12.05.2017, 06.07.2017

Na catej dlugosci planowanej inwestycji, w celu poznania awifauny, wykonano osiem
cykli kontrolnych, w tym trzy nocne. Kontrole dzienne polegaty na bezposrednich
obserwacjach ptakéw przy uzyciu lornetki (10x) oraz identyfikacji gtosowej. Rejestrowano
wszystkie widziane i styszane gatunki ptakéw. Odstgpiono od stosowania symulaciji
magnetofonowej. W trakcie obserwacji wszystkie ptaki oznaczono co do gatunku. Podczas
kontroli nocnych, przy bezwietrznej ibezdeszczowej pogodzie, dokonano penetracji
potencjalnych siedlisk w poszukiwaniu gatunkéw wymienionych w Dyrektywie Ptasie]
i Polskiej Czerwonej Ksiedze Zwierzat (PCKZ) (Gtowacinski red., 2001). Zastosowano sie
réwniez do metodyki przedstawionej w opracowaniu Monitoring ptakéw legowych. Poradnik
metodyczny dotyczgcy gatunkéw chronionych Dyrektywg Ptasig (Chylarecki, Sikora, Cenian
red., 2009). Liczenie oraz oznaczanie gatunkéw odbywato sie podczas przemarszu wzdtuz
wczesniej wytypowanych transektdow i/lub  nastuchu punktowym w siedliskach
odpowiadajgcych poszczegdlnym gatunkom, moggcych wystepowac potencjalnie.

Kontrola wiosenne (marzec, kwiecieh), byta ukierunkowana na wykrycie gatunkéw
wczesnie przystepujgcych do legoéw (dzieciotdow, kruka, zurawia). Ponadto wyszukiwano
gniazd szponiastych w zadrzewieniach oraz notowano gatunki przelotne, zwracajgc uwage
na koncentracje ptakéw wedrujgcych wiosng nad tym terenem. W trakcie kontroli majowej
wykonano kontrole pod katem wystepowania ptakéw legowych oraz kontynuowano
wykrywanie ptakow szponiastych i dzieciotdbw. Nocne kontrole ukierunkowane byly na
wykrycie chruscieli (przede wszystkim derkacza, kropiatki, zielonki), séw (wtochatka,
puchacz), przepiorki i lelka.

Planowana wycinka drzew na trasie moze powodowac ograniczenie potencjalnych
i rzeczywistych miejsc legowych. W zwigzku z powyzszym dokonano przegladu
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ornitologicznego drzew wzdtuz planowanej inwestycji pod katem wystepowania dziupli,
gniazd i legow ptakéw.

WyniKi

tacznie na terenie badan stwierdzono obecnos¢ 57 gatunkéw ptakéw. Do najcenniejszych
nalezy zaliczy¢ 11 sposréd nich - wymienionych w zatgcznikach Dyrektywy 2009/147/WE
z 30 listopada 2009 w sprawie ochrony dzikiego ptactwa.

Zdj. 16, zdj. 17 Obserwacje ornitologiczne (maj, lipiec 2017).

Zamierzenia inwestycyjne wzqgledem bociana biateqgo

Bocian biaty Ciconia ciconia gniazduje na otwartych terenach rolnych w poblizu bagnistych
dolin rzecznych, mokradet i terenéw zalewowych, bardzo czesto w poblizu siedzib ludzkich.
W Polsce gatunek wystepuje na terenie catego kraju, za wyjgtkiem obszarow gorskich.
Liczebno$¢ populacji na przetomie XX i XXI| wieku szacowano na 41 000 - 52 500 par.
W miejscach o0 szczegolinych walorach pokarmowych, takich jak Warmia, Mazury czy
Podlasie, ptak ten moze gniazdowa¢ w licznych koloniach liczgcych nawet do 45 par.
Bociany Zerujg gtéwnie na trwatych uzytkach zielonych - fgkach i pastwiskach, uprawach
roslin  motylkowych (koniczyna, lucerna), miedzach, w strumieniach, pitytkich rzekach,
starorzeczach, rowach melioracyjnych, stawach rybnych oraz na bagnach. Grunty orne sg
rzadko wykorzystywane przez bociany jako miejsce Zerowania, zazwyczaj zjawisko to
zachodzi w czasie orki i innych prac polowych. Liczba lokalnie wystepujg legowych par jest
z reguty skorelowana z powierzchnig trwatych uzytkéw zielonych w okolicy. Zerowanie
odbywa sie zwykle w odlegtosci do kilku kilometréw od gniazda.

W przyjetym zasiegu oddziatywania inwestycji zinwentaryzowano 4 gniazda bociana biatego
Ciconia ciconia, w tym 3 zasiedlone.

Tabela 8 Gniazda bociana biatego Ciconia ciconia zinwentaryzowane w przyjetym zasiegu
oddziatywania inwestyciji.

L-p Lokalizacja Adres Umiejscowienie Zasiedlen leeg%oéf: od
e inwestycji [m]
1 Dolina Noteci (starorzecze) km  28+700 | na stupie nie 133
(E)
Atanazyn Atanazyn 21 | na stupie TAK 37
Szamocin Polna 6 na stupie TAK 358
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4 Mtynary Mtynary 3 na drzewie TAK 221

Najblizej modernizowanej drogi zlokalizowane jest gniazdo w wsi. Atanazyn. Jest ono
oddalone o 37 od osi jezdni. W zwigzku z powyzszym planowane prace nie stwarzajg
zagrozenia zarowno dla samego gniazda jak i ptakow.

Zdj. 18 Zasiedlone gniazdo bociana biatego Ciconia ciconia w msc. Atanazy, km 31+850 (lipiec
2017), Lokalizacja gniazdo bociana biatego Ciconia ciconia na tle zdjecia lotniczego

Zdj. 19, zdj. 20 Pomimo ocalenia przed zniszczeniem gniazdo Ciconia ciconia w okolicach
starorzecza w Dolinie Noteci (km 28+700) pozostato w sezonie 2017 niezasiedlone (luty, kwiecien,
maj 2017)

W zwigzku z faktem, ze planowana inwestycja polega na przebudowie istniejacego odcinka
mozna przyjgc¢ zatozenie, ze ptaki sg do niego przyzwyczajone, a lokalnym populacjom nie
zagraza ono w stopniu wymagajgcym podjecia dziatan minimalizujgcych. Niemniej na etapie
budowy zaleca sie prowadzenie nadzoru przyrodniczego, ktéry, jesli wystgpi taka

koniecznos¢, zaproponuje wtasciwe dziatania minimalizujgce.

Sposréd 866 drzew przeznaczonych do wycinki, 13 stanowi potencjalne miejsca legowe
ptakéw i/lub kryjowki nietoperzy.

Tabela 9 Wykaz drzew przeznaczonych do wycinki, stanowigcych potencjalne miejsca legowe ptakéw
i/lub kryjowki nietoperzy

; Nazwa Piersnica* i ) X Y

id Dziupla Gniazdo
pl/lat [cm] (WGS84) (WGS84)
Jesion wyniosty

234 ) ) 199 X 17.1217 53.0943
Fraxinus excelsior
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294

Jesion wyniosty

Fraxinus excelsior

94

17.1225

53.0885

460

Jesion wyniosty

Fraxinus excelsior

141

17.1253

53.0665

503

Jesion wyniosty

Fraxinus excelsior

83

17.1253

53.0637

534

Jesion wyniosty

Fraxinus excelsior

199

17.1253

53.0622

685

Kasztanowiec
pospolity
Aesculus
hippocastanum

156

17.1267

53.0430

716

Kasztanowiec
pospolity
Aesculus
hippocastanum

169

17.1270

53.0414

798

Kasztanowiec
pospolity
Aesculus
hippocastanum

200

17.1268

53.0371

845

Kasztanowiec
pospolity
Aesculus
hippocastanum

253

17.1263

53.0353

861

Kasztanowiec
pospolity
Aesculus
hippocastanum

163

17.1260

53.0344

867

Kasztanowiec
pospolity
Aesculus
hippocastanum

343

17.1259

53.0340

872

Kasztanowiec
pospolity
Aesculus
hippocastanum

194

17.1256

53.0338

996

Lipa drobnolistna

Tilia cordata

204

X

17.1011

52.9866

* - obwod pnia drzewa mierzony na wysokosci 130 cm.
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3.9.8. Teriofauna

Metodyka
Inwentaryzacje teriologiczng ssakéw (poza nietoperzami) wykonano w dniach: 29-

31.01.2017, 02-03.02.2017, 17.02.2017, 21.02.2017, 17.03.2017, 17.04.2017, 12.05.2017,
06.07.2017.

W ramach prac terenowych dokonano penetracji badanego obszaru, prowadzac
obserwacje bezposrednie. Tropy, zwioki oraz inne $lady bytowania, w postaci odchodéw
i zgryzow roslinnosci, poszukiwane byty w bezposrednim rejonie inwestycji oraz w otoczeniu
- bufor 500 m w obu kierunkach.

Wyniki
Na obszarze objetym inwestycjg odnotowano 17 gatunkow ssakow (bez nietoperzy), w tym
4 chronione polskim prawem: Jez Erinaceus sp., Kret europejski

Talpa europaea, Wiewiérka pospolita Sciurus vulgaris, Wydra europejska
Lutra lutra

Zdj. 21, zdj. 22, zdj. 23 Slady obecnosci ssakéw (styczen, kwiecien, lipiec 2017).

3.9.9. Chiropterofauna

Metodyka
Roéwniez w przypadku chiropterofauny obserwacje terenowe prowadzono w najblizszym

sgsiedztwie inwestycji z uwzglednieniem 500 m bufora w kazdym kierunku. Badania opieraty
sie o0 penetrowanie siedlisk mogacych stuzy¢ jako potencjalne kryjéwki kolonii rozrodczych
i miejsca zimowania oraz 0 wywiady zlokalng ludnoscig odnosnie wystepowania
antropogenicznych kryjéwek nietoperzy.

W dniu 17.02.2017 roku dokonano szczegotowych ogledzin pod katem ustalenia
potencjalnych istotnych zimowisk (np. obiekty o duzych, przestronnych strychach oraz
piwnicach). Do badah wykorzystano latarke typu czotéwka. Ponadto stwierdzono czy
wewnatrz jak i na zewnatrz budynkéw w szczelinach lub na podtozu, znajdujg sie slady
w postaci m. in. odchoddéw i szczatkédw ofiar, swiadczgce o zasiedleniu obiektéw przez
nietoperze. Dodatkowo, 0,5 godziny przed wschodem i po zachodzie stonca, prowadzono
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obserwacje wizualne za pomocag lornetki o powiekszeniu dziesieciokrotnym oraz aparatu
Z teleobiektywem.

Zdj. 24 Potencjalne hibernakula w km kolejno: 33+950, 34+050, 38+450 (czerwiec 2017).

Z uwagi na fakt, ze inwestycja ma charakter liniowy nie analizowano skfadu gatunkowego
chiropterofauny na catej dtugoéci drogi, a jedynie w miejscach wyznaczonych do badan
0 wysokim potencjale. Wytypowano 3 miejsca, w ktérych przeprowadzono punktowe
nastuchy detektorowe. Badania miaty miejsce dnia 12.05.2017. Obserwacje powtérzono
w tych samych punktach dnia 06.07.2017. W trakcie obserwacji prowadzono pomiary
czynnikdw  mikroklimatycznych, takich jak: temperatura i wilgotno$¢ powietrza,
zachmurzenie, sita wiatru, mogacych mie¢ wptyw na aktywnos$¢ nietoperzy.

Tabela 10 Warunki atmosferyczne w okresie prowadzenia badan chiropterologicznych.

Temperatura . Opady
Data powietrza Zachmurzenie _ atmosferyczne

0 Kierunek-km/h

[C] [mm]
12.05.2017 13 mate E-20 brak
06.07.2017 17 czesciowe SW-22 brak

Do badan wykorzystano detektor LunaBat DFR-1, a do analizy nagrah uzyto
programu BatSound. Nastuchy prowadzono po zachodzie stonca w 3 wybranych punktach,
a czas pojedynczego nagrania trwat 20 minut. Pliki zapisywano w formacie .wav.

Wyniki inwentaryzacji

Obserwacje terenowe, ogledziny potencjalnych kryjéwek oraz wywiady z ludnoscig nie
wykazaty w przyjetym obszarze oddziatywania inwestycji obecnosci nietoperzy oraz sladow
ich wystepowania. Nie byto zatem mozliwosci okreslenia parametréw populacji czy siedlisk
gatunku takich jak liczebnosé, struktura wiekowa czy tez kubatura schronien, stan
zabezpieczenia przed niepokojeniem, dostepnosc¢ wlotow i ich ekspozycja.

W ponizszej tabeli przedstawiono wyniki prowadzonych nastuchoéw. Przyjeto nastepujgca
skale aktywnosci:

| — niska - 4n/h

Il — umiarkowana - 8n/h

Il - wysoka 12n/h

IV - bardzo wysoka - > 16n/h.
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Nalezy mie¢ na uwadze, ze metody zdalnej identyfikacji nie pozwalajg na oznaczenie ze
100% pewnoscig wszystkich zarejestrowanych przelotow nietoperzy. Nawet w najbardziej
korzystnych warunkach pozostaje pewien odsetek catkowicie niezidentyfikowanych
kontaktow, a takze bardzo duza liczba nietoperzy oznaczonych tylko do poziomu rodzaju lub
grup rodzajow.

Tabela 11 Wyniki rejestracji echolokacyjnej nietoperzy.

Punkt Stwierdzone Stopien
Data ; ktywnosci
nastuchowy gatunki EL R
| — km 21+650; X 53.1343, Y | Nocek nzn -
17.1174
Mroczek pézny Il
Eptesicus serotinus
Karlik malutki I
Il — km 28+800; X 53.0739, Y|
12.05.2017 17.1254 P.lp'lstrellus
pipistrellus
Borowiec Il
Nyctalus
Il — km 37+650, X 52.9976, Y | Nocek rudy
17.1055 Myotis daubentonii
| — km 21+650; X 53.1343, Y | Brak aktywnosci -
17.1174
Karlik malutki I
Il — km 28+800; X 53.0739, Y | Pipistrellus
Nocek nzn -
Nocek duzy
Il — km 37+650; X 52.9976, Y Mvotis mvotis
17.1055 y y
Nocek nzn -

Podczas przeprowadzonych badan stwierdzono obecnos¢ co najmniej 5 gatunkow
nietoperzy. Nalezy mie¢ na uwadze, ze sama aktywnosc¢ nie wigze sie z zagrozeniem dla
nietoperzy podczas fazy realizacji inwestycji. W zwigzku z faktem, ze prace modernizacyjne
dotyczg drogi, ktora juz istnieje w przestrzeni, ryzyko kolizji jest znikome.

3.9.10. Wplyw przedsiewziecia na przedmioty ochrony obszaru specjalnej ochrony ptakow
Natura 2000 Dolina Srodkowej Noteci i Kanalu Bydgoskiego

Przedmiotowa inwestycja ze wzgledu na swojg skale oraz fakt, ze jest prowadzona po
istniejgcym sladzie, nie bedzie miata znaczgcego negatywnego oddziatywania na przedmioty
ochrony obszaru Natura 2000 Dolina Srodkowej Noteci i Kanatu Bydgoskiego PLB300001
oraz nie wptynie negatywnie na zachowanie celdw dziatann ochronnych.
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Tabela 12 Wptyw przedsiewzigcia na przedmioty ochrony obszaru specjalnej ochrony ptakow Natura
2000 Dolina Srodkowej Noteci i Kanatu Bydgoskiego PLB300001. Przy uzyciu funkcji bold oznaczono
gatunki stwierdzone podczas inwentaryzacji przyrodniczej w sezonie 2017.

Circus pygargus

Gatunek
L.p. Kod Typ* |Wptyw
[pl/lat]
1 Baczek A022 r -brak wptywu na przedmiot oraz cel ochrony, nie
zwyczajny stwierdzono
Ixobrychus - nie przewiduje sie ingerencji w siedliska stanowigce
minutus miejsce bytowania bgczka wobec czego nie przewiduje
sie znaczgcego negatywnego oddziatywania inwestycji
na populacje
2 Bak zwyczajny A021 r - brak wptywu na przedmiot oraz cel ochrony, nie
Botaurus stwierdzono
stellaris - nie przewiduje sie ingerencji w siedliska stanowigce
miejsce bytowania bgka wobec czego nie przewiduje
sie znaczgcego negatywnego oddziatywania inwestycji
na populacje
3 Bekas kszyk Al153 r - brak wptywu na przedmiot oraz cel ochrony
Gallinago - nie przewiduje sie ingerencji w siedliska stanowigce
gallinago miejsce bytowania bekasa wobec czego nie przewiduje
sie znaczgcego negatywnego oddziatywania inwestycji
na populacje
4 Bielik zwyczajny A075 r/c |- brak wptywu na przedmiot oraz cel ochrony, nie
Haliaeetus stwierdzono
albicilla - nie zlokalizowano gniazd bielika w obrebie inwestycji
- potencjalnie moze pojawia¢ sie w okresach zimowych
w Dolinie Noteci polujgc na ptactwo wodne
- planowana wycinka dotyczy szpalera drzew
przydroznych, ktére nie stanowig waznych punktéw
obserwacyjnych dla bielika
- przebudowa mostu nie wigze sie z ryzykiem kolizji
z wiw
5 Btotniak tgkowy A084 r - brak wplywu na przedmiot oraz cel ochrony, nie

stwierdzono

- nie zlokalizowano gniazd bfotniaka tgkowego oraz
siedlisk, ktore odpowiadatby jego biologii

- potencjalnie moze pojawiacC sie nad tgkami i polami
w okresie karmienia mtodych

- inwestycja nie bedzie miata znaczgco negatywnego
wptywu na stan zachowania populacji bfotniaka
stawowego
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6 Bfotniak A081 - brak wptywu na przedmiot oraz cel ochrony
stawowy - pojawia sie nad fgkami i polami w okresie karmienia
Circus mtodych
aeruginosus - inwestycja nie bedzie miata znaczaco negatywnego
wplywu na stan zachowania populacji btotniaka
stawowego
7 Bocian biaty A031 szczegbdtowo opisano w osobnym rozdziale
Ciconia ciconia
8 Czajka Al42 - brak wptywu na przedmiot oraz cel ochrony
zwyczajna - nie przewiduje sie ingerencji w siedliska stanowigce
Vanellus miejsce bytowania czajki wobec czego nie przewiduje
vanellus sie znaczacego negatywnego oddziatywania inwestyciji
na populacje
9 Czapla biata A027 - brak wplywu na przedmiot oraz cel ochrony, nie
Egretta alba stwierdzono
- nie przewiduje sie ingerencji w siedliska stanowigce
miejsce bytowania czapli wobec czego nie przewiduje
sie znaczgcego negatywnego oddziatywania inwestycji
na populacje
10 Derkacz Al22 - brak wptywu na przedmiot oraz cel ochrony
zwyczajny - nie przewiduje sie ingerencji w siedliska stanowigce
Crex crex miejsce bytowania derkacza wobec czego nie
przewiduje sie znaczgcego negatywnego oddziatywania
inwestycji na populacje
11  Dziwonia A371 - brak wptywu na przedmiot oraz cel ochrony, nie
zwyczajna stwierdzono
Carpodacus - stopien usuwania zadrzewienn wokot oczek wodnych i
erythrinus starorzeczy bedzie na tyle niski, ze nie przewiduje sie
znaczgco negatywnego wptywu na dziwonie
12 Dzierzba A338 - brak wptywu na przedmiot oraz cel ochrony, nie
gasiorek stwierdzono
Lanius collurio - nie przewiduje sie ingerencji w siedliska stanowigce
miejsce bytowania ggsiorka wobec czego nie
przewiduje sie znaczacego negatywnego oddziatywania
inwestycji na populacje
13 Ges biatoczelna A041 - brak wptywu na przedmiot oraz cel ochrony

Anser albifrons

- nie przewiduje sie ingerencji w siedliska stanowigce
miejsce bytowania gesi wobec czego nie przewiduje sie
znaczgcego negatywnego oddziatywania inwestycji na
populacje
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14 | Ges gegawa A043 c - brak wptywu na przedmiot oraz cel ochrony
Anser anser - nie przewiduje sie ingerencji w siedliska stanowigce
miejsce bytowania gesi wobec czego nie przewiduje sie
znaczgcego negatywnego oddziatywania inwestycji na
populacje
15 Ges zbozowa A039 |c - brak wptywu na przedmiot oraz cel ochrony
Anser fabalis - nie przewiduje sie ingerencji w siedliska stanowigce
miejsce bytowania gesi wobec czego nie przewiduje sie
znaczacego negatywnego oddziatywania inwestycji na
populacje
16 Kaczka A053 ¢ - brak wptywu na przedmiot oraz cel ochrony
krzyzowka - stopien usuwania zadrzewien wokét oczek wodnych
Anas i starorzeczy bedzie na tyle niski, ze nie przewiduje sie
platyrhynchos znaczgco negatywnego wpltywu na krzyzéwke
17 Kania czarna AO073 r - brak wptywu na przedmiot oraz cel ochrony, nie
Milvus migrans stwierdzono
- nie przewiduje sie ingerencji w siedliska stanowigce
miejsce bytowania kani wobec czego nie przewiduje sie
znaczgcego negatywnego oddziatywania inwestycji na
populacje
18 | Kaniaruda AQ74 r - brak wplywu na przedmiot oraz cel ochrony, nie
Milvus milvus stwierdzono
- nie przewiduje sie ingerencji w siedliska stanowigce
miejsce bytowania kani wobec czego nie przewiduje sie
znaczgcego negatywnego oddziatywania inwestycji na
populacje
19 | Krakwa AO51 r - brak wptywu na przedmiot oraz cel ochrony
Mareca strepera - nie przewiduje sie ingerencji w siedliska stanowigce
miejsce bytowania krakwy wobec czego nie przewiduje
sie znaczgcego negatywnego oddziatywania inwestycji
na populacje
20  Kulik wielki A160 r/c |- brak wptywu na przedmiot oraz cel ochrony, nie
Numenius stwierdzono
arquata - nie przewiduje sie ingerencji w siedliska stanowigce
miejsce bytowania kulika wobec czego nie przewiduje
sie znaczgcego negatywnego oddziatywania inwestycji
na populacje
21 Kureczka A120 |r - brak wptywu na przedmiot oraz cel ochrony, nie
zielonka stwierdzono

Porzana parva

- nie przewiduje sie ingerencji w siedliska stanowigce
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22 tabedz A037 |c
czarnodzioby

Cygnus
columbianus

miejsce bytowania kureczki wobec czego nie
przewiduje sie znaczgcego negatywnego oddziatywania
inwestycji na populacje

- brak wptywu na przedmiot oraz cel ochrony
- nie zlokalizowano gniazd fabedzia czarnodziobego

- pojawiaésie na przelotach oraz na zerowisku w rejonie
oddziatywania inwestycji

- potencjalnym  zagrozeniem jest ewentualne
zanieczyszczenie wod powierzchniowych

- aktualnych zagrozen brak

23 tabedzniemy  A036 ci/r

Cygnus olor

- brak wptywu na przedmiot oraz cel ochrony
- nie zlokalizowano gniazd tabedzia niemego

- pojawia sie na przelotach oraz na zerowisku w rejonie
oddziatywania inwestyciji

- potencjalnym  zagrozeniem jest ewentualne
zanieczyszczenie wod powierzchniowych

- aktualnych zagrozeh brak

24 tabedz A038 c
krzykliwy
Cygnus cygnus

25 tyska zwyczajna Al25 c
Fulica atra

26  Orlik krzykliwy  A089 |r
Aquila pomarina

- brak wptywu na przedmiot oraz cel ochrony
- nie zlokalizowano gniazd tabedzia niemego

- pojawia sie na przelotach oraz na zerowisku w rejonie
oddziatywania inwestycji

- potencjalnym  zagrozeniem jest ewentualne
zanieczyszczenie wod powierzchniowych

- aktualnych zagrozen brak

- brak wptywu na przedmiot oraz cel ochrony

- nie przewiduje sie ingerencji w siedliska stanowigce
miejsce bytowania tyski wobec czego nie przewiduje
sie znaczgcego negatywnego oddziatywania inwestycji
na populacje

- brak wplywu na przedmiot oraz cel ochrony, nie
stwierdzono

- nie zlokalizowano gniazd orlika w obrebie inwestycji

- planowana wycinka dotyczy szpalera drzew
przydroznych,  ktére stanowig wazne  punkty
obserwacyjne dla orlika, niemniej w najblizszym
sgsiedztwie wystepujg liczne zadrzewiwenia, ktore
mog3a by¢ zaadaptowane do petnienia w/w funkgiji

- przebudowa mostu nie wigze sie z ryzykiem kolizji
z wiw
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27 Ptaskonos A056 - brak wptywu na przedmiot oraz cel ochrony, nie
zwyczajny stwierdzono
Anas clypeata - nie przewiduje sie ingerencji w siedliska stanowigce
miejsce bytowania ptaskonosa  wobec czego nie
przewiduje sie znaczgcego negatywnego oddziatywania
inwestycji na populacje
28 Podrozniczek A272 - brak wptywu na przedmiot oraz cel ochrony
Luscinia svecica - nie przewiduje sie ingerencji w siedliska stanowigce
miejsce bytowania podrozniczka wobec czego nie
przewiduje sie znaczgcego negatywnego oddziatywania
inwestycji na populacje
29 Rybitwa czarna |A197 - brak wplywu na przedmiot oraz cel ochrony, nie
Chlidonias niger stwierdzono
- moze mie¢ miejsca sporadyczne ptoszenie osobnikow
dorostych
- nie stwierdzono kolonii legowych w Dolinie Noteci
- jednym z potencjalnych zagrozen jest zwiekszenie
wykorzystania drogi wodnej, zwigzane m. in.
z rozwojem turystyki na Wielkiej Petli Wielkopolski
30 Siewka zitota A140 - brak wptywu na przedmiot oraz cel ochrony, nie
Pluvialis stwierdzono
apricaria - nie przewiduje sie ingerencji w siedliska stanowigce
miejsce bytowania siewki wobec czego nie przewiduje
sie znaczgcego negatywnego oddziatywania inwestycji
na populacje
31 Szlamik rycyk A156 - brak wptywu na przedmiot oraz cel ochrony, nie
Limosa limosa stwierdzono
- nie przewiduje sie ingerencji w siedliska stanowigce
miejsce bytowania rycyka wobec czego nie przewiduje
sie znaczgcego negatywnego oddziatywania inwestycji
na populacje
32  Swistun AO050 - brak wptywu na przedmiot oraz cel ochrony, nie
zwyczajny stwierdzono
Anas penelope - nie przewiduje sie ingerencji w siedliska stanowigce
miejsce bytowania Swistuna wobec czego nie
przewiduje sie znaczgcego negatywnego oddziatywania
inwestycji na populacje
33  Zimorodek A229 - brak wptywu na przedmiot oraz cel ochrony, nie
zwyczajny stwierdzono

Alcedo atthis

- zimorodek to gatunek, ktéry ze wzgledu na swojg
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biologie moze pojawiac sie na catej dtugosci Noteci

- prace budowlane ktére sg zaplanowane nie bedg
prowadzity do utraty siedlisk zarowno legowych jak
i zerowiskowych zimorodka

- nie planuje sie wycinki drzew w pasie nadbrzezy ani
tagodzenia skarp

34  Zuraw
Grus Grus

Al127 rlc

- brak wptywu na przedmiot oraz cel ochrony
- nie zlokalizowano gniazd Zzurawia

- pojawia sie na przelotach oraz na zerowisku w rejonie
oddziatywania inwestycji

- potencjalnym  zagrozeniem jest ewentualne
zanieczyszczenie wod powierzchniowych

- aktualnych zagrozen brak

*Typ: p-osiadte; r-wydajgce potomstwo; c-przelotne; w-zimujgce/osiadte.

3.9.11. Wplyw przedsiewziecia na przedmioty ochrony obszaru Natura 2000 Dolina Noteci

PLH300004

Przedmiotowa inwestycja ze wzgledu na swojg skale oraz fakt, ze jest prowadzona po
istniejgcym sladzie, nie bedzie miata znaczgcego negatywnego oddziatywania na przedmioty
ochrony obszaru Natura 2000 Dolina Noteci PLH300004 oraz nie wptynie negatywnie na
zachowanie celéw dziatan ochronnych. Wptyw podczas realizacji inwestycji bedzie miata
budowa nowego mostu na Noteci, nalezy jednak uznac, ze powyzsze nie bedzie miato
znaczaco negatywnego wptywu zas$ zmiany w Srodowisku na etapie trwania budowy bedg
krotkotrwate i odwracalne.

Tabela 13 Wptyw przedsiewziecia na przedmioty ochrony obszaru Natura 2000 Dolina Noteci
PLH300004 — typy siedlisk wymienione w zatgczniku |. Przy uzyciu funkcji bold oznaczono siedliska
stwierdzone podczas inwentaryzacji przyrodniczej w sezonie 2017.

Potamion

L.p. Nazwa Kod Wptyw
1 3150 |- wptyw na etapie realizacji inwestycji w
zwigzku z budowg nowego mostu na

Noteci
- czasowe pogorszenie  warunkow
Starorzecza i naturalne siedliskowych w otoczeniu drogi w wyniku
eutroficzne zbiorniki wodne ze pracy sprzetu ciezkiego, —skiadowania
zbiorowiskami  z  Nympheion materiatdow budowlanych, ziemi z wykopdow

oraz lokalizacji zaplecza technicznego

- ze wzgledu na fakt, ze W/W nalezy do
najczesciej spotykanych typow zbiornikdw
wodnych w Polsce nalezy uznac, ze
inwestycja nie bedzie miata znaczgcego
negatywnego oddziatywania na przedmioty
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2 Zalewane muliste brzegi rzek 3270

ochrony zas po zakonczeniu prac
budowlanych  ewentualne  zniszczenia
ulegng naturalnej i relatywnie szybkiej
kompensacji

- brak wplywu na przedmiot oraz cel
ochrony, nie stwierdzono

3 Suche wrzosowiska 4030

Calluno-Genistion, Pohlio-
Callunion, Calluno-
Arctostaphylion

- brak wptywu na przedmiot oraz cel
ochrony, nie stwierdzono

4 Murawy kserotermiczne 6210*
Festuco-Brometea

5 Bogate florystycznie gorskie i 6230*
nizowe murawy blizniaczkowe

- brak wptywu na przedmiot oraz cel
ochrony, nie stwierdzono

- brak wplywu na przedmiot oraz cel
ochrony, nie stwierdzono

6 Zmiennowilgotne tgki trzesclicowe 6410

- brak wptywu na przedmiot oraz cel
ochrony, nie stwierdzono

7 6430

Ziotorosla gorskie Adenostylion
alliariac i ziotorosla nadrzeczne
Convolvuletalia sepium

- wplyw na etapie realizacji inwestycji w
zwigzku z budowg nowego mostu na
Noteci

- wplyw na etapie realizacji inwestycji
poprzez zniszczenie roslinnosci
znajdujacej sie w  obrebie linii
rozgraniczajgcych

- czasowe pogorszenie  warunkow
siedliskowych w otoczeniu drogi w wyniku
pracy sprzetu ciezkiego, sktadowania
materiatow budowlanych, ziemi z wykopow
oraz lokalizacji zaplecza technicznego

- ze wzgledu na zakres prac nalezy uznac,
ze inwestycja nie bedzie miata znaczgcego
negatywnego oddziatywania na przedmioty
ochrony zas po zakonczeniu prac
budowlanych  ewentualne  zniszczenia
ulegng naturalnej i relatywnie szybkiej
kompensacji

8 taki selernicowe 6440
Cnidion dubii

9 Ekstensywnie uzytkowane nizowe 6510
taki swieze

- brak wptywu na przedmiot oraz cel
ochrony, nie stwierdzono

- niewielka powierzchnia u podnéza
nasypu drogowego o szerokosci ok. 85 m i
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Arrhenatherion

powierzchni ok. 0,06 ha

- wplyw na etapie realizacji inwestycji
poprzez zniszczenie roslinnosci
znajdujgcej sie w obrebie linii

rozgraniczajgcych

- na etapie budowy, w wyniku poszerzania
pobocza, zniszczeniu ulegnie fragment o
powierzchni okoto 0,01 ha a wiec
niespetna 17% ogotu powierzchni siedliska

10  Kwasne buczyny 9110 |- brak wplywu na przedmiot oraz cel
Luzulo Fagenion ochrony, nie stwierdzono
11 . 9130 |- brak wptywu na przedmiot oraz cel
Zyzne buczyny i .
ochrony, nie stwierdzono
12 Grad Ssrodkowoeuropejski i 9170
subkontynentalny - brak wplywu na przedmiot oraz cel
Galio-Caropenetum, Tilio- ochrony, nie stwierdzono
Carpenetum
13 Kwasne dgbrowy 9190 |- brak wplywu na przedmiot oraz cel
Quercetea robori-petraeae ochrony, nie stwierdzono
14 91E0* |- wpltyw na etapie realizacji inwestycji
w zwigzku z budowg nowego mostu na
Noteci
- wptyw na etapie realizacji inwestycji
Legi wierzbowe, topolowe, poprzez wycinke drzew i krzewow oraz
olszowe i jesionowe zniszczenie roslinnosci znajdujgcej sie
_ w obrebie linii rozgraniczajgcych
Salicetum albea, Populetum .
albea, Alnenion glutinoso- - ze wzgledu na zakres prac nalezy uznac,
incanae, olsy zrodliskowe ze inwestycja nie bedzie miata znaczgcego
negatywnego oddziatywania na przedmioty
ochrony zas po zakonczeniu prac
budowlanych  ewentualne  zniszczenia
ulegng naturalnej i relatywnie szybkiej
kompensacji
15 tegowe lasy debowo-wigzowo- 91F0 _
jesionowe - brak wptywu na przedmiot oraz cel
o ochrony, nie stwierdzono
Ficario-Ulmetum
16  Cieptolubne dgbrowy 9110 |- brak wptywu na przedmiot oraz cel

Quercetalia pubescenti-petraeae

ochrony, nie stwierdzono

* siedliska uznane za priorytetowe w Polsce.
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Tabela 14 Wptyw przedsiewziecia na przedmioty ochrony obszaru Natura 2000 Dolina Noteci
PLH300004 — gatunki objete art. 4 dyrektywy 20091147IWE i gatunki wymienione w zatgczniku Il do
dyrektywy 92143IEWG, poza ptakami, ktére opisano osobno w rozdziale 10. Przy uzyciu funkcji bold
oznaczono siedliska ktére zostaty stwierdzone

L.p Gatunek
[pl/lat]

Kod

Typ

*

Grupa*

Wplyw

1 | Boleh pospolity

Aspius aspius

2  Bobr europejski
Castor fiber

1130

1337

- brak wptywu na przedmiot oraz cel ochrony,
nie stwierdzono

- w ramach budowy nowego mostu na Noteci
nie przewiduje sie ingerencji w koryto wobec
czego nie przewiduje sie znaczacego
negatywnego oddziatywania inwestycji na
populacije

- brak wplywu na przedmiot oraz cel ochrony,
nie stwierdzono

- nie przewiduje sie ingerencji w siedliska
stanowigce miejsce bytowania bobra wobec
czego nie przewiduje sie znaczgcego
negatywnego oddziatywania inwestycji na
populacje

3 Czerwonczyk
fioletek

Lycaena helle

4038

- brak wptywu na przedmiot oraz cel ochrony,
nie stwierdzono

- nie przewiduje sie ingerencji w siedliska
stanowigce miejsce bytowania czerwonczyka
wobec czego nie przewiduje sie znaczgcego
negatywnego oddziatywania inwestycji na
populacje

4  Glowacz
biatoptetwy

Cottus gobio

5  Kumak nizinny

Bombina
bombina

1163

1188

- brak wptywu na przedmiot oraz cel ochrony,
nie stwierdzono

- w ramach budowy nowego mostu na Noteci
nie przewiduje sie ingerencji w koryto wobec
czego nie przewiduje sie znaczacego
negatywnego oddziatywania inwestycji na
populacje

- brak wptywu na przedmiot oraz cel ochrony,
nie stwierdzono

- nie przewiduje sie ingerencji w siedliska
stanowigce miejsce bytowania kumaka wobec
czego nie przewiduje sie znaczgcego
negatywnego oddziatywania inwestycji na
populacje

6 | Piskorz

1145

- brak wptywu na przedmiot oraz cel ochrony,
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Misgurnus fossilis

nie stwierdzono

- w ramach budowy nowego mostu na Noteci
nie przewiduje sie ingerencji w koryto wobec
czego nie przewiduje sie znaczacego
negatywnego oddziatywania inwestycji na
populacje

7  Starodub tgkowy 1617

Angelica palustris

- brak wptywu na przedmiot oraz cel ochrony,
nie stwierdzono

- nie przewiduje sie ingerencji w siedliska
stanowigce siedliska staroduba wobec czego
nie przewiduje sie znaczgcego negatywnego
oddziatywania inwestycji na siedlisko

8 Wydra 1355
europejska

Lutra lutra

- brak wptywu na przedmiot oraz cel ochrony

- nie przewiduje sie ingerencji w siedliska
stanowigce miejsce bytowania wydry wobec
czego nie przewiduje sie znaczgcego
negatywnego oddziatywania inwestycji na
populacje

*Typ: p-osiadte; r-wydajgce potomstwo; c-przelotne; w-zimujgce/osiadte.
*Grupa: A-ptazy; F-ryby; I-bezkregowce; M-ssaki; P-ro$liny; R-gady
3.9.12. Podsumowanie
Na potrzeby niniejszego opracowania przeprowadzono badania kameralne iterenowe
w okresie zimowym, wczesnowiosennym, wiosennym i letnim 2017. Badaniom towarzyszyty

zmienne warunki atmosferyczne zaréwno pod katem opadéw atmosferycznych, temperatury
powietrza i nastonecznienia. Stwierdzono obecnosc:

- 17 gatunkéw porostow

- 42 gatunkow owaddw

- 5 gatunkow ryb

- 6 gatunkéw ptazéw

- 4 gatunki gadéw

- 55 gatunkow ptakow

- 22 gatunki ssakéw (w tym 5 gatunkow nietoperzy).

Wobec gatunkéw chronionych, przed przystgpieniem do realizacji inwestycji, nalezy
wystgpi¢ do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska o pozwolenie na odstepstwo od
zakazéw niszczenia siedlisk. Catos¢ prac powinna by¢ nadzorowana pod wzgledem
przyrodniczym. Oddziatywanie oraz zalecenia w trakcie wykonywania prac zostaty okreslone
pod kazdym z rozdziatow

3.10. Elementy srodowiska objete ochrong na podstawie ustawy

z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody
Przedmiotowa inwestycja przebiega przez tereny chronione na podstawie ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 roku o ochotnie przyrody. W kolizji z inwestycjg znajduja sie:
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e Obszar Specjalnej Ochrony ptakéw Dolina Srodkowej Noteci i Kanatu Bydgoskiego
PLB300001

e Specjalny Obszar Ochrony Dolina Noteci.

e Obszar Chronionego Krajobrazu Dolina Noteci

o W bezposrednim sasiedztwie znajduje sie takze kilka pomnikéw przyrody

Dolina Srodkowej Noteci i Kanalu Bydgoskiego PLB300001- stanowi wazng ostoje
ptakéw zwigzanych z siedliskami szerokiej doliny rzecznej pokrytej tgkami i mokradtami dos¢
mocno przeksztatconymi wskutek dziatalnosci cziowieka. Teren ten stanowi potozong
réwnoleznikowo doline rzeczng rozciggajgcg sie na odcinku pomiedzy Bydgoszczg
a Ujsciem, ktorej szerokos¢ waha sie od 2 do 8 km. Os$ hydrograficzng pradoliny stanowi
droga wodna fgczaca dorzecza Wisty. Od potudnia pradolina ograniczona jest piaszczystym,
zalesionym Tarasem Szamocinskim siegajgcym krawedzi Pojezierza Chodzieskiego.
W zachodniej czedci pradoliny ptynie rzeka Note¢. Cze$¢ wschodnia jest odwaniana
zeglownym Kanatem Bydgoskim, ktéry stanowi potgczenie pomiedzy dorzecza Odry i Wsty.
Dno doliny wypetniajg rozlegte torfowiska pociete gestg siecig rowéw melioracyjnych. Czesé
tak znajdujgcych sie w obszarze Doliny nie jest obecnie uzytkowana i zarasta ziotoro$lami
oraz krzewami. Powierzchnia laséw jest niewielka, w wiekszosci sg to ptaty tegow i olséw.
Pradolina otoczona jest krawedziami wysoczyzn morenowych

Obszar ten stanowi najwiekszg, krajowg ostoje podrdzniczka Luscinia svecica 250 — 280 par
legowych co stanowi okoto 20% ogdlnokrajowej populacji legowej tego gatunku. Gniazduje
tutaj réwniez znaczna populacje krakwy Anas strepera (32-39 par legowych co stanowi
ponad 1 % krajowej populacji legowej. Znajdujg sie tutaj rowniez siedliska derkacza Crex
crex, kulika wielkiego Numenius arquata, rycyka Limosa limosa, oraz dziwoni Capodaceus
erythrinus. Omawiany obszar lezy w obrebie waznego w skali kraju szlaku przelotow ptakow
wodno-bfotnych, wiodgcego wzdtuz doliny Noteci. Spotyka sie na tym terene migrujace
populacje tabedzia czarnego Cygnus columbianus, tabedzia krzykliwego Cygnus cygnus,
gesi zbozowej Anser fabalis ( co najmniej 10 tys osobnikéw) oraz gesi biatoczelnej Anser
albiforns ( co najmniej 12 tys. osobnikéw).

Teren ten pokrywa sie w znacznym stopniu z siedliskowym obszarem Natura 2000 Dolina
Noteci PLH300004 (50532, 0 ha). W granicach znajdujg sie dwa rezerwaty przyrody:
.Borek” ( 0,48 ha) i ,taki Slesninskie” (42,43 ha) oraz fragmenty Obszaru Chronionego
Krajobrazu ,Dolina Noteci”.

Do najpowazniejszych zagrozen dla tego terenu zalicza sie wody pochodzenia rolniczego,
przemystowego oraz komunalnego. Istotne sg réwniez wszelkie zmiany rezimu
hydrologicznego oraz zmiany w sposobie zagospodarowania terenu, a w szczegolnosci
zaniechanie dziatalnosci pastersko- tgkarskiej co skutkuje zarastaniem ekosystemoéw
takowych. Istotne jest takze zaniechanie lub nadmierna intensyfikacja gospodarki stawowe;j.

Obszar Ochrony Siedlisk Dolina Noteci PLH300004 — teren ten zajmuje powierzchnie
47 658,0 ha. Obejmuje przewazajgca czesc Doliny Noteci pomiedzy miejscowo$ciami Wielen
a Bydgoszczg. Podobnie jak w przypadku opisywanego powyzej obszaru w wiekszosci jest
on zajety przez torfowiska niskie pokryte zalewowymi tgkami i trzcinowiskami, z enklawami
zadrzewien i zakrzewien. Miejscami pojawiajg sie rozlegte ptaty tegéw. Siedliska tgkowe
i zaroslowe zajmujg okoto 85 %, natomiast torfowiska, bagna i roslinnosé brzegowa stanowig
okoto 2 % powierzchni terenu, siedliska lesne zajmujg okoto 6 % a rolnicze okoto 5%.
Wystepuje tu okoto 22 gatunkéw ptakow z zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej oraz 11 typéw
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siedliska z zatgcznika | Dyrektywy Siedliskowej. Priorytet stanowig lasy tegowe i dobrze
zachowane kompleksy tgkowe. Notowano tu réwniez 8 gatunkéw wymiennych w zatgczniku
Il Dyrektywy Siedliskowej. Jako gtéwne zagrozenia dla tego terenu wymieni¢ nalezy
osuszanie oraz wycinanie drzew i krzewéw, doplyw zanieczyszczen (szczegodlnie z rzeki
Gwdy) oraz bliskie sgsiedztwo zwirowni (Walkowice) oraz browaru czy zaktadéw
celulozowych w Czarnkowie.

Obszar Chronionego Krajobrazu Dolina Noteci zajmujgcy powierzchnie okoto 72, 02 ha.
Obejmuje tereny chronione ze wzgledu na wyrézniajacy sie krajobraz o zréznicowanych
ekosystemach, wartosciowych ze wzgledu na mozliwo$¢ zaspokajania potrzeb zwigzanych
z turystyka iwypoczynkiem, a takze petnigcych funkcje korytarzy ekologicznych.
W krajobrazie terenu, podobnie jak w opisanych powyzej przypadkach dominujg taki oraz
pola z enklawami zadrzewien i zakrzewien, rzadziej pojawiajg sie lasy i jeziora. Szczegodle
znaczenie na tym obszarze majg Nadnoteckie tegi potozone w dolnym biegu rzeki.
W wiekszosci sg to torowiska niskie i zalewowe faki.

S 5 Legenda
Gmlna Margonln —— Przebieg inwestycji
K] GDOS:0ObszarySpecjalnejOchrony
73 GDOS:SpecjalneObszaryOchrony
o [ GDOS:0ObszaryChronionegoKrajobrazu
L I et l

Rysunek 20 Potozenie obszaréw chronionych wzgledem inwestycji (zrodto: geoserwis.gov.pl)
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W ponizszej tabeli zestawiono pozostate formy ochrony przyrody znajdujgce sie w poblizu

inwestyciji.

Tabela 15 Obszary chronione znajdujgce sie w obszarze lub otoczeniu planowanej do przebudowy

drogi DW 190
Rezerwaty [km]
Zielona Gora 8.70
Obszary chronionego krajobrazu [km]
Dolina Noteci w obszarze
Dolina Lobzonki i Bory Kujanskie 9.76
Natura 2000 Obszary specjalnej ochrony [km]
Dolina  Srodkowej Noteci i Kanatu
Bydgoskiego PLB300001 w obszarze
Puszcza nad Gwdg PLB300012 10.97
Natura 2000 Specjalne obszary ochrony [km]
Dolina Noteci PLH300004 w obszarze
Struga Biatosliwka PLH300054 0.94
Debowa Goéra PLH300055 6.12
Dolina tobzonki PLH300040 9.63
Ostoja Pilska PLH300045 10.34
Uzytek ekologiczny [km]
Niezychowo przy kolejce 1.14
Ostoja za figurg 1.96
Grodzisko 4.27
brak nazwy 7.88
Torfowisko Zurawiniec 8.55
Linki 9.02
Kocewskie Zarosla 9.14
Zgnite Jezioro 9.28
Torfniaki Solnéwskie 9.41
Staw Szulca 9.47
Czerwone Bagna 9.53
Czarne Jezioro 9.87
Zuraw 10.01
Linki 10.09
Pomnik przyrody [km]
brak nazwy w obszarze
brak nazwy w obszarze
brak nazwy w obszarze
brak nazwy 0.01
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brak nazwy 0.01
brak nazwy 0.01
brak nazwy 0.01
brak nazwy 0.01
brak nazwy 0.01
brak nazwy 0.01
brak nazwy 0.02
brak nazwy 0.03
brak nazwy 0.04
brak nazwy 0.05
brak nazwy 0.06
brak nazwy 0.08
brak nazwy 0.08
brak nazwy 0.18
Zaczarowana Karoca 0.67
brak nazwy 1.97
brak nazwy 2.10
brak nazwy 2.18
brak nazwy 2.29
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4. Opis analizowanych wariantéow i okreslenie przewidywanego
oddziatywania na srodowisko analizowanych wariantéw

W ramach przedmiotowej inwestycji przewiduje sie tzw. wariant zerowy oraz trzy warianty
inwestycyjne.

Wariant zerowy przewiduje niepodejmowanie inwestycji. Niniejsza inwestycja zaktada
rozbudowe drogi wojewddzkiej nr 190 od skrzyzowania z drogg krajowg nr 10 do miasta
Margonin w celu poprawy bezpieczenstwa i ptynnosci ruchu na tym odcinku. Wigze sie
takze z wycinkg drzew kolidujgcych z jej przebiegiem. Ogdlnie szacuje sie, ze zagrozonych
wycinkg jest okolo 866 drzew, =z ktérych czes¢ znajduje sie w obrebie obszaréw
chronionych. Jednak niepodejmowanie inwestycji wigzatoby sie z postepujgcym
pogorszeniem stanu nawierzchni oraz zwigkszonym ryzykiem wypadkow, ktére mogtyby sie
wigzaé z zanieczyszczeniem $rodowiska. Ponadto na niektorych odcinkach brak jest
chodnikéw oraz sygnalizacji swietlnej na przejSciach dla pieszych co w znacznym stopniu
zmniejsza bezpieczenstwo ruchu drogowego.

WARIANT |

Projektowana o$ drogi wojewddzkiej jest prowadzona po istniejgcym Sladzie, za wyjgtkiem
skrzyzowania z nieczynng linig kolejowg nr 378 Gotancz — Chodziez. Projekt zaktada
przebudowe (wyprostowanie) osi drogi na, co wplynie korzystnie na bezpieczenstwo ruchu
drogowego. W obrebie istniejgcego mostu nad rzekg Notecig 0$ drogi zostanie lokalnie
przesunieta o ok. 20 m, a projektowany most powstanie rownolegle do istniejgcego obiektu.
Warstwa Scieralna nawierzchni o minimalnej skutecznosci -3 dB.

Dla wariantu | zaprojektowano os sktadajgcag sie z odcinkdw prostych potgczonych tukami
kotowymi, zastosowano réwniez krzywe przejsciowe.

WARIANT I

Projektowana o$ drogi wojewodzkiej jest prowadzona w catosci po istniejgcym $ladzie,
pozostawiajgc zakrzywienie osi w planie w obrebie skrzyzowania z nieczynng linia kolejowg
nr 378 Gotancz — Chodziez. Projektowany most bedzie zlokalizowany réwnolegle do
istniejgcego, w odlegtosci ok. 20 m (analogicznie jak w Wariancie 1).

Dla wariantu Il zaprojektowano o$ sktadajgcg sie z odcinkdéw prostych potgczonych tukami
kotowymi, zastosowano réwniez krzywe przejSciowe. Warstwa $Scieralna nawierzchni
o minimalnej skuteczno$ci -3 dB.

WARIANT I

Projektowana os drogi wojewoddzkiej jest prowadzona po istniejgcym Sladzie, w sposob
analogiczny do wariantu |. Rozwigzanie rézni sie zastosowang konstrukcjg nawierzchni
drogowej. Projektuje sie tutaj nawierzchnie z betonu cementowego.

Jako wariant przewidziany do realizacji rekomenduje sie wariant inwestycyjny |.

Wariant ten przewiduje przebieg inwestycji w wiekszosci po istniejagcym sladzie. Miejscami
droga zostanie ,wyprostowana” w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego w jej
obrebie.

Most na rzece Note¢
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Wariant |

W wariancie | zaprojektowano most tukowy z pomostem w postaci rusztu stalowego,
wspotpracujgcego z zelbetowg ptytg pomostowg, z obustronnymi wspornikami. Uktad
statyczny to jednoprzestowy ustr6j wolnopodparty, wzmocniony tukiem. Rozpietosc
teoretyczna przesta wynosi 150,00 m, co przy kacie skosu 90° pozwala na catkowite
przekroczenie przeszkody — koryta rzeki wraz z terenami zalewowymi. Nawierzchnie mostu
przewidziano w postaci asfaltu twardolanego. Technologie budowy mostu opisano
w rozdziale 2.2.2

Wariant Il

W wariancie Il zaprojektowano most piecioprzestowy, cigglty. Ustréj nosny stanowig stalowe
belki dwuteowe zespolone z zelbetowg ptytg pomostowg. Wysokos¢ dzwigara zmienia sie na
dtugosci mostu: w przestach jest réwna 1,50 m, a nad podporami posrednim w przesle
nurtowym zwieksza sie do 2,50 m

Wariant alternatywny budowy mostu zaktada wykonanie obiektu czteroprzestowego, ciggtego
0 zblizonej dtugosci (rozpietosci przeset 30,0 + 50,0 + 30,0 + 30,0 m).

Przyczotki mostu zlokalizowano poza istniejgcymi watami przeciwpowodziowymi, natomiast
podpory posrednio znajdg sie na terenie zalewowym poza korytem gtéwnym rzeki. Podpory
zostang posadowione na palach, a ich fundamenty bedg ograniczone stalowymi $ciankami
szczelnymi traconymi. Budowa podpér na terenach zalewowych wymaga wykonania
tymczasowych platform roboczych (umocnionych nasypoéw). Powstang ponadto lekkie,
azurowe podpory tymczasowe, niezbedne do przeprowadzenia montazu konstrukcji stalowej.

Technologia budowy mostu zaktada wykonanie w pierwszej kolejnosci masywnych,
petnosciennych przyczotkow zelbetowych i podpdr posrednich posadowionych na whijanych
palach prefabrykowanych. Zaprojektowano posadowienie na palach przemieszczeniowych
(analogicznie jak w Wariancie A), podczas prowadzenia prac palowych nie powstanie urobek
i dodatkowe zanieczyszczenie koryta cieku.

i

Rysunek 21 Wykonanie podpdr mostu posadowionych na palach prefabrykowanych

Po wybudowaniu podpdr docelowych zostang wykonane tymczasowe podpory i podparcia
zlokalizowane po obu stronach rzeki, ktére postuzg do montazu konstrukcji stalowe;.
Podpory te zostang rozebrane po scaleniu elementéw stalowego rusztu (dzwigarow i
poprzecznic).

Rysunek 22 Montaz segmentéw podporowych
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Pierwszym etapem montazu utozenie segmentéw podporowych na podporach posrednich
przy korycie gtownym. Statecznos¢ elementéw bedzie zapewniona przez zastosowanie
podparcia opartego na odsadzce fundamentu i zakotwionego w korpusie podpory, a takze
podpor ustawionych w miejscach stykdw montazowych.

Rysunek 23 Kolejne etapy montazu konstrukcji stalowej na terenie zalewowym

Ostatnim etapem montazu konstrukcji stalowej jest wbudowanie segmentu $rodkowego
(nurtowego) nad korytem gtdwnym rzeki. Po scaleniu elementéw podpory tymczasowe
i platformy robocze zostang rozebrane.

Rysunek 24 Montaz segmentu srodkowego (nurtowego)

Betonowanie piyty pomostu oraz montaz wyposazenia zostanie wykonany w docelowym
uktadzie statycznym belki ciggte;.

Rysunek 25 Betonowanie ptyty pomostu po usunieciu podpor tymczasowych

Opisane powyzej zatozenia dotyczgce technologii budowy mostu zostang zweryfikowane
przez Wykonawce realizujgcego przedsiewziecie. Ewentualne zmiany bedg uwzgledniaty
aktualny w momencie budowy stan (poziom) wody w rzece Noteci i aktualne warunki
gruntowo-wodne.
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Rysunek 26 Docelowy schemat statyczny mostu

W zwigzku ze znacznie mniejszg ingerencjg w koryto rzeki jako wariant inwestycyjny
wybrano wariant I.
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W ponizszej tabeli przedstawiono analize pordwnawczg wariantow planowanej inwestycji na podstawie ktorej stwierdzono, ze wariant drogowy |
i wariant mostowy | sg korzystne zaréwno ze wzgledu na ochrone $rodowiska jak i aspekt ekonomiczny.

Lp. | Parametr Wariant | Wariant Il Wariant Il
Redukcja oddziatywan Redukcja oddziatywan
_ zwigzanych z emisjg hatasu zwigzanych z emisjg hatasu Zwiekszenie emisji hatasu wywotane rodzajem
1 Ludzie drogowego w zwigzku drogowego w zwigzku S astosowanei nawierzchni
z zastosowaniem cichych z zastosowaniem cichych )
nawierzchni nawierzchni
Zakres wycinki drzew jest taki sam z w kazdym wariancie.
- Wiekszy ze wzgledu

_RC_JSL'I?yi( grzyby prostowanie” drogi w rejonie
2 I Siedliska Zagrozonych wycinkg jest okoto | skrzyzowania z nieczynng linig . . .

przyrodnicze 480 drzew kolejowg nr 378 z czym zwigzane Zagrozonych wycinka jest okoto 480 drzew

jest zajecie dodatkowego
obszaru.

Woda We wszystkich wariantach przewiduje sie podobne rozwigzania w zakresie odwodnia w postaci odprowadzenia wod

3 do rowdw drogowych, lub istniejgcej kanalizacji deszczowej za pomocg wpustow ulicznych.
Kor;ystnlejszy ze"wzgle,du na Mniej korzystny ze wzgledu na
zmiane geometrii w obrebie . ¢
: . . brak zmian w obrebie . .
4 Powietrze przejazdu kolejowego co . . . - Podobnie jak wariant |
. . ! . skrzyzowania z nieczynng linig
poprawi bezpieczenstwo i .
A kolejowa.
ptynnos¢ ruchu.

Powierzchnia

ziemi,
5 |2 uwzglednieniem | 1.4 owo okoto 1200 m? - -

ruchow

masowych ziemi,

krajobraz

Formy ochrony | Wszystkie warianty przebiegajg przez Obszar Chronionego Krajobrazu Doliny Noteci oraz Obszary Natura 2000 Dolina Srodkowe;
6 przyrody Noteci i Kanatu Bydgoskiego PLB300001, Specjalny obszar ochrony siedlisk Dolina Noteci PLH300004
- | Dobra materiaine Nie przewiduje sie rozbiorki Nie przewiduje sie rozbiorki Nie przewiduje sig rozbiorki budynkow

budynkéw w ramach

budynkéw w ramach

w ramach przedmiotowej inwestyciji.
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przedmiotowej inwestyciji.

przedmiotowej inwestyciji.

Zabytki i
krajobraz
kulturowy.

Zastosowanie
cichych
nawierzchni
umozliwi
dotrzymanie
jakosci
srodowiska
wzgledem
hatasu.

pod

Inwestycja przebiega przez
zabytkowy uktad urbanistyczny
wsi Szamocin

Inwestycja  przebiega  przez
zabytkowy ukitad urbanistyczny
wsi  Szamocin. Zastosowanie
cichych nawierzchni  umozliwi
dotrzymanie jakosci srodowiska
pod wzgledem hatasu.

Inwestycja przebiega przez zabytkowy uktad
urbanistyczny wsi Szamocin. Zastosowanie
nawierzchni z betonu cementowego zwiekszy
emisje hatasu, ktory moze stac sie ucigzliwy dla
mieszkahcow terenow graniczacych
z inwestycjg. Ze wzgledu na wystepowanie
zabytkowego ukfadu urbanistycznego w ktorym
budynki sg zlokalizowane bardzo blisko drogi
mozliwos¢ zastosowania urzgdzen ochronnych
w postaci ekranow akustycznych jest
niemozliwa.

Bezpieczehstwo
ruchu

Poprawa dzieki wprowadzeni
chodnikéw, Sciezek rowerowych
oraz zatok i przystankow
autobusowych. Dodatkowo
wyprostowanie tuku drogi przy
skrzyzowaniu z nieczynng linig
kolejowg co poprawi ptynnosc
ruchu i widocznos¢ drogi.

Poprawa dzieki wprowadzeniu
chodnikéw, Sciezek rowerowych
oraz zatok i przystankéw
autobusowych

Poprawa dzieki wprowadzeni chodnikow,
Sciezek rowerowych oraz zatok i przystankow
autobusowych
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Analiza wariantowa obiektéw mostowych

Lp. | Parametr

Wariant 1

Wariant 2

1. | Wody powierzchniowe

Wody podziemne

Wariant ten zaktada budowe mostu
tukowego, ktéry nie wymaga statej podpory
umieszczonej w korycie rzeki a jedynie
tymczasowej podpory azurowej, ktora
zostanie  usunieta po  posadowieniu
konstrukcji. Rozwigzanie to ograniczy
wptyw inwestycji na warunki panujgce w
korycie rzeki, ktéra na tym odcinku powinna
nieprzerwanie zachowaé¢ swojg droznosc.

W tym wariancie przewiduje sie most stalowy,
piecioprzestowy, ktorego konstrukcja zaktada
posadowienie podpér mostu w korycie rzeki co
stanowi znacznie wiekszg trwatg ingerencje
w strukture  tego  obszaru i  warunki
hydrologiczne cieku.

3. | Gleby, w tym uksztattowanie terenu

Nie zaktada sie wystgpienia zmian
w uksztattowaniu terenu a jedynie sposobu
jego zagospodarowanie. Wptyw na gleby
bedzie sie wigzat ze zniszczeniem ich
powierzchniowej warstwy.

Wieksza ingerencja w korytu cieku zwigzang
Z koniecznoscig posadowienia 5 przeset mostu

4. | Wptyw na obszary Natura 2000

Korzystniejszy dla gatunkéw chronionych w
ramach obszaru PLH300004 nalezy miedzy
innymi Bolen Aspius aspius, ktory jest
gatunkiem migrujgcym w zwigzku z tym
nalezy zachowaé¢ mozliwo$¢ migracji
i prowadzi¢ prace poza okresem migracji {j.
maj, czerwiec, w tym przypadku wptyw na
obszary Natura 2000 bedzie tymczasowy i
lokalny.

Wiekszy z uwagi na koniecznos¢ znacznej
ingerencji w koryto cieku. Utrudniona migracja
w obrebie mostu.

5. Droznosé cieku

Droznos¢ cieku zostanie zachowana,
inwestycja nie bedzie miata wplywu na
droznos¢ ciekow ktore przecina. .

Zostanie utrzyma ale ulegnie redukcji. Wiekszy
wptyw réwniez na etapie budowy.
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Wariant proponowany przez wnioskodawce oraz wariant

alternatywny, wskazanie wariantu korzystniejszego dla srodowiska
Wariantem wybranym do realizacji jest wariant | ktéry przewiduje poprowadzenie trasy po
istniejgcym sladzie z wyjgtkiem skrzyzowania w okolicy nieczynnej linii kolejowej, ktére wg
koncepciji wariantu | zostanie wyprostowane w celu poprawy widocznosci i bezpieczenstwa
ruchu.

Wariant alternatywny polega na poprowadzeniu catej trasy po $ladzie istniejgcej drogi
bez prostowania jej przebiegu w obrebie skrzyzowania z linig kolejowa. Wariant ten moze
stanowi¢ opcje alternatywna korzystng z punktu widzenia ochrony $rodowiska (mniejszg
zajetos¢ terenu) lecz negatywnie wptywajgcg na ptynno$é i bezpieczenstwo ruchu
przedmiotowego odcinka DW 190, ktére moze nastgpic w zwigzku z prognozowanymi
zmianami natezen ruchu na tym odcinku.

5. Zidentyfikowanie oddziatywan na etapie budowy, eksploataciji,
likwidacji oraz ewentualnej awarii wybranego do realizacji
wariantu

5.1. Identyfikacja zagrozen
Wptyw poszczegdlinych elementow projektu przedstawiony zostanie ponizej. Proces ten
sktada sie z fazy zwigzanej z realizacjg inwestycji, czyli jej budowg oraz fazy eksploataciji.

Nie przewiduje sie na obecnym etapie likwidacji inwestycji, dlatego w dalszym opisie zostat
on praktycznie pominiety. Uogodlniajgc mozna powiedzie¢, ze oddziatywania w wielu
elementach bedg podobne do etapu budowy, najbardziej widoczna réznica bedzie dotyczyta
ilosci wytwarzanych odpadow, ktérych proces zagospodarowania na etapie likwidacji bedzie
stanowit znaczgce oddziatywanie na srodowisko.

Podstawowym zagadnieniem w przypadku kazdej oceny oddziatywania inwestycji na
Srodowisko jest ustalenie wtasciwego zakresu jej sporzadzenia.

Po analizach wymaganych zakresow oceny, terenu objetego oceng oraz szkodliwosci
inwestycji ustalono, iz podstawowe zagrozenia i przeksztatcenia Srodowiska dotyczy¢ beda:

Dla etapu realizacji inwestycji:

e wplywu na flore i faune;

e powstawania odpadéw budowlanych na etapie budowy, z czego wiekszo$¢ odpaddw
bedzie mozna zagospodarowac poprzez odzysk;

e emisji hatasu oraz zanieczyszczen do powietrza powstajgcego w wyniku
prowadzonych prac budowlanych;

o wplywu wprowadzanych zmian na klimat (mitygacja).
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Dla etapu eksploatacji inwestycji:

e emisji energii wibroakustycznej;
e emisji zanieczyszczen atmosferycznych;
e powstawania wod opadowych i roztopowych z terenu przedmiotowej trasy

komunikacyjnej.

5.2. Okreslenie przewidywanego oddzialywania na sSrodowisko
analizowanych wariantow

5.2.1. Etap realizacji
Na etapie realizacji zostang wykorzystane niezbedne materialy do budowy drog
i infrastruktury towarzyszacej. llos¢ i rodzaj niezbednych materiatbw bedag
przewidywaty projekty budowlane.

Wszystkie materiaty dowozone bedg na plac budowy srodkami transportu
samochodowego, co wigzac¢ sie bedzie ze zuzyciem znacznych ilosci paliwa. Na
obecnym etapie przygotowania zadania brak jest mozliwosci doktadnego okreslenia
ilosci surowcéw, materiatow i paliw. llos¢ potrzebnych do budowy materiatéw i paliw
okreslona zostanie na etapie sporzgdzenia projektu budowlanego i kosztorysu
wykonawczego.

Powierzchnia ziemi

Planowana do przebudowy droga wojewddzka w odcinku od skrzyzowania z DK10 do m.
Margonin, wymagaé bedzie niewielkiego zakresu prac ziemnych. W miejscu wymaganego
poszerzenia drogi zajeciu ulegng niewielkie fragmenty gruntéw wykorzystywane obecnie
jako tereny rolne. Na fragmencie obejmujgcym most nad rzekg Notecig przewidziane jest
odsuniecie od linii istniejgcej drogi o okoto 20 m na odcinku okoto 500 m co bedzie sie
wigzato ze zniszczeniem powierzchniowych warstw gleby i trwatym zajeciem terenu.

Gospodarka odpadami

Ponizsza tabela przedstawia prognozowane zestawienie odpadow powstajgcych w zwigzku
Z realizacjg planowanego przedsiewziecia. Na obecnym etapie zawansowania inwestycji
powstajacg iloS¢ odpaddéw okreslono szacunkowo ze wzgledu na brak projektow
zawierajgcych doktadne obmiary i ilosci odpadéw powstatych w wyniku prowadzenia prac
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Tabela 16 Zestawienie powstajgcych odpaddw w okresie realizacji inwestycji

W  zamknietych ,
Sorbenty, materiaty filtracyjne, tkaniny do szczelnych
wycierania i ubrania ochronne pojemnikach ha
15 02 02* zanieczyszczone substancjami 1,0 terenie zaplecza
niebezpiecznymi: czyéciwo uzywane na budowy/
placu budowy, tkaniny, ubrania ochronne D9/D10/D15/R11/R12
Gromadzone wzdtuz
drogi w pasie
. drogowym -
170201 | Drewno ( wycinka drzew) 5,0 przewidziane do
sprzedazy
/R1/R 3
wymienione w 17 05 03 - nadmiar siem W haldach na terenie
- zaplecza budowy/
170504 pochodzacy z robdét ziemnych, wymiany 150 P Wy
gruntu R3/R5
Urobek z pogtebiania inny niz wymieniony W hatdach na terenie
170506 |w 17 05 05 - z wybrania ziemi z |50 zaplecza budowy
podbudowy R5
W koszach z siatki lub
, . , kontenerach na
15 01 01 Opakowania z papieru i tektury (kartony, 0.4 terenie zaplecza
papier) budowy
R1/R3
W koszach z siatki lub
kontenerach na
1501 02 | Opakowania z tworzyw sztucznych (folia) 0,2 terenie zaplecza
budowy
R1/R3
luzem na terenie
150103 | Opakowania z drewna (palety) 5,0 zaplecza budowy
R1/R3
Odpady betonu oraz gruz betonowy z W hatdach na terenie
170101 | rozbidrek i remontdéw( pityty betonowe, | 70 zaplecza budowy
krawezniki , ptyty chodnikowe, stupy ) R5
. o o . Przekazywany na
Asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01* z I
17 03 02 . o . ) ~ 1200 biezaco do odzysku
frezowania warstwy Scieralnej nawierzchni metoda R12
Zelazo i stal ( barierki , elementy Na terenie zaplecza
17 04 05 . 10 p
konstrukcji) budowy luzem lub w
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kontenerach
R4

W  pojemnikach na
terenie zaplecza

200301 | Odpady komunalne z zaplecza budowy 1,0 budowy
/ D5

Tabela 17 Odpady przewidziane do wytworzenia w zwigzku z rozbiérkg mostu na rzece Note¢

Miejsce i sposob
Kod llos¢ w | magazynowania
odpadu NEEITE [Mg] /sposob
postepowania
Odpady inne niz niebezpieczne
Gromadzone wzdtuz
drogi w pasie
. drogowym -
170201 | Drewno ( wycinka drzew) 0,5 przewidziane do
sprzedazy
/R1/R 3
Odpady betonu oraz gruz betonowy W hatdach na terenie
170101 | zrozbiérek i remontow( ptyty betonowe, | 2300 zaplecza budowy
krawezniki , ptyty chodnikowe, stupy ) R5
. g o " Przekazywany na
Asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01* z 7
17 03 02 , o . . =1 400 biezgco do odzysku
frezowania warstwy scieralnej nawierzchni metoda R12
_ Na terenie zaplecza
Zelazo i stal ( barierki , elementy budowy luzem Ilub
170405 konstrukcji) 800 w kontenerach
R4

Przy prawidtowym sposobie postepowania z powstajgcymi odpadami, odpowiednim ich
zagospodarowaniu proces budowlany nie bedzie wywierat negatywnego skutku na stan
najblizszego s$rodowiska. Przed rozpoczeciem prac budowlanych Wykonawca powinien
uzyska¢ wymagane przepisami uzgodnienia dotyczgce wytwarzania odpaddéw i sposobu
postepowania z nimi.

Dla czesci odpadéw z grupy 17 przewidywane jest ich zagospodarowanie poprzez
wykorzystanie m.in. w budownictwie drogowym. Przed zastosowaniem odpady nalezy
poddac kruszeniu w celu osiggniecia odpowiedniego sktadu granulometrycznego.

Ziemia pochodzaca z robét ziemnych oraz urobek z pogtebiania mogg zosta¢ wykorzystane
na miejscu w bilansie mas ziemnych m.in. do wypetnienia wykopow w przypadku
niezbednych przektadek sieci. Nadmiar mas ziemnych moze zosta¢ wykorzystany réwniez
na przesypki technologiczne na sktadowisku odpadéw. Nadmiar odpadoéw z podgrupy 17 01
moze zostaC wykorzystany do prac zwigzanych z budowg innych drég, na podbudowy,
réwniez do prac zwigzanych z zamknigciem sktadowisk.

Dla odpaddéw z grupy 15 proponowane jest ustawienie odpowiednich pojemnikow, gdzie
beda selektywnie zbierane odpady z papieru oraz tworzyw, ktére mogg by¢ odbierane przez
firmy dziatajgce na najblizszym terenie, zajmujgce sie wywozem nieczystosci lub firma
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wykonujgca inwestycje moze podpisac indywidualng umowe na odbiér powyzszych odpadéw
z uprawnionym odbiorcg. Proponuje sie zwrot palet drewnianych do dostawcy materiatow
budowlanych, co zmniejszy ilo§¢ powstajgcych odpadéw, palety uszkodzone, nienadajgce
sie do zwrotu bedg gromadzone w wyznaczonym miejscu zaplecza budowy i przekazywane
uprawnionemu odbiorcy. Odpady bedg podlegaty procesowi odzysku metodg R3 (recykling
lub regeneracja substancji organicznych, ktére nie sg stosowane jako rozpuszczalniki
(wlaczajgc kompostowanie i inne biologiczne procesy przeksztatcenia) Iub unieszkodliwiane
metodg D10.

Powstajgce w wyniku funkcjonowania zaplecza placu budowy zuzyte lampy oswietleniowe
bedg gromadzone w wydzielonym miejscu, w zamknietym, opisanym pojemniku i bedag
zbierane do czasu powstania ilosci ekonomicznie uzasadnionej do przekazania
uprawnionemu odbiorcy. Odpady bedg podlegaty procesowi odzysku metodg R13.

Powstajgce odpady zuzytych szmat, Scierek, ubrah ochronnych zanieczyszczonych olejami
bedg zbierane do osobnego pojemnika. Odpady te bedg przekazywane uprawnionemu
odbiorcy do odzysku metodg R13 lub do unieszkodliwienia metodg D9/10/15.

Wszystkie powstajgce odpady w zwigzku z realizacjg inwestycji bedg magazynowane
w odpowiednich pojemnikach lub w wydzielonym miejscu do czasu zebrania ilosci
ekonomicznie uzasadnionych i przekazywane firmom posiadajgcym stosowane uprawnienia
do transportu oraz unieszkodliwiania lub odzysku powyzszych rodzajéw odpaddw.

Odpady, ktoére nie nadajg sie do wykorzystania zostang poddane procesowi
unieszkodliwienia poprzez sktadowanie na odpowiednim sktadowisku odpaddw.

Zgodnie z informacjg od Zamawiajgcego destrukt asfaltowy powstaty w czasie realizaciji
inwestycji bedzie przekazywany podmiotowi uprawnionemu do jego odbioru na podstawie
karty przekazania odpadu.

Wszystkie procesy odzysku odpaddéw, w tym kruszenie odpadéw bedg prowadzone poza
terenem inwestyciji.

Wplyw na klimat akustyczny (hatas i wibracje)

Inwestycja dotyczy przebudowy drogi wojewddzkiej nr 190 na odcinku od skrzyzowania
z drogg DK10 do miasta Margonin. Przebudowa bedzie dotyczyta okoto 18 km odcinkow
drég. Konieczny bedzie demontaz w catosci istniejgcej infrastruktury drogowej. Na etapie
budowy przewiduje sie zastosowanie nastepujgcych maszyn i urzgdzen stanowigcych zrédto
hatasu:

Tabela 18 Maksymalne moce akustyczne maszyn i urzgdzen planowanych do wykorzystania w
okresie budowy.

Moc akustyczna
Lp. | Nazwa urzadzenia - warto$¢ max
[dB]

spycharki kotowe, tadowarki

1 kotowe, rowniarka, frezarka 101

5 walce drogowe, urzgdzenia 101
do uktadania mas

3 mioty pneumatyczne 108*
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4 transport ciezarowy 103

*- pomiary wtasne PU EPRO

Poziom mocy akustycznej urzgdzeh stosowanych w budownictwie podlega ograniczeniom,
zgodnie z wytycznymi zawartymi w rozporzgdzeniu Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia
2005r. w sprawie zasadniczych wymagan dla urzgdzen uzywanych na zewnatrz
pomieszczen w zakresie emisji hatasu do srodowiska [Dz. U. z 2005r. nr 263, poz. 2202].
Zgodnie z powyzszym rozporzgdzeniem moc akustyczna poszczegdlnych urzadzeh nie
powinna przekracza¢ wartosci podanych w tabeli powyze;j.

Efektywny czas pracy w ciggu doby bedzie wynosit okoto 4-6 h w porze 7.00-18.00. Zasieg
ucigzliwego oddziatywania dla tego typu zrodet wynosi do 100m od miejsca emisji.
W odlegtosci wiekszej poziom emisji osiggnie wartos¢ okoto 50 dB.

Sprzet taki bedzie uzywany tylko podczas etapu budowy. Wszystkie prace bedg prowadzone
tylko w porze dziennej aby zapewni¢ spokojny odpoczynek mieszkancom posesji
przylegajgcych do terenu inwestycji. Oddziatywania te bedg krétkotrwate i odwracalne, moga
by¢ jednak odczuwane przez mieszkancéw jako ucigzliwe. Sg zwykle akceptowalne ze
wzgledu na spodziewany pozytywny efekt inwestycji.

Wplyw na wody powierzchniowe i podziemne

Nie przewiduje sie znaczgco negatywnego wplywu inwestycji na cele s$rodowiskowe
ustanowione dla jednolitych czesci wod powierzchniowych i podziemnych na etapie budowy
poniewaz:

e Nie przewiduje sie poboru wod powierzchniowych i podziemnych na cele realizacji
inwestyciji

e Przewiduje sie realizacje prac jedynie w terenie inwestycji

e Maszyny i urzgdzenia bedg parkowane na postoje diugotrwate w odlegtosci od
zbiornikéw wod na specjalnie wyznaczonych miejscach o utwardzonej powierzchni

e na terenie inwestycji nie przewiduje sie magazynowania substancji niebezpiecznych
mogacych spowodowac zanieczyszczenia gleb i wod.

Planowana rozbiérka mostu na rzece Note¢ wykonana bedzie w sposob nie zagrazajgcy
Srodowisku wodnemu zgodnie z opracowanym wczesniej szczegotowym projektem rozbidrki
Inwestycja nie przewiduje rowniez ingerencji a koryto rzeki na tym odcinku. W celu
zapobiegania zanieczyszczeniu przez odtamki beteonu podczas demontazu mostu , nalezy
zawiesiC siatki ochronne wytapujgce odpryski betonu i innych elementéw budowalnych.
Jedyny wplyw moze sie wigza¢ z zamuleniem wodd, ktére bedzie jednak krotkotrwate i nie
bedzie miato wptywu na mozliwosci migracji ryb na tym odcinku rzeki Notec.

Wptlyw na Srodowisko przyrodnicze i szate roslinna

Ze wzgledu na skale i rodzaj przedsiewziecia nie przewiduje sie na etapie jego realizaciji
znaczacej negatywnej ingerencji w siedliska roslinne. Majac na wzgledzie zakres
planowanych prac jego realizacja nie powinna wplyngé negatywnie na réznorodnos¢
florystyczng i fitosocjologiczng otaczajgcych terenéw. Z uwagi na powyzsze nie ma potrzeby
stosowania zabiegéw minimalizujgcych, bgdz kompensujgcych, jak réwniez nie ma
przeciwwskazan pod kgtem botanicznym co do terminu realizacji robét budowlanych czy
innych, specjalnych dziatah ochronnych w stosunku do wybranych gatunkéw flory.
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Badania lichenologiczne drzew zlokalizowanych w pasie inwestycji potwierdzity obecnosé¢ 17
gatunkéw porostéw. W przewazajgcej wiekszosci sg to gatunki pospolite i czeste w tej czesci
Polski - obserwowane na licznych stanowiskach i aktualnie niezagrozone. Jedynie trzy
gatunki podlegajg ochronie na mocy obowigzujgcych przepiséw prawa — w tym dwa ochronie
catkowitej i jeden czesciowej. Wycinka drzew spowoduje zniszczenie siedlisk chronionych
gatunkéw porostow. Nalezy podkresli¢, Zze ilos¢ ktéra ulegnie zniszczeniu jest stosunkowo
niewielka w stosunku do catej populacji w regionie. W zwigzku z powyzszym nie bedzie to
oddziatywato negatywnie na populacje tych taksonéw zaréwno w skali regionu jak i kraju.
W zwigzku z koniecznoscig zniszczenia stanowisk i siedlisk gatunkéow chronionych nalezy
uzyskac odstepstwo od zakazéw okreslonych w stosunku do tych gatunkéw ustawg Prawo
ochrony srodowiska (Dz.U. 2001 nr 62 poz. 627).

W zakresie bezkregowcow nie przewiduje sie znaczgco negatywnego wptywu inwestycji na
te grupe zwierzat. Trzmiele obserwowano wzdtuz catej trasy, przy czym wiekszos¢ stanowisk
znajduje sie poza liniami rozgraniczajgcymi inwestycji. Nie dojdzie zatem do bezposredniego
niszczenia siedlisk, zas oddziatywanie bedzie dotyczy¢ jedynie lokalnego ograniczenia bazy
pokarmowej trzmieli. Z uwagi na obecno$é w sgsiedztwie inwestycji licznych siedlisk
stanowigcych dogodne warunki zerowania trzmieli (fgki, nieuzytki), nie przewiduje sie aby ich
populacja w regionie byta zagrozona.

W zakresie ichtiofauny nie przewiduje sie¢ wptywu realizacji inwestycji na te grupe zwierzat.
Mimo, ze modernizacja DW190 wigze sie z budowg nowego mostu na Noteci — oddalonego
od istniejgcego o 20m w kierunku zachodnim, inwestycja nie ingeruje w naturalne koryto
Noteci a co za tym idzie nie stwarza efektu bariery w przypadku ryb migrujgcych. Planowana
budowa nowego mostu zwigzana jest z koniecznoscig umieszczenia w nurcie rzeki
tymczasowego, azurowego przesta co bedzie sie wigzato z okresowym zamuleniem dna,
ktore jednak powinno ustgpi¢ w krétce po zakonczeniu prac. Inwestycja przebiega w bliskiej
odlegtosci od niewielkich zbiornikow wodnych, niemniej nie przewiduje sie sptywu
zanieczyszczen do w/w. Nalezy jednak pamieta¢ o konieczno$ci przestrzegania zasad
ochrony wod okreslonych w niniejszym opracowaniu podczas realizacji inwestycji niezaleznie
od tego czy w zbiornikach lub ciekach wystepujg przedstawiciele ichtiofauny.

Wptyw na siedliska i stanowiska objete programem Natura 2000 opisano w rozdziale 3.9.10
i3.9.11

Wpityw na powietrze

W okresie budowy ucigzliwosci bedg zwigzane z istniejgcym placem budowy i jego
zapleczem. Bedzie to zwigzane z nasileniem ruchu pojazddéw, z transportem materiatow
budowlanych na miejsce budowy. Ma to jednoczesnie zwigzek z emisjg zanieczyszczen do
atmosfery z pracujgcego sprzetu na placu budowy i sSrodkéw transportu. Emisja ze Srodkow
transportu maszyn budowlanych bedzie miata charakter zorganizowany. W przypadku emisji
niezorganizowanej, zwigzanej z unoszeniem sie pytu, podczas prac ziemnych, jej wielko$é
bedzie miata bardzo ograniczony zasieg i zalezny od warunkéw meteorologicznych — przy
duzej wilgotno$ci powietrza bedzie praktycznie pomijalna poza terenem inwestycji. Emisja
pytdbw moze by¢ zwigzana réwniez z rozwiewaniem pryzm urobku wydobytego podczas prac
i skladowanego w rejonie budowy.

Sprzet budowlany wykorzystywany do prac ziemnych, rozbiérki jezdni, a nastepnie budowy
nowych, bedzie pracowat tylko okresowo przez kilka tygodni na danym odcinku
i sukcesywnie bedzie przesuwany na kolejny odcinek. Bedg to oddziatywania krétkotrwate
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i odwracalne, a przy sprawnym prowadzeniu robét nie bedg miaty wiekszego wptywu na stan
srodowiska w rejonie prowadzenia prac.

Technologia przewiduje wykorzystanie mas bitumicznych do utozenia warstwy nosnej jezdni.
Bedg to masy zawierajgce duze ilosci kruszywa z niewielkim dodatkiem bitumu, od ktorego
zalezy wielko$¢ emisji weglowodoréw. Oznacza to w praktyce niewielkg emisje
weglowodorow, ktora jak sie przewiduje moze by¢ odczuwalna poza terenem inwestyciji
w okresie jej naktadania. Bedzie to oddziatywanie krotkookresowe i odwracalne.

Wielko$¢ emisji z maszyn budowlanych

Na etapie budowy w zwigzku z pracg maszyn budowlanych wystgpi emisja zanieczyszczen
ze spalania paliw. Inwestycja bedzie realizowana sukcesywnie na kolejnych odcinkach.
Przewiduje sie prace 2 koparko-tadowarek przez okres 200 dni, pracujgcych po 6 h dziennie
oraz prace 3 samochodoéw dostawczych przez okres 200 dni, pracujgcych po 6 h dziennie,
prace walca i roz$cietacza asfaltu prze okres okoto 47 dni po 6 h, oraz dzwigu przez okres
24 dni po 4 godziny.

Wielko$¢ emisji z maszyn podczas prac budowlanych, wyznaczono za pomocg norm emis;ji
spalin maszyn budowlanych Etap Ill B/Tier 4 Interim, ktdre obowigzujg od stycznia 2010 r.
Normy te okreslajg emisje spalin maszyn budowlanych dla czterech substanciji: tlenku wegla,
weglowodorow, tlenkéw azotu oraz czastek statych. Normy te réznig sie w zaleznosci od
mocy silnika. Do obliczen przyjeto moce silnikow: koparko-tadowarka 75 kW, samochéd
ciezarowy 280 kW,, walec 60kW, dzwig 265 kW. Tabela 19 zawiera wyliczone wartosci
emisji zanieczyszczen z maszyn budowlanych na etapie budowy.

Tabela 19 Wielkos¢ emisji zanieczyszczen z maszyn budowlanych i pojazdéw w okresie budowy.

Wielkos¢ emis;ji
Zanieczyszczenie [Mg/okres budowy]
- 6,23
He 4,90
NO, 5,56
oM 0,031

Emisja ze srodkow transportu i maszyn budowlanych bedzie miata charakter zorganizowany.
Zrédta bedg zmieniaty swojg lokalizacje wzgledem terenu jak réwniez wzgledem siebie,
czesto nie bedg pracowaty rownoczesnie. Nie mozliwe jest okreslenie mozliwych konfiguraciji
pracy urzgdzen. W zwigzku z tym obliczenia rozprzestrzeniania zanieczyszczen bylyby
daleko idacg prognozg obarczong zbyt duzym btedem, aby mozna na jej podstawie
wysnuwac wiarygodne wnioski.

Wielko$¢ emisji z proceséw nakfadania warstwy bitumicznej:

Emisja weglowodorow majgca miejsce podczas uktadania warstwy nawierzchniowej jezdni
bedzie emisjg niezorganizowang, ktérej wielkos¢ zalezy od skfadu mieszanki, temperatury,
w jakiej bedzie naktadana. Niemozliwe jest okreslenie wielkosci tego oddziatywania w ujeciu
ilosciowym. Biorgc pod uwage zakres oraz skale prowadzonych dziatan, wielkos¢
oddzialywania na stan jakosci powietrza powinna ograniczy¢ sie do terenu budowy.
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W przypadku wysokich temperatur parowanie weglowodoréw jest duze i w tym okresie
emisja odorow bedzie powodowata na terenach przylegtych chwilowe ucigzliwosci.

Whioski

W okresie budowy bedzie miat miejsce wzrost emisji zanieczyszczen do powietrza
atmosferycznego, co bedzie zwigzane z emisjg spalin i pylu z pracujgcego sprzetu na placu
budowy oraz z emisjg weglowodoréw w trakcie naktadania warstwy bitumicznej. Wielko$é
oddziatywania bedzie ograniczona do terenu budowy. Bedzie to oddziatywanie chwilowe
i odwracalne. Wielko$¢ oddziatywania bedzie ograniczona do terenu budowy.

Krajobraz kulturowy

Planowana inwestycja biegnie po $ladzie istniejgcej drogi, ktérej otoczenie stanowig gtéwnie
obszary rolnicze. Mniejszym udziatem charakteryzujg sie obszary lesne. W wigkszosci
wykorzystujgc istniejgcg niwelete drogi. W zwigzku z tym nie bedzie stanowita nowego
elementu w krajobrazie. Zmianie nie ulegnie takze krajobraz zabytkowego uktadu
urbanistycznego na terenie m. Szamocin przez ktory przebiega inwestycja. Realizacja
zamierzenia nie wptynie negatywnie na krajobraz kulturowy

5.2.2. Etap eksploatacji inwestycji

Faza eksploatacji drég jest zwigzana z wykorzystaniem energii elektrycznej jako czynnika
napedowego oraz do oswietlenia infrastruktury drogowej. Na fragmentach inwestycji
obejmujgcych drogi bedg wykorzystywane materialy uszorstniajgce, zapewniajace
bezpieczenstwo ruchu. (Do zimowego utrzymania zuzywane bedg srodki chemiczne (chlorek
sodu, chlorek wapnia, chlorek magnezu iich mieszaniny) oraz materiaty uszorstniajgce
(piasek i zwir). llosci tych surowcow zaleze¢ bedg od warunkéw atmosferycznych (ilosci
i czestosci opadow)

Powierzchnia ziemi
Na etapie eksploatacji drogi oddziatywanie na powierzchnie ziemi dotyczyé moze
(w niewielkiej skali) zanieczyszczenia gleby na terenach przylegtych, w wyniku:

e zanieczyszczenia zwigzkami metali;
e zanieczyszczenia substancjami ropopochodnymi zwigzanymi z transportem
samochodowym
Przy wiasciwej eksploatacji urzgdzen kanalizacji deszczowej przedmiotowa inwestycja nie
powinna mie¢ znaczgcego wptywu ma powierzchnie ziemi w otoczeniu inwestycji.

Gospodarka odpadami

W okresie eksploatacji projektowanego odcinka uktadu drogowego nie bedzie on stanowit
istotnego zrédta powstawania odpaddéw. Rodzaje powstajgcych odpadéw zwigzane bedag
z okresowymi pracami porzadkowymi w obszarze trasy, a ich ilo$¢ bedzie bardzo mata i jest
trudna do oszacowania. Powstajgce odpady zwigzane bedg m.in. z utrzymaniem w czystosci
i whlasciwym stanie rowow przydroznych, zadrzewien przydroznych jak tez odpady
z prowadzonych prac porzgdkowych na terenie trasy komunikacyjnej i biezgcych napraw
nawierzchni.
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Tabela 20 Odpady powstajgce na etapie eksploatacji

Kod
odpadu

Nazwa

Odpady wykazujgce wtasciwosci

llos¢ w
Ma/rok

Miejsce i
magazynowania
/Sposéb postepowania

Sposob

Na biezgco zbierane
przez stuzby

na odcinkach skanalizowanych

ég* 8l niebezpieczne (odpady z wypadkéw 3,0 ' ptrzgkgzywar;e_do
drogowych ) stacji demontazu
pojazddéw
R3/R4/R11/R12/D10
Odpady inne niz niebezpieczne
Na biezgco zbierane
przez stuzby i
16 81 82 Odpady inne niz wymienione w 18 81 01* 0.5 przekazywane
( szkto, tworzywa, rozsypane surowce itp.) ’ uprawnionym
podmiotom
R3/R4/R11/R12/D5/D10
Usuwane przez
specjalistyczne firmy
: L . . . wykonujgce ustuge
17030z | Meszanidbiumiczne e pizwmienens |10 | remortows
magazynowane
zgodnie z posiadanym
zezwoleniem R12
Na biezgco odbierane
przez firme wykonujgcg
170201 Drewno ( drewno , masa roslinna) 5 zabiegi pielegnacyjne i
utrzymanie rowow
R1/R3
Odpady ulegajgce biodegradaciji R3
2002 01 0,2 Opady z pielegnaciji
terenéw zielonych
Odpady z czyszczenia ulic i placéw —sg to Usuwane przez
odpady powstajgce w wyniku prowadzenia specjalistyczne firmy
prac porzadkowych na terenie trasy wykonujgce ustuge
20 0303 komunikacyjnej, okres ich powstawania 0,5 czyszczenia ,
zwigzany jest szczegodlnie z pracami magazynowane
porzgdkowymi odbywajgcymi sie po zgodnie z posiadanym
sezonie zimowym zezwoleniem D5
Odpady ze studzienek kanalizacyjnych, . :
odpady z czyszczenia wpustow Wytwarzane | o? dpltterane
20 03 06 kanalizacyjnych , studzienek kanalizacji 1,0 . pdrzgez podmio
deszczowej zlokalizowanych wzdtuz trasy posia ; égsvyo;/é)r/]rigagane

Zgodnie z informacjg od Zamawiajgcego destrukt asfaltowy pochodzacy z biezgcych napraw
bedzie przekazywany podmiotowi uprawnionemu do jego odbioru na podstawie karty
przekazania odpadow.
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Wpiyw na klimat akustyczny

Wartosci dopuszczalne poziomu hatasu w srodowisku

Wartosci dopuszczalne hatasu w $rodowisku zostaty okreslone przez Ministra Srodowiska
w rozporzgdzeniu z dnia 14 czerwca 2007 r. (. Dz.U. 2014 poz. 112), gdzie zgodnie
z zatgcznikiem do w/w rozporzadzenia dopuszczalny poziom dzwieku w $rodowisku zalezy
od funkcji urbanistycznej petnionej przez dany teren. Tereny zostaly podzielone na tereny
wymagajgce ochrony akustycznej i pozostate. Do terendéw wymagajgcych ochrony
akustycznej =zaliczono tereny zwigzane z odpoczynkiem ludzi z wyjgtkiem terenow
przemystowych, na ktérych obowigzujg przepisy sanitarne (wartosci dopuszczalne na
stanowiskach pracy).

Jako normatywny czas oddziatywania dla hatasu pochodzgcego od zrédet komunikacyjnych

przyjmuje sie czas:

16 godzin w porze dziennej w przedziale 6:00 - 22:00,

8 godzin w porze nocnej w przedziale 22:00 - 6:00.

Tabela 21 .Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku powodowanego przez poszczegdlne grupy
zrédet hatasu - z wytgczeniem hatasu powodowanego przez linie elektroenergetyczne oraz starty,
lgdowania i przeloty statkéw powietrznych (zrédto: Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14

czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku)

Dopuszczalny poziom hatasu wyrazony
réwnowaznym poziomem dzwieku A w dB
Drogi lub linie kolejowe *) Pozostate obiekty i grupy zrédet hatasu
I—Aqu
L L
. AeqD AeqN LAeqN
Lp. Przeznaczenie terenu .
przedziat czasu
przedziat przedziat odniesienia réwny 8 .
L przedziat czasu
czasu czasu najmniej o
Lo o odniesienia réwny 1
odniesienia odniesienia korzystnym L .
. . - . najmniej korzystnej
réwny 16 réwny 8 godzinom dnia -
; ) ) . godzinie nocy
godzinom godzinom kolejno po sobie
nastepujacym
Strefa ochronna A uzdrowiska
1 . ) 50 45 45 40
Tereny szpitali poza miastem
a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej
jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy
2 zwigzanej ze statym lub 61 56 50 40
czasowym pobytem dzieci
i miodziezy
¢) Tereny domow opieki
spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach
a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej
wielorodzinnej i
3 zamieszkania zbiorowego 65 56 55 45
b) Tereny zabudowy
zagrodowej
c) Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe
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d) Tereny zabudowy
mieszkaniowo-ustugowe

a) Tereny w strefie
Srodmiejskiej miast powyzej 68 60 55 45
100 tys.

Zgodnie z powyzszym tereny podlegajgce ochronie akustycznej w sagsiedztwie trasy
zaliczono do:

o zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, dla ktérej warto$ci dopuszczalne poziomow
hatasu wynosza:

Laeq= 61 dB(A) w godz. 6.00 - 22.00 (pora dzienna);
Laeq= 56 dB(A) w godz. 22.00 - 6.00 (pora nocna);

e zabudowy wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego, zabudowy zagrodowej oraz
terenéw rekreacyjno-wypoczynkowych, dla ktérej wartosci dopuszczalne pozioméw
hatasu wynosza:

Laeq= 65 dB(A) w godz. 6.00 - 22.00 (pora dzienna);

Laeq= 56 dB(A) w godz. 22.00 - 6.00 (pora nocna).

Zrédfa hatasu

Na etapie funkcjonowania zrédtem hatasu zwigzanym z inwestycjg bedzie droga wojewddzkg
nr 190. Do obliczeh odzialywania skumulowanego uwzgledniono droge krajowg nr 10,
krzyzujgca sie z DW190 w miejscowosci Pobdrka Wielka, potozonej na poczatku inwestycji.

Metodyka obliczeniowa hatasu drogowego

Obliczenia poziomu hatasu drogowego w srodowisku wykonano wykorzystujac francuskg
metode obliczeniowg ,NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)”, okreslong
w "Arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routiéres, Journal Officiel du 10
mai 1995, art. 6" oraz francuskiej normie "XPS 31-133". Metoda prognozowania oparta jest
na modelu rozprzestrzeniania sie dzwieku w srodowisku zawartym w polskiej normie PN ISO
9613-2 ,Akustyka. Ttumienie dzwieku podczas propagacji w przestrzeni otwartej.”, natomiast
dane wejsciowe dotyczgce emisji wyznaczane sg zgodnie z "Guide du bruit des transports
terrestres, fascicule prévision des niveaux sonores, CETUR 1980". Analize akustyczng
wykonano przy uzyciu programu SoundPLAN 7.4. Professional. Jako dane wejsciowe
zostaty uwzglednione dane dotyczgce ruchu pojazdéw (natezenie, struktura, predkosc),
parametrow drogi w tym dane dotyczace uksztaltowania terenu, charakterystyka otoczenia
(istniejgce budynki, zagospodarowanie terenu).

Natezenia ruchu pojazdéw oraz udziat pojazdéw ciezkich przyjeto zgodnie z prognozg ruchu
opracowang przez biuro projektow TRASA na podstawie Generalnego Pomiaru Ruchu
przeprowadzonego przez GDDKIA w roku 2015.
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Tabela 22 Prognozowane natezenia ruchu pojazddw.

Natezenie | Udziat pojazdow

_ Natezenie ruchu ciezkich
Nazwa odcinka ruchu rok 2023 -
drogi rok 2033 dzien/noc
[poj./dobe] [poj./dobe] [%]
Droga wojewddzka nr190
Pobdrka Wielka —
. 4642 5771 4,4/9,1
- Szamocin
Szamocin — 4676 5 840 4,4/9,1
Margonin
Droga krajowa nr 10
Smigtowo -
) ) 10 623 13331 27,1/28,8
- Pobdrka Wielka
Poborka Wielka - 10 236 12 886 27,1/28,8
Kosztowo

Prognozy natezen ruchu pojazdéw na rok 2033 sg wyzsze od prognoz na rok 2023 o prawie
25 %, a udziat pojazdéw ciezkich zwieksza sie ponad dwukrotnie.

W miejscowosci Szamocin przyjeto wyzsze natezenia ruchu pojazdéw tj. natezenia
prognozowane na odcinku Szamocin - Margonin. Predkosci ruchu pojazdoéw przyjeto zgodnie
z przepisami ruchu drogowego. W rejonie skrzyzowania DW190 z drogg krajowag nr 10,
skrzyzowania z sygnalizacjg $wietlhg w miescie Szamocin oraz w rejonie planowanego
ronda w Szamocinie uwzgledniono zmniejszenie predkosci pojazdow do 40 km/h. Predkosé
pojazdow na rondzie przyjeto jako 30 km/h.

Przyjeto do obliczen, ze parametry planowanej drogi sg zgodne z zatozeniami projektowymi.
Droga DW190 jest drogg jednojezdniowg z jednym pasem ruchu w kazdg strone
o0 szerokoéci 3.5 m. Na drodze planuje sie zastosowanie nawierzchni o wilasciwosci
obnizajgcej poziom emisji hatasu o min. 3,0 dB, tzw. cichej nawierzchni.

Ze wzgledu na dlugos¢é DW190, inwestycje podzielono na 8 odcinkdéw na ktérych znajdujg
sie tereny chronione akustycznie i dla kazdej z nich przeprowadzono osobng analize
akustyczng.

Podziat odcinkéw:

Pobdrka Wielka (20+200 — 20+450 km);

Biatosliwie kolonia (22+300 — 22+600 km);

Biatosliwie (24+000 — 24+400 km);

zabudowania przed rzekg Note¢ (28+450 — 28+800 km);
Atanazyn - Szamocin (31+600 — 35+500 km);

Mtynary - zabudowa przed lasem (36+100 — 36+450 km);
Mtynary (37+500 — 38+700 km);

Mtynary-Margonin (38+500 — 40+150 km).

© N o g s~ w DN

Przeprowadzone obliczenia
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Obliczenia przeprowadzono przy uzyciu programu SoundPLAN7.4 Professional realizujgcym
wybrane metodyki. Program ten uwzglednia m.in. zrédta liniowe, ktérym jest droga.
Wszystkie budynki potraktowano jako ekrany akustyczne o wspofczynniku odbicia 3=1,0 dB.

Obliczenia wykonano w 28 punktach obserwacji umieszczonych w pierwszej linii zabudowy.
Punkty umieszczono na budynkach mieszkalnych, w Swietle okien kazdej z kondygnaciji
budynku. Lokalizacje punktéw obserwacji wybrano w miejscach najbardziej narazonych na
oddziatywania inwestycji na stan klimatu akustycznego.

Przyjeta do obliczen siatka o kroku 5 m zawieszona na wysoko$ci na wysokosci 4 m nad
terenem. Biorgc pod uwage rodzaj terenéw otaczajgcych inwestycje, gdzie sg to tereny rolne
i lesne, wspodtczynnik pochfaniania gruntu przyjeto G=0,5 (tereny poza pasami ruchu
drogowego, terenami miejskimi oraz terenami zabudowan na terenach wiejskich), promien
poszukiwan 500 m, promien odbicia 150 m.

Analize zanieczyszczen hatasem drogowym przeprowadzono dla 8 odcinkéw trasy przy
ktérych znajdujg sie tereny chronione akustycznie.

Analizy dokonano dla prognozy ruchu na rok 2023 bez zastosowania dodatkowych
zabezpieczen (zastosowanie ,cichych nawierzchni” uwzgledniono w projekcie) oraz po
wprowadzeniu proponowanych rozwigzah zmniejszajgcych oddziatywanie inwestycji na
pobliskie tereny chronione w zakresie emisji hatasu. Obliczenia dokonano réwniez dla
prognozy ruchu na rok 2033 z uwzglednieniem proponowanych rozwigzan antyhatasowych.

Lokalizacja punktéw obserwacji

Obliczenia przeprowadzono dla 28 punktéow obserwacji. Punkty obserwacji usytuowano na
wybranych budynkach mieszkalnych znajdujgcych sie w pierwszej linii zabudowy, w Swietle
okien na poszczegdlnych kondygnacjach budynkow.

Lokalizacje punktow obserwacji zamieszczono w tabelach wynikowych. Znajdujg sie one
takze na mapach zasiegu w zatgczniku (zat. 8)).

Punkty te zlokalizowane sg na terenach chronionych:

e Poborka Wielka:
o P1.1 - Pobdrka Wielka 97;

o Biatosliwie kolonia:
o P2.1 —ul. 4 Stycznia 40, BiatoSliwie;

o Biatosliwie:
o P3.1—ul. 4 Stycznia 38, Biatosliwie;

e zabudowania przed rzekg Notec¢:
o P4.1 - Biatosliwie Kolonia 13;

e Atanazyn-Szamocin:
o P5.1 - Atanazyn 21;
o P5.2 -ul. Marcinkowskiego 103, Szamaocin;
o P5.3 - ul. Marcinkowskiego 98, Szamocin;
o P5.4 -ul. Marcinkowskiego 79, Szamocin;
o P5.5 -ul. Marcinkowskiego 64, Szamocin;

o P5.6 -ul. Marcinkowskiego 19, Szamaocin;
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o P5.7 — ul. Paderewskiego 32, Szamocin;

o P5.8 — ul. Paderewskiego 1, Szamocin;

o P5.9 — Plac Wolnosci 1, Szamocin;

o P5.10 — Plac Wolnosci 6, Szamocin;

o P5.11 — Plac Wolnosci 28, Szamocin;

o P5.12 — Plac Wolnosci, Szamocin;

o P5.13 — ul. Margoninska 4, Szamocin;

o P5.14 — ul. Margoninska 1, Szamocin;

o P5.15 — ul. Margoninska 54, Szamocin;

o P5.16 — ul. Margoninska 38, Szamocin;

o P5.17 — ul. Margoninska 50, Szamocin;

o P5.18 — ul. Margoninska 79, Szamocin;
e Miynary - zabudowa przed lasem:

o P6.1 - Miynary, zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna;
o Miynary:

o P7.1—-Miynary 8;

o P7.2—-Mtynary 10;

o P7.3 - Mtynary 6A;

o P7.4—Mtynary 12A;
e Miynary-Margonin:

o P8.1 —ul. Szamocihska 34, Margonin;.

Wyniki obliczen

Jako dane do analizy akustycznej przyjeto prognozy dla lat 2023 i 2033 r.

W ramach analizy wykonano obliczenia w 28 punktach obserwacji umieszczonych
w pierwszej linii zabudowy oraz w siatce obliczeniowej o kroku 5 m na wysokosci 4 m.

Punkty obserwacji umieszczono na budynkach mieszkalnych, w Swietle okien kazdej
z kondygnacji budynku.

Odcinek 1 — Pobdrka Wielka

Obliczenia w punktach obserwacji wykonano na budynku mieszkalnym znajdujgcym sie przy
skrzyzowaniu ulic DW190 z DK10. W analizie wykonano obliczenia poziomu hatasu
wynikajgce bezposrednio z inwestycji oraz uwzgledniajgc oddziatywanie drogi DK10.
Otrzymane wyniki przedstawiono w tabeli. Teren chroniony potozony przy skrzyzowaniu to
zabudowa zagrodowa.

Tabela 23 Wyniki obliczen w punktach obserwacji — Pobdrka wielka, rok 2023
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Hipt. Wartosci obliczone do\;:\lljzrztgzé;:ne
Punkt Lrew | Lrean | Lao | Leea
[m] [dB] [dB] [dB] [dB]
Oddziatywania inwestycji
P1.1 2,0 59,1 51,5 65 56
Oddziatywanie skumulowane
P1.1 2,0 64,8 56,3 65 56

Wyniki obliczen emisji hatasu bez uwzglednienia wptywu drogi DK10 nie wykazujg
przekroczen wartoéci dopuszczalnych. Otrzymane wartosci sg zacznie nizsze nize ich
wartosci dopuszczalne.

Otrzymane wartosci poziomu hatasu w punkcie P1.1 przy uwzglednieniu oddziatywan
skumulowanych wykazujg przekroczenia wartosci dopuszczalnych. Teren chroniony
akustycznie przylega bezposrednio do drogi, a w rejonie skrzyzowania z DK10 dla
rozpatrywanej trasy przyjeto predkos¢ pojazdéw réwng 40 km/h. W zwigzku z powyzszym
konieczne jest wprowadzenie dodatkowych zabezpieczen antyhatasowych w postaci
ekranéw akustycznych.

Parametry proponowanego ekranu akustycznego znajdujg sie w tabeli ponizej. Potozenie
ekranu znajduje sie w podsumowaniu oraz na mapach zasiegéw oddziatywan.

Tabela 24 Parametry proponowanego ekranu E1.1

Strona | Wysokos$é | Diugosé Kilometraz L. :
Ekran drogi [m] [m] ] Potozenie Uwagi
wzdtuz przezierny
E1Ll | prawa | 4,0 20 | 20+241-20+266 | krawedzi wspoiczynnik
) odbicia 3=1,0
chodnika
Rw=26

Ponizej przedstawiono wyniki obliczen w punkcie obserwacji P1.1.
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Tabela 25 Zestawienie wynikéw obliczeh w punkcie obserwacji — Pobérka Wielka

Wartosci obliczone
Wartosci
2023 2033

2023 dopuszczalne

H n.p.t. ekran akustyczny | ekran akustyczny

Punkt

LAqu I—AeqN LAqu I—AeqN I—Aqu I—AeqN I—Aqu I—AeqN
[m] [dB] [dB] [aB] | [dB] | [dB] | [dB] | [dB] | [dB]
P1.1 2,0 64,8 56,3 53,7 45,7 54,5 46,5 65 56

Przeprowadzone obliczenia po wprowadzeniu ekranu akustycznego dla analizowanych lat
prognozy nie wykazujg przekroczeh wartosci dopuszczalnych w punkcie obserwacii,
jednakze otrzymane z obliczen zasiegi oddziatywan w postaci izofon o wartosciach 65 dB
w dzien i 56 dB w nocy dla oddziatywan skumulowanych pokazujg, iz wartoéci dopuszczalne
nie zostang dotrzymane na catym terenie chronionym. Wyzsze poziomy hatasu potozone sg
od strony pétnocnej, po ktérej znajduje sie droga DK10.

Wprowadzenie ekranu akustycznego zniwelowato przekroczenia emisji hatasu przy budynku
mieszkalnym. W rejonie skrzyzowania, wysoki poziom hatasu powodowany jest przez droge
krajowg nr 10 o duzo wiekszym natezeniu ruchu. Ze wzgledu na zasieg inwestycji
rozpoczynajacy sie od skrzyzowania z DK10, brak jest mozliwosci catkowitego
wyeliminowania przekroczen emisji hatasu na terenie chronionym.

W zwigzku z powyzszym w celu wyeliminowania przekroczen proponuje sie budowe ekranu
akustycznego w ramach rozbudowy drogi krajowej nr 10.

Oddziatywanie drogi bedgcej przedmiotem inwestycji nie powoduje przekroczen wartosci
dopuszczalnych na znajdujgcym sie przy skrzyzowaniu terenie chronionym. Wprowadzenie
koniecznosci budowy ekranu podczas rozbudowy DK10 zniwelowatoby przekroczenia
i pozwolito na dotrzymanie standardéw jakoéci na catym terenie chronionym akustycznie.

Odcinek 2 — Biatosliwie kolonia

Odcinek nr 2 obejmuje czes¢ inwestycji od km 22+300 do 22+600 km. Na odcinku tym
znajduje sie teren chroniony akustycznie, ktéry poddany zostat analizie. Obszary chronione
na tym odcinku to zabudowa zagrodowa pofozona po lewej stronie inwestycji w rejonie
Biatosliwie kolonia, poza terenem zabudowanym. Zaréwno otrzymane w punktach
obserwacji wyniki obliczen, jak i sporzgdzona mapa zasiegu oddziatywan inwestycji
pokazujg, iz brak jest koniecznosci wprowadzania dodatkowych zabezpieczen
antyhatasowych. Na tym odcinku standardy jakosci srodowiska w zakresie emisji hatasu
zostang dotrzymane.
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Tabela 26 Wyniki obliczeh w puncie obserwacji - Biato$liwie kolonia, ciche nawierzchnie

Wartosci obliczone Wartosci
Hn.p.t. rok 2023 rok 2033 dopuszczalne
Punkt
|-Aqu I-AeqN |-Aqu I-AeqN I-Aqu I-A(-qu
[m] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
P2.1 2,0 61,7 52,8 62,7 53,7 65 56

Odcinek 3 — Biatosliwie

Odcinek 3 obejmuje zabudowe mieszkaniowg jednorodzinng w miejscowosci Biatosliwie ok.
24+200 km. Dla danego odcinka przeprowadzone zostaty obliczenia w jednym punkcie
obserwacji, umieszczonym przy dwukondygnacyjnym budynku mieszkalnym.

Teren chroniony bezposrednio sgsiaduje tutaj z pasem drogowym. Przeprowadzone dla roku
2023 obliczenia uwzgledniajgce projektowang cichg nawierzchnig o skutecznosci — 3 dB
wykazaty przekroczenia wartosci dopuszczalnych o0 4,9 dB w dzieh i 0 1,7 dB w nocy.

Tabela 27 Wyniki obliczen w punktach obserwaciji — Biatosliwie, cicha nawierzchnia

Wartosci obliczone e
H n.p.t. dopuszczalne
Punkt
I-Aqu I-AeqN I-Aqu I-AeqN
[m] [dB] [dB] [dB] [dB]
2,0 65,9 57,0 61 56
P3.1
5,0 65,6 56,7 61 56

Wskazana zabudowa mieszkaniowa potozona jest poza terenem zabudowanym
miejscowosci Biatosliwie, a co za tym idzie na odcinku drogi DW190 w poblizu terenu
chronionego dopuszczalna predkos¢ pojazdow siega 90 km/h. W ramach minimalizaciji
oddziatywan zwigzanych z inwestycjg na odcinku ok. 90 m (24+140 - 24+230 km)
wprowadzono ograniczenie predkosci pojazdow do 40 km/h.

Tabela 28 Wyniki obliczerh w punktach obserwacji — odcinek Biatosliwie, ciche nawierzchnie, predkosé

40 km/h
Wartosci obliczone U]
Hn.p.t. dopuszczalne
Punkt
LAqu I—AeqN I—Aqu I—AeqN
[m] [dB] [dB] [dB] [dB]
2,0 62,9 55,1 61 56
P3.1
5,0 62,7 54,8 61 56
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Wyniki obliczen, pomimo obnizenia dopuszczalnej predkosci nadal wykazujg przekroczenia
wartosci dopuszczalnych poziomu hatasu w porze dziennej o okoto 1, 7 dB w roku 2023.
Aby zapobiec przekroczeniu dopuszczalnej wartosci emisji hatasu na terenie chronionym
odcinka nr 3 nalezy wprowadzi¢ dodatkowe dziatania minimalizujgce w postaci ekranow
akustycznych.

Tabela 29 Parametry proponowanego ekranu akustycznego — E3.1

Strona
drogi Kilometraz
Wysokos¢ | Diugosé ; ) .
Ekran | L-lewa poczatek - koniec Potozenie Uwagi
[m] [m]
P- [ km+m ]
prawa
. . Przezierny, =1
E3.1 P 3,0 70,5 24+159 — 24+229 wzdtuz krawedzi drogi
Rw = 26 dB

Wprowadzenie zabezpieczenia antyhatasowego w postaci ekranu akustycznego oraz
ograniczenia predkosci usuneto przekroczenia wartosci dopuszczalnych poziomu hatasu na
rozpatrywanym terenie. Po wprowadzeniu powyzszych dziatan minimalizujgcych wartosci
dopuszczalne poziomu hatasu zostang dotrzymane. Ze wzgledu na wprowadzony ekran
akustyczny podniesiono dopuszczalng predkos¢ pojazdow do 50 km/h.

Tabela 30 Zestawienie wynikow w punktach obserwacji - Biatosliwie

Wartosci obliczone
rok 2023 rok 2023 rok 2033 rok 2033 Wartosci
H rok 2023 predkosé | predkosé 50 km/h predkos¢ predkos¢ | dopuszczalne
Punkt | n.p.t. 50 km/h
40 km/h ekran akustyczny 40 km/h
ekran akustyczny
I-Aqu I-AeqN I-Aqu I-AeqN I-Aqu I-AeqN LAqu I-AeqN LAqu LAeqN LAqu I-AeqN
[m]|[dB]|[dB]|[dB]|[dB]| [dB] [dB] | [dB] | [dB] |[dB]|[dB]| [dB] | [dB]
P31 2 65,9 | 57,0 | 62,9 | 55,1 54,1 45,4 55,0 46,4 | 63,8 | 55,7 61 56
- 5 65,6 | 56,7 | 62,7 | 54,8 60,3 52,0 60,8 52,9 | 63,7 | 55,5 61 56

Ze wzgledu na btad metodyki, doktadno$¢ prognoz ruchu, a takze braku mozliwosci budowy
ekranu z uwagi na niewielkg odlegtos¢ od drogi oraz koniecznos¢ budowy bramy wjazdowej,
odstgpiono od budowy ekranu.

Odcinek 4 — zabudowania przy rzece Note¢

To odcinek z zabudowag mieszkaniowg przy rzece Note¢. W ramach analizy przeprowadzono
obliczenia wartosci poziomu hatasu w punkcie obserwacji znajdujgcym sie na
jednokondygnacyjnym budynku mieszkalnym. Otrzymane obliczenia w punkcie obserwacji
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Tabela 31 Wyniki oblicze’h w punktach obserwacji — odcinek 4, ciche nawierzchnie

H Wartosci obliczone Wartosci
rok 2023 rok 2033 dopuszczalne
Punkt n.p.t.
|-Aqu I-AeqN |-Aqu I-AeqN I-Aqu I-A(-qu
[m] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
P4.1 2,0 59,2 50,3 60,2 51,3 61 56

Odcinek 5 — Atanazyn-Szamocin

Na odcinku od poczatku miejscowosci Atanazyn do konca terenu zabudowanego miasta
Szamocin zlokalizowano 18 punktéw obserwacji potozonych przy budynkach mieszkalnych,
w Swietle okien poszczegolnych kondygnacji budynku. Ponadto w analizie wykonano
obliczenia w siatce obliczeniowej o kroku 5 m usadowionej na wysokosci 4 m. Zgodnie
z planem zagospodarowania terenu oraz otrzymanej kwalifikacji akustycznej, wszystkie
tereny mieszkaniowe znajdujgce sie w poblizu inwestycji zakwalifikowano jako tereny
zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej dla ktorej dopuszczalne wartosci poziomu hatasu
wynoszg 61 dB w dzien i 56 dB w nocy. Zabudowa mieszkaniowa znajdujgca sie od strony
potudniowo-zachodniej planowanego ronda nie jest zabudowg mieszkaniowg jednorodzinna.
W przeprowadzonej analizie zakwalifikowano ten teren zgodnie z jego faktycznym
zagospodarowaniem tj. zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna dla ktérej dopuszczalne
poziomy hatasu wynoszg 65 dB w dzien i 56 dB w nocy.

Otrzymane obliczenia poziomdéw hatasu w punktach obliczeniowych dla roku prognozy 2023
przedstawiono ponize;j.

Tabela 32 Wyniki w punktach obserwaciji — odcinek 5, rok 2023, ciche nawierzchnie

Wartosci obliczone eI e
Hn.p.t dopuszczalne
Punkt
I—Aqu I—AeqN I—Aqu I—AeqN

[m] [dB] [dB] [dB] [dB]
P5.1 2,0 61,5 53,6 61 56

2,0 58,7 51,4 61 56
P5.2

5,0 59,2 51,9 61 56

2,0 58,6 51,3 61 56
P5.3

5,0 59,0 51,8 61 56

2,0 55,1 47,8 61 56
P5.4

5,0 56,5 49,2 61 56

2,3 55,9 48,6 61 56
P5.5

5,3 56,7 49,4 61 56

2,5 57,4 50,1 61 56
P5.6

5,5 57,8 50,5 61 56
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2,0 60,0 52,7 61 56
P5,7 5,0 60,1 52,8 61 56

8,0 59,7 52,4 61 56
P5.8 5,0 61,1 53,8 61 56

2,5 61,5 53,5 61 56
P5.9

5,5 61,0 53,1 61 56

2,5 62,3 54,3 61 56
P5.10

5,5 61,6 53,6 61 56

2,0 54,0 46,1 61 56
P5.11

5,0 56,0 48,2 61 56
P5.12 2,5 57,7 50,0 61 56
P5.13 15 61,7 54,2 65 65
P5.14 2,0 62,4 55,1 61 56

2,5 58,9 51,6 61 56
P5.15

5,5 59,1 51,8 61 56

2,0 58,0 50,7 61 56
P5.16

5,0 58,8 51,6 61 56

2,0 55,8 48,5 61 56
P5.17

50 57,2 49,9 61 56

2,0 57,6 50,3 61 56
P5.18

50 58,3 51,0 61 56

* kolorem szarym oznaczono przekroczenia dopuszczalnych wartosci

Otrzymane wyniki wykazujg przekroczenia w 5 punktach obserwacji. Przekroczenia
wystepujg tylko w porze dnia i wynoszg do 1,4 dB w punkcie P5.14 usytuowanym na jednym
z budynku w ciggu doméw jednorodzinnych ulicy Margoninskiej, budynek znajduje sie
najblizej inwestycji. W celu usuniecia przekroczenh wartosci dopuszczalnych na catej dlugosci
terenu zabudowywanego wprowadzono zmniejszenie dopuszczalnej predkosci pojazddéw do
40 km/h.

Ponizej przedstawiono wyniki obliczen w punktach obserwacji, dla wariantu ze zmniejszong
dopuszczalng predkoscig ruchu.

Tabela 33 Wyniki w punktach obserwacji — odcinek 5, rok 2023, ciche nawierzchnie, predkosé¢ 40 km/h

Wartosci obliczone Wartosci
Hn.p.t dopuszczalne
Punkt
|-Aqu I-AeqN I-Aqu I-AeqN
[m] [dB] [dB] [dB] [dB]
P5.1 2,0 62,1 54,1 61 56
2,0 58,6 51,4 61 56
P5.2
5,0 59,1 51,9 61 56
P5.3 2,0 58,5 51,3 61 56
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5,0 58,9 51,8 61 56

2,0 55,0 47,8 61 56
P5.4

5,0 56,4 49,2 61 56

2,3 55,8 48,6 61 56
P5.5

5,3 56,6 49,4 61 56

2,5 57,3 50,1 61 56
P5.6

5,5 57,7 50,5 61 56

2,0 59,9 52,7 61 56
P5,7 5,0 60,0 52,8 61 56

8,0 59,6 52,4 61 56
P5.8 5,0 61,0 53,8 61 56

2,5 61,4 53,5 61 56
P5.9

5,5 61,0 53,1 61 56

2,5 62,2 54,3 61 56
P5.10

5,5 61,5 53,6 61 56

2,0 53,9 46,4 61 56
P5.11

5,0 56,0 48,5 61 56
P5.12 2,5 57,5 49,9 61 56
P5.13 15 61,4 53,8 65 65
P5.14 2,0 62,0 54,4 61 56

2,5 58,5 51,0 61 56
P5.15

55 58,6 51,1 61 56

2,0 57,6 50,0 61 56
P5.16

50 58,4 50,9 61 56

2,0 55,4 47,9 61 56
P5.17

50 56,7 49,2 61 56

2,0 57,2 49,6 61 56
P5.18

50 57,9 50,3 61 56

* kolorem szarym oznaczono przekroczenia dopuszczalnych wartosci

Wprowadzenie ograniczenia predkosci zmniejszyto badz wyeliminowato przekroczenia
wartosci dopuszczalnych pozioméw hatasu we wprowadzonych punktach obserwacii.
W punkcie P5.1 zmniejszenie predkosci nie zmniejszyto wartosci poziomu dzwieku, dlatego
na odcinku tym nie wprowadzono ograniczenia predkosci do 40 km/h. W dalszej czesci
analizy przyjeto, iz zmniejszenie predkosci do 40 km/h zastosowane zostato jedynie
w miejscowosci Szamocin.

Mapy zasiegdw oddziatywan dla wariantu bez ograniczenia predkosci oraz z predkoscig 40
km/h przedstawiono w zatgczniku. Z otrzymanych map wynika, ze na catej dlugosci odcinka
nr 5, przekroczenia wystepujg jedynie w miejscowos$ci Atanazyn-poczatek miasta Szamocin;
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w centrum, w okolicach skrzyzowania z drogg wojewddzkg nr 191 oraz na poczatku ul.
Margoninskiej. Miejsca te poddane zostaty szczegotowej analizie.

Atanazyn — poczatek Szamocina (P5.1)

Punkt P5.1.umieszczono przy pierwszym budynku mieszkalnym po lewej stronie inwestycji
na wysokos$ci h=2m. W obliczeniach dla roku 2023 w punkcie P5.1 wystgpito przekroczenie o
1,1 dB. Na odcinku tym znajdujg sie rowniez punkty P5.2 i P5.3, ktére nie wykazujg
przekroczen wartosci dopuszczalnych. Z wygenerowanych map zasiegéw oddziatywan
otrzymano niewielkie przekroczenia dla wszystkich terendw chronionych w miejscowosci
Atanazyn oraz na poczgtkowych zabudowaniach miasta Szamocin.

Na granicy tych terendéw zlokalizowano dodatkowe punkty obserwacji tj. T5.1-T5.7
i wykonano dla nich obliczenia wartosci poziomu hatasu na wysokos$ci 4 m.

Hatas drogowy

»
/'/ 4 rok 2023, h=4,0m
/ % ciche nawierzchnie

v

7
,/':,// 5
%

Znaki i symbole

Linia emisji drogowej
I Droga
[ Budynek mieszkalny

i P 7 | i«
v . , /’1 V)
2 ¢/ / ) { ) 7 [ nny budynek
// 3 / /’/’ 4 A Punkt obserwaciji
/Sy 19.9 A
A ////// / Kwalifikacja akustyczna
. -./ // —-—;——/——_—_—__ —_— [ ] Zabudowa jednorodzinna

Izolinie LAeq
61 dB w dzien

65 dB w dzien

——— 56 dB w nocy
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Rysunek 27. Lokalizacja dodatkowych punktéw na granicy terenéw chronionych, przebiegi izolinii —
odcinek 5, rok 2023, ciche nawierzchnie

Tabela 34 Wyniki obliczen w punktach na granicy terenéw chronionych — odcinek 5, rok 2023

Warto$¢ obliczona
.. ciche ciche nawierzchnie Wartos¢
Punkt WysokosC | nawierzchnie predkos¢ 40 km/h dopuszczaina
LAqu I-AeqN I—Aqu LAeqN LAqu I-AeqN
[m] [dB] | [dB] | [dB] [dB] [dB] | [dB]
T5.1 4,0 61,9 53,9 61,9 53,9 61 56
T5.2 4,0 63,6 55,9 64,3 56,3 61 56
T5.3 4,0 62,7 54,7 62,7 54,7 61 56
T5.4 4,0 62,1 54,1 62,2 54,1 61 56
T5.5 4,0 61,7 53,6 61,7 53,7 61 56
T5.6 4,0 61,6 54,3 61,5 54,0 61 56
T5.7 4,0 61,2 53,9 61,1 53,5 61 56

Otrzymane wyniki pokazujg przekroczenia we wszystkich punktach obserwaciji. Dla punktow
T5.1, T5.5, T5.6 i T5.7 przekroczenia wynoszg ponizej 1 dB.

Ze wzgledu na daleki horyzont czasowy dla roku 2033 obliczenia te sg obarczone duzg
niepewnoscig na ktéra wptywa wzrastajgca tendencja udziatu pojazdéw z napedem
elektrycznym, ktére nie sg uwzgledniane w programach obecnie wykorzystywanych do
prognoz (wyniki obliczen dla roku 2033 przedstawiono w zatgcznikach).

Dla obszaréw chronionych na ktérych znajdujg sie punkty T5.2, T5.3 i T5.4 proponuje sie
zastosowanie ekranow akustycznych. Ponizej przedstawiono parametry zastosowanych
ekranoéw akustycznych.

Kazde modele sg obarczone btedem, biorgc pod uwage doktadnos¢ normy na podstawie
ktérej prowadzone sg obliczenia — 3 dB, doktadnos¢ prognoz ruchu nie jest okreslona.

Tabela 35 Parametry ekranéw akustycznych — E5.1, E5.2, E5.3
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Strona
drogi » » Kilometraz
Wysokos¢ | Dtugosé . - ‘
Ekran | L-lewa (m] (m] poczatek - koniec Potozenie Uwagi
P- [ km+m ]
prawa
31+852 — ) ) .| Przezierny, p=1
E5.1 L 35 245 314875 wzdtuz krawedzi drogi Rw = 26 dB
E52 | L 2,5 34,5 31+935 — diuz krawedzi drogi | | 2o2ermY: B=1
. s y 31+969 Wzdtuz Krawedzl drogl Rw = 26 dB
E53 | P 3,0 87,0 31+944 - diuz krawedzi drogi | | 2e2emY: B=1
. , , 39+031 wzdtuz krawedzi drogi Rw = 26 dB

Wyniki w punktach obserwacji po zastosowaniu dziatarh minimalizujgcych w postaci ekranéw
akustycznych.

Tabela 36 Wyniki w punktach obserwaciji, odcinek 5 (Atanazyn-poczgtek Szamocina) - ciche
nawierzchnie, predkosc¢ 40 km/h, ekrany akustyczne

Warto$¢ obliczona »
.. Warto$¢ dopuszczalna
Wysokos¢ 2023 2033
Punkt
I-Aeq D I-Aeq N I-Aeq D I-Aeq N I-Aeq D I-Aeq N
[m] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
P5.1 2,0 48,6 40,7 49,9 41,8 61 56
T5.1 4,0 61,9 53,8 62,9 54,8 61 56
T5.2 4,0 56,0 48,2 57,4 49,4 61 56
T5.3 4,0 56,8 48,7 57,8 49,7 61 56
T5.4 4,0 53,9 45,8 54,8 46,8 61 56
T5.5 4,0 61,7 53,6 62,6 54,6 61 56
T5.6 4,0 61,6 54,3 62,5 54,9 61 56
T5.7 4,0 61,2 53,9 62,1 54,5 61 56
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Tabela 37 Zestawienie wynikow w punktach obserwacji, odcinek 5 (Atanazyn — poczatek Szamocina)

Wartosci obliczone
rok 2023 rok 2033
rok 2023 predkos¢ predkos¢ rok 2033 Wartosci
H rok 2023 predkosé 40 km/h 40 km/h predkos¢ | dopuszczalne
Punkt | N-p-t 40 km/h ekran ekran 40 km/h
akustyczny akustyczny

LAqu LAeqN LAqu LAeqN LAqu LAeqN LAqu LAeqN LAqu LAeqN I—Aqu I—AeqN

[m] | [dB] | [dB]|[dB]|[dB]|[dB]|[dB]|[dB]|[dB]|[dB]|[dB] | [dB] | [dB]
P5.1 20 | 615 | 536 | 62,1 | 54,1 | 486 | 40,7 | 499 | 41,8 | 62,9 | 54,8 61 56
- 2,0 58,7 | 51,4 | 58,6 | 51,1 | 58,7 | 514 | 59,6 | 52,1 | 59,6 | 52,1 61 56
50 59,2 | 51,9 | 59,1 | 51,6 | 59,2 | 51,9 | 60,1 | 52,5 | 60,1 | 52,5 61 56
2,0 58,6 | 51,3 | 585 | 50,9 | 586 | 51,3 | 59,4 | 51,9 | 59,4 | 51,9 61 56
Po:3 5,0 59,0 | 51,8 | 58,9 | 514 | 59,0 | 51,8 | 59,9 | 52,4 | 59,9 | 52,4 61 56
T5.1 4,0 619 | 539 | 61,9 | 539 | 61,9 | 53,8 | 62,9 | 548 | 62,9 | 54,8 61 56
T5.2 4,0 63,6 | 559 | 64,3 | 56,3 | 56,0 | 48,2 | 57,4 | 494 | 653 | 57,3 61 56
T5.3 4,0 62,7 | 54,7 | 62,7 | 54,7 | 56,8 | 48,7 | 57,8 | 49,7 | 63,7 | 55,6 61 56
T5.4 4,0 62,1 | 54,1 | 62,2 | 54,1 | 539 | 458 | 54,8 | 46,8 | 63,1 | 55,1 61 56
T5.5 4,0 61,7 | 53,6 | 61,7 | 53,7 | 61,7 | 53,6 | 62,6 | 54,6 | 62,7 | 54,6 61 56
T5.6 4,0 616 | 543 | 61,5 | 54,0 | 61,6 | 54,3 | 62,5 | 549 | 62,5 | 54,9 61 56
T5.7 4,0 61,2 | 539 | 61,1 | 53,5 | 61,2 | 53,9 | 62,1 | 545 | 62,1 | 54,5 61 56

Szamocin — centrum (P5.8, P5.9 i P5.10)

Odcinek obejmuje zabudowe mieszkaniowg jednorodzinng znajdujgcg sie niedaleko
skrzyzowania z drogg wojewodzkg 191. Po prawej stronie inwestycji znajduje sie zabudowa

przylegajgca bezposrednio do

inwestyciji.

W najbardziej

niekorzystnych miejscach

znajdujgcych sie przed i po skrzyzowaniu usadowiono punkty P5.8 (h=5m) oraz P5.9 i P5.10
(h=2,5i5,5m).

Tabela 38 Wyniki w punktach obserwacji — odcinek 5 (Szamocin centrum), rok 2023

Wartos¢ obliczona
ciche ciche nawierzchnie Ul
44 ! dopuszczalna
punkt | VYSOKOSC | nawierzchnie | predkosc 40 kmih
I—Aqu LAeqN I-Aqu LAeqN LAqu I—AeqN
[m] [dB] | [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
P5.8 50 61,1 53,8 61,0 53,4 61 56
p5 g 2,5 61,5 53,5 61,4 53,9 61 56
' 5,5 61,0 53,1 61,0 53,5 61 56
2,5 62,3 54,3 62,2 54,7 61 56
P5.10
55 61,6 53,6 61,5 54,0 61 56
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We wszystkich punktach dla roku 2023 z uwzglednieniem ograniczenia predkosci otrzymano
przekroczenia wartosci dopuszczalnych poziomu hatasu. Najwieksze przekroczenie
otrzymano w punkcie P5.10 na wysokosci 2,5 m i wynosi ono 1,2 dB, w pozostatych
punktach przekroczenie jest mniejsze niz 0,5 dB. Na mapach zasiegu oddziatywan, izofona
o wartosci 61 dB potozona jest przy granicy inwestycji iznajdujgcych sie przy niej
zabudowan mieszkalnych.

Rozpatrywane punkty znajdujg sie w strefie ochrony konserwatorskiej i brak jest mozliwosci
wprowadzenia w tych miejscach dodatkowych zabezpieczen. Zgodnie z ustawg Prawo
Ochrony Srodowiska, art 135 pkt.1 w miejscach w ktérych brak jest mozliwoséci dotrzymania
standardow jakosci Srodowiska tworzy sie obszar ograniczonego uzytkowania.

Obliczenia dla roku 2033 przedstawiono w zestawieniu ponize;j.

Tabela 39 Zestawienie wynikdw w punktach obserwacji — odcinek 5 (Szamocin centrum)

Wartos¢ obliczona
oces | k[ SER ] w
Punkt Wysokosc nawicti,CrQEhnie nawierzchnie nawierzchnie dopuszczaina
predkos¢ 40 km/h | predkos¢ 40 km/h
LAqu I—AeqN LAqu LAeqN I—Aqu LAeqN LAqu I—AeqN
[m] [dB] | [dB] | [dB] [dB] [dB] [dB] | [dB] | [dB]
P5.8 5,0 61,1 53,8 61,0 53,4 61,9 54,4 61 56
p5 g 2,5 61,5 53,5 61,4 53,9 62,4 54,8 61 56
55 61,0 53,1 61,0 53,5 62,0 54,4 61 56
P5.10 2,5 62,3 54,3 62,2 54,7 63,2 55,7 61 56
5,5 61,6 53,6 61,5 54,0 62,5 55,0 61 56

poczatek ul. Margoninskiej, Szamocin (P5.14)

Przekroczenia wartosci dopuszczalnych otrzymano réwniez w punkcie P5.14, potozonym
przy ulicy Margoninskiej. Punkt P5.14 na wysoko$ci h= 2m posadowiony zostat w sSwietle
okien budynku mieszkalnego jednorodzinnego, znajdujgcego sie po lewej stronie
bezposrednio przy granicy inwestycji.

Zastosowanie ograniczenia predkosci do 40 km/h zmniejszyto poziom hatasu jednak nie
zniwelowato przekroczenia, ktéore w roku 2023 wynosi 1,0dB. Sporzgdzona mapa
akustyczna pokazuje, ze réwniez na pobliskich terenach chronionych wystepuje
przekroczenie poziomdéw dopuszczalnych.
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Tabela 40 Wyniki w punktach obserwacji — odcinek 5(poczatek ul. Margoninskiej, Szamocin), rok 2023

Warto$¢ obliczona
: . ; . Wartosc
Wysoko ciche ciche nawierzchnie dopuszczalna
Punkt 8¢ nawierzchnie predkos¢ 40 km/h
I-Aqu I-AeqN I-Aqu I-AeqN I-Aqu I—AeqN
[m] [dB] | [dB] [dB] [dB] [dB] | [dB]
P5.14 2,0 62,4 55,1 62,0 54,4 61 56

Dla rozpatrywanych terendéw, na ktorych znajduje sie punkt P5.14 konieczne jest
zastosowanie dodatkowych zabezpieczen antyhatasowych w postaci ekranu akustycznego.
Ponizej przedstawiono wprowadzone parametry proponowanego ekranu akustycznego.

Tabela 41 Parametry ekranu akustycznego — E5.4

Strona
drogi L. .. Kilometraz
Wysokos¢ | Diugos¢ . - .
Ekran | L-lewa [m] [m] poczatek - koniec Potozenie Uwagi
P- [ km+m ]
prawa
. . , Przezierny, B=1
E5.4 L 3,5 97,0 34+262 — 34+358 wzdtuz krawedzi drogi
Rw = 26 dB

Wyniki w punktach obserwaciji po zastosowaniu dziatarh minimalizujgcych w postaci ekranéw
akustycznych przedstawiono ponize;.

Tabela 42 Wyniki w punktach obserwacji — odcinek 5 (poczagtek ul. Margoninskiej, Szamocin), ciche
nawierzchnie, ekrany akustyczne

Wartos¢ obliczona .
. Warto$¢ dopuszczalna
Wysokos¢é 2023 2033
Punkt
I—Aqu I—AeqN I—Aqu I—AeqN I—Aqu I—AeqN
[m] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
P5.14 2,0 47,5 40,0 46,6 39,1 61 56
Wprowadzone  zabezpieczenia  antyhatasowe  niwelujg  przekroczenia  wartosci

dopuszczalnych w punkcie P5.14, a zastosowanie ekranu akustycznego zniwelowato

réwniez dotrzymanie wartosci dopuszczalnych na catym terenie chronionym akustycznie.
Ponizej przedstawiono wyniki obliczen dla roku 2033.

Tabela 43 Zestawienie wynikow w punktach obserwacji — odcinek 5 (poczatek ul. Margonihskiej,

Szamocin)
Wartosci obliczone
Punkt H k 202 Kk 202 K2 K2 Wartosci
npt|  rok 2023 rok 2023 rok 2023 rok 2033 rok 2033 dopuszczalne
predkos¢ predkosé predkosc predkosé
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40 km/h 40 km/h 40 km/h 40 km/h
ekran akustyczny | ekran akustyczny

LAqu I—AeqN LAqu I—AeqN LAqu I—AeqN I—Aqu I—AeqN I—Aqu I—AeqN I—Aqu I—AeqN

[m]|[dB]|[dB]|[dB]|[dB]| [dB] | [dB] | [dB] | [dB] |[dB]|[dB]| [dB] | [dB]

P5.14 | 20 | 62,4 | 55,1 | 62,0 | 54,4 | 47,5 40,0 46,6 399 | 63,8 | 56,3 61 56

Podsumowanie — odcinek 5

Odcinek nr 5 obejmuje teren miejscowosci Atanazy oraz miasta Szamocin. Na catej dtugosci
odcinka wykonano wstepne obliczenia wartosci w punktach obserwacji dla wariantu
z zastosowaniem wylgcznie cichych nawierzchni oraz wprowadzenia dodatkowo
ograniczenia predkosci do 40 km/h. Przekroczenia emisji hatasu otrzymano w punktach P5.1
(poczatek miejscowosci Atanazyn), P5.8-10 (centrum Szamocina) oraz w punkcie P5.14
(Szamocin, poczatek ulicy Margoninskiej). Dla punktéw tych przeprowadzono osobne analizy
akustyczne, na podstawie ktérych, w celu dotrzymania wartosci dopuszczalnych konieczne
bylo zastosowanie dodatkowych zabezpieczen w postaci czterech ekranow akustycznych.
Ze wzgledu na niewielkie przekroczenia poziomow hatasu oraz duze koszty ekonomiczne
i spoteczne budowy ekranéw, decyzje o budowie ekrandw, a takze ograniczenia wynikajgce
z istniejgcego uksztattowania i zagospodarowania terenu zrezygnowano z budowy ekrandw.

Tabela 44 Zestawienie parametréw ekrandéw akustycznych — odcinek 5

Strona . :
. » L. Kilometraz
drogi Wysoko$¢| Dtugosé . - .
Ekran poczatek - koniec Potozenie Uwagi
L-lewa [m] [m]
[ km+m ]
P-prawa
; i | Przezierny, B=1
E5.1 L 3,5 245 | 31+852— 314875 | W2dHUZ krawedzi v P
drogi Rw = 26 dB
; i | Przezierny, B=1
E5.2 L 25 345 | 31+035— 314069 | WZdHUZ krawedzi v P
drogi Rw = 26 dB
; i | Przezierny, B=1
E5.3 p 3,0 870 | 314944 — 324031 | W2diUZ krawedzi v P
drogi Rw = 26 dB
; i | Przezierny, p=1
E5.4 L 3,5 97,0 | 344262 — 34+35g | W2dIuZ krawedzi v P
drogi Rw =26 dB

Dla odcinka nr 5 wykonano mapy zasiegow oddziatywan dla 8 wybranych czesci odcinka.
Sporzgdzono dwie mapy ogolne, zawierajgce caty odcinek nr 5: zastosowanie wylgcznie
cichych nawierzchni oraz zastosowanie dodatkowego ograniczenia predkosci do 40 km/h.
Na podstawie w/w map wybrano miejsca dla ktérych wykonano szczegdtowe mapy
akustyczne, dla roku 2023 z ewentualnym zastosowaniem dodatkowych zabezpieczen
akustycznych. Mapy zasiegow oddziatywan sporzgdzono réwniez dla roku 2033.
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Tabela 45 Zestawienie wynikow w punktach obserwacji — odcinek 5

Wartosci obliczone

H rok 2023 fok 2023 fok 2033 rok 2033 |  Wartosci
np.t| rok 2023 predkosé predkos¢ 40 predkosc 40 predkos¢ | dopuszczalne
Punkt 40 km/h kmin kmin 40 km/h
ekran akustyczny | ekran akustyczny
Laeqp | Laeagn | Laeqp | Laegn Laeqp Laegn Laeqp Laegn Laegp | Laegn | Laeqp Laegn
[m]|[dB]|[dB]|[dB]|[dB]| [dB] | [dB] | [dB] | [dB] |[dB]|[dB]| [dB] | [dB]
T51 | 40 ]619 | 539|619 | 539 61,9 53,8 62,9 54,8 62,9 | 54,8 61 56
T5.2 | 40 | 63,6 | 55,9 | 64,3 | 56,3 56,0 48,2 57,4 49,4 65,3 | 57,3 61 56
T5.3 | 40 | 62,7 | 54,7 | 62,7 | 54,7 56,8 48,7 57,8 49,7 63,7 | 55,6 61 56
T54 | 40 | 62,1 | 54,1622 | 54,1 53,9 45,8 54,8 46,8 63,1 | 55,1 61 56
T55 | 40 | 61,7 | 53,6 | 61,7 | 53,7 61,7 53,6 62,6 54,6 62,7 | 54,6 61 56
T5.6 | 40 | 61,6 | 54,3 | 61,5 | 54,0 61,6 54,3 62,5 54,9 62,5 | 54,9 61 56
T5.7 | 40 | 61,2 | 539 | 61,1 | 53,5 61,2 53,9 62,1 54,5 62,1 | 54,5 61 56
P5.1 | 2,0 | 61,5 | 53,6 | 62,1 | 54,1 48,6 40,7 49,9 41,8 62,9 | 54,8 61 56
20 | 58,7 | 51,4 | 58,6 | 51,1 58,7 51,4 59,6 52,1 59,6 | 52,1 61 56
Po2 50 ]592 519|591 | 516 59,2 51,9 60,1 52,5 60,1 | 52,5 61 56
2,0 | 586 | 51,3 | 58,5 | 50,9 58,6 51,3 59,4 51,9 59,4 | 51,9 61 56
Po:3 50 | 590 |518]|589 (514 59,0 51,8 59,9 52,4 59,9 | 52,4 61 56
20 | 55,1 | 47,8 | 55,0 | 47,4 55,1 47,8 55,9 48,4 55,9 | 48,4 61 56
P4 50 | 565 | 49,2 | 56,4 | 48,9 56,5 49,2 57,4 49,8 57,4 | 49,8 61 56
25 | 559 | 48,6 | 55,8 | 48,3 55,9 48,6 56,8 49,2 56,8 | 49,2 61 56
Po:5 55 | 56,7 | 49,4 | 56,6 | 49,1 56,7 49,4 57,6 50,1 57,6 | 50,1 61 56
25 |574 |501]|573 | 498 57,4 50,1 58,3 50,7 58,3 | 50,7 61 56
Po-0 55 | 578 | 505 | 57,7 | 50,2 57,8 50,5 58,7 51,1 58,7 | 51,1 61 56
2,0 | 60,0 | 52,7 | 59,9 | 52,3 60,0 52,7 61,2 53,7 60,8 | 53,3 61 56
P5.7 | 5,0 | 60,1 | 52,8 | 60,0 | 52,5 60,1 52,8 61,2 53,6 61,0 | 53,5 61 56
8,0 | 59,7 | 52,4 | 59,6 | 52,0 59,7 524 60,7 53,1 60,5 | 53,0 61 56
P58 | 50 | 61,1 | 53,8 | 61,0 | 53,4 61,1 53,8 62,0 54,5 61,9 | 54,4 61 56
251615 |535]614 | 539 61,5 53,5 62,5 55,0 62,4 | 54,8 61 56
Po:9 55 | 61,0 | 53,1 | 61,0 | 53,5 61,0 53,1 62,0 54,5 62,0 | 54,4 61 56
251623 | 543|622 | 547 62,3 54,3 63,3 55,8 63,2 | 55,7 61 56
P10 55 ]616 | 53,6 | 61,5 | 54,0 61,6 53,6 62,6 55,0 62,5 | 55,0 61 56
20 | 54,0 | 46,1 | 53,9 | 46,4 54,0 46,1 56,2 48,7 54,7 | 47,2 61 56
POl 50 | 56,0 | 48,2 | 56,0 | 48,5 56,0 48,2 57,1 49,6 56,7 | 49,2 61 56
P5.12 | 25 | 57,7 | 50,0 | 57,5 | 49,9 57,5 49,9 59,1 51,2 59,1 | 51,2 61 56
P5.13 | 15| 61,7 | 54,2 | 61,4 | 53,9 61,4 53,9 62,5 54,9 62,5 | 54,9 65 56
P5.14 | 2,0 | 62,4 | 55,1 | 62,0 | 54,4 47,5 40,0 46,6 39,1 63,1 | 55,5 61 56
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251589 |516]585|510]| 585 51,0 59,6 52,1 |59,6 | 52,1 61 56
Po.-15 551591 |518|586|511] 58,6 51,1 59,7 52,2 | 59,7 | 52,2 61 56
2,0 | 58,0 | 50,7 | 57,6 | 50,0 | 57,6 50,0 58,6 51,1 | 58,6 | 51,1 61 56
Po.10 501588 |516|584|509)| 584 50,9 59,5 52,0 | 59,5 | 52,0 61 56
20 |558 485|554 | 479 | 554 47,9 56,5 48,9 | 56,5 | 48,9 61 56
Po-L7 50 | 572|499 | 56,7 | 492 | 56,8 49,2 57,8 50,3 | 57,8 | 50,3 61 56
20| 576 | 503|572 |496 | 57,2 49,6 58,2 50,7 | 58,2 | 50,7 61 56
Po.18 50 | 583 |510]|579 |503]| 579 50,3 58,9 514 | 589 | 514 61 56

Odcinek 6 — Mtynary (zabudowanie przed lesie)

Na odcinku 6 ok km 36+300 znajduje sie zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna potozona
w bliskiej odlegtosci od planowanej drogi. Budynek mieszkalny jest budynkiem
dwukondygnacyjnym, przy ktérym umieszczono punkt obserwacji P6.1. Zabudowa znajduje
sie poza terenem zabudowanym, dopuszczalna predko$¢ pojazdéw wynosi w tym miejscu 90
km/h (70 km dla pojazdéw ciezarowych).

Tabela 46 Wyniki w punktach obserwacji — odcinek 6, rok 2023, ciche nawierzchnie

Wartosci Wartosci
Hn.p.t obliczone dopuszczalne

Punkt
I-Aqu I—AeqN I—Aqu I—AeqN
[m] [ [dB] | [dB] | [dB] | [dB]
15 65,9 | 56,9 61 56

P6.1
4,5 65,7 | 56,8 61 56

Otrzymane warto$ci poziomu hatasu przekraczajg swoje wartosci dopuszczalne. Ze wzgledu
na duze dozwolone predkosci pojazdéw w tym miejscu, zaproponowano zmniejszenie
dozwolonej predkosci na odcinku 150 m (36+200 — 36+350 km) do 40 km/h.

Tabela 47 Wyniki w punktach obserwacji — odcinek 6, rok 2023, ciche nawierzchnie, predkos¢ 40 km/h

Wartosci obliczone U]
H n.p.t. dopuszczalne
Punkt Laeqp Laegn Laeqd Laegn
[m] [dB] [ [dB] | [dB] | [dB]
1,5 62,0 54,4 61 56
P6.1
4,5 62,0 54,4 61 56

Wprowadzenie ograniczenia predkosci pojazdow zmniejszyto wartosci poziomu hatasu

w punkcie obserwacji,

jednakze otrzymane wartosci

przekraczajg swoje wartosci
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dopuszczalne. W zwigzku z powyzszym zaproponowano budowe wzdtuz krawedzi drogi

ekranu akustycznego.

Tabela 48 Parametry proponowanego ekranu akustycznego — E6.1

Strona
drogi L. . Kilometraz

Wysokos¢ | Dtugosé . - :

Ekran | L-lewa [m] (m] poczatek - koniec Potozenie Uwagi
P- [ km+m ]
prawa
. . .| Przezierny, B=1
E6.1 P 3,0 25 36+262 — 36+287 | wzdtuz krawedzi jezdni
Rw = 26 dB
Uwzglednienie  budowy ekranu

akustycznego

usuneto

przekroczenia

wartosci

dopuszczalnych poziomu hatasu na rozpatrywanym terenie. Wprowadzone rozwigzania
antyhatasowe pozwolity dotrzymaé standardy jakoéci srodowiska dla potozonego terenu

chronionego.

Tabela 49 Wyniki w punktach obserwacji — odcinek 6, ciche nawierzchnie, predkos¢ 40 km/h, ekran

akustyczny.
Wartosci obliczone Wartosci
H n.p.t. rok 2023 rok 2033 dopuszczalne
Punkt

I—Aqu I—AeqN I—Aqu I—AeqN I—Aqu I—AeqN
[m] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]

P61 15 52,4 44,4 53,0 45,1 61 56

' 4,5 59,2 51,5 60,0 52,3 61 56

przedstawiono ponize;j.

Otrzymane wyniki wartosci dopuszczalnych dla wszystkich rozwigzan antyhatasowych

Tabela 50 Zestawienie wynikow w punktach obserwacji — odcinek nr 6

Wartosci obliczone
y rok 2023 rok 2023 rok 2033 rok 2033 Wartosci
rok 2023 predkosé predkosé 40 km/h predkos¢ 40 km/h predkosé dopuszczalne
Punkt n.p.t
40 km/h ekran akustyczny ekran akustyczny 40 km/h
LAegD | LAegN LAegD LAegN LAegD LAegN LAegD LAegN LAegD | LAegN LAegD LAegN

[m] | [dB] | [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] | [dB] [dB] [dB]

1,5 65,9 56,9 62,0 54,4 52,4 44.4 53,0 45,1 62,9 55,4 61 56
P6.1

45 65,7 56,8 62,0 54,4 59,2 51,5 60,0 52,3 62,9 55,3 61 56

Odcinek 7 — Mtynary

Odcinek 7 potozony jest we wsi Mtynary pomiedzy lasem przez ktdry przebiega inwestycja,
a skrzyzowaniem drogi DW190 we wsi Miynary z droga lokalng oraz tereny przy w/w
skrzyzowaniu. Zgodnie z kwalifikacja akustyczng obszar w sgsiedztwie inwestycji to
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w catosci tereny przeznaczone pod zabudowe mieszkaniowg. Na odcinku tym umieszczono
4 punkty obserwacji znajdujgce sie na istniejgcych zabudowach mieszkaniowych w swietle
okien poszczegodlnych kondygnacji budynku. Otrzymane wyniki poziomu hatasu bez
wprowadzania dodatkowych zabezpieczen przedstawiono w tabeli ponize;j.

Tabela 51 Wyniki w punktach obserwacji — odcinek 7, ciche nawierzchnie.

Wartosci obliczone Wartosci
Hn.p.t dopuszczalne
Punkt
|-Aqu I-AeqN I-Aqu I-AeqN
[m] [dB] [dB] [dB] [dB]
P7.1 2,0 61,7 52,8 61 56
P7.2 2,0 61,6 52,6 61 56
15 58,7 50,0 61 56
P7.3
45 61,1 52,2 61 56
P7.4 2,0 51,3 42,4 61 56

Tereny chronione akustycznie znajdujg sie w nieznacznej odlegtosci od drogi, co powoduje
duze przekroczenia wartosci dopuszczalnych na otrzymanych w obliczeniach mapach
akustycznych jak rowniez wynikach w punktach obserwacji. Na terenie tym wprowadzono
ograniczenie predkosci pojazdéw na odcinku ok. 830 m (37+700 — 38+530 km) do 40 km/h.

Tabela 52 Wyniki w punktach obserwacji — odcinek?7, ciche nawierzchnie, predkos¢ 40 km/h

Wartosci obliczone UETCHE
Hn.p.t dopuszczalne
Punkt
I-Aqu I-AeqN I-Aqu I-AeqN
[m] [dB] [dB] [dB] [dB]
P7.1 2,0 57,5 49,9 61 56
P7.2 2,0 57,8 50,3 61 56
15 55,1 47,5 61 56
P7.3
45 57,2 59,6 61 56
P7.4 2,0 50,2 40,5 61 56

Otrzymane wyniki pokazuja, iz wprowadzone ograniczenia predkosci do 40 km/h pozwoli na
dotrzymanie dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu w punktach obserwacji. Wykonane
mapy zasiegdw oddziatywan pokazuja, iz brak jest przekroczen wartosci dopuszczalnych
analizowanym odcinku nr 7.

Ponizej przedstawiono rowniez wyniki w punktach obserwac;ji dla roku prognozy 2033.
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Tabela 53 Zestawienie wynikow obliczerh w punktach obserwacji — odcinek 7

Wartosci obliczone
rok 2023 rok 2033 Wartosci dopuszczalne
— Hn.p.t.| rok 2023 predkosé predkosé
40 km/h 40 km/h
LAqu LAeqN LAqu LAeqN LAqu LAeqN LAqu LAeqN
[m] |[dB]|[dB]|[dB]|[dB]|[dB]|[dB]| [dB] [dB]
P71 | 20 |61,7|528|575|499|58,6 |510 61 56
p72| 20 |616|526|578|503]|585]510 61 56
b7 3 15 |58,7|500|551 475|562 | 485 61 56
4,5 61,1 | 52,2 | 57,2 | 59,6 | 58,2 | 50,6 61 56
P7.4 2,0 51,3 | 42,4 | 50,2 | 40,5 | 49,6 | 41,9 61 56

Odcinek 8 — Mtynary- Margonin

Ostatni analizowany odcinek to obszar pomiedzy skrzyzowaniem drogi DW190 z drogag
lokalng w miejscowos$ci Mtynary, a koncem inwestycji w miescie Margonin. Na obszarze tym
w odlegtosci ok 150 m od inwestycji znajdujg sie tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej, tereny rekreacyjno-wypoczynkowe oraz tereny zabudowy wielorodzinnej.
W analizie uwzgledniono jeden punkt obserwacji zamieszczony przy najblizszym budynku
mieszkalnym w zabudowie mieszkaniowej jednorodzinnej. Otrzymane wyniki przedstawiono
w tabeli ponize;j.

Tabela 54 Wyniki w punktach obserwacji — odcinek 8, ciche nawierzchnie

Wartosci obliczone Wartosci
H n.p.t. dopuszczalne
Punkt
I—Aqu I—AeqN I—Aqu I—AeqN
[m] [dB] [dB] [dB] [dB]
2,0 55,3 47,7 61 56
P8.1
50 57,0 49,5 61 56

Wyniki pokazujg, iz brak jest przekroczen wartosci dopuszczalnej w punkcie obserwacji.
Otrzymane mapy zasiegu oddziatywan pokazujg, iz na wysokosci h=4m wystepowa¢ bedg
przekroczenia emisji hatasu na terenach chronionych akustycznie. W celu wyeliminowania
przekroczen zmniejszono dopuszczalng predkos¢ pojazdéw do 60 km/h na odcinku od
39+380 km do konca inwestycji.

Wprowadzone ograniczenie niwelujg przekroczenia poziomdéw hatasu na terenach
chronionych przy odcinku nr 8 inwestycji.
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Tabela 55 Wyniki oblicze’h w punktach obserwacji — odcinek 8, ciche nawierzchnie, predkos¢ 60 km/h

Wartosci obliczone Wartosci
H
rok 2023 rok 2033 dopuszczalne
Punkt n.p.t.

|-Aqu I-AeqN |-Aqu I-AeqN I-Aqu I-A(-qu
[m] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]

P81 2,0 54,8 46,5 55,9 47,6 61 56

' 5,0 56,2 47,9 57,6 49,3 61 56

Wszystkie otrzymane wyniki obliczen dla odcinka nr 8 przedstawiono ponizej.

Tabela 56 Zestawienie wynikow w punktach obserwacji — odcinek 8

Wartosci obliczone
(S0 (ESAEE Wartosci dopuszczalne
. Hn.p.t.| rok 2023 predkos¢ predkosc¢
Punkt 60 km/h | 60 km/h
I—Aqu I—AeqN I—Aqu I—AeqN I—Aqu I—AeqN I—Aqu I—AeqN
[m] |[dB]|[dB]|[dB]|[dB]|[dB]|[dB]| [dB] [dB]
b8.1 2,0 57,6 | 48,7 | 54,8 | 46,5 | 55,9 | 47,6 61 56
' 5,0 59,1 | 50,1 | 56,2 | 47,9 | 57,6 | 49,3 61 56

W ramach opracowania wykonano analize akustyczng przedsiewziecia majgcego na celu
rozbudowe drogi wojewoddzkiej nr 190 na odcinku od skrzyzowania z DK10 (bez
skrzyzowania) do miasta Margonin. Analize wykonano przy uzyciu programu SoundPlan 7.4.
Professional. W ramach analizy wykonano obliczenia w 28 punktach obserwaciji
umieszczonych w pierwszej linii zabudowy oraz w 7 punktéw dodatkowych na wysokosci 4 m
poftozonych na granicy terenéw chronionych w miejscowosci Atanazyn i miescie Szamocin.
Obliczenia wykonano réwniez w siatce obliczeniowej o kroku 5 m na wysokosci 4 m. Teren
inwestycji podzielono na 8 odcinkdéw, na ktérych znajdujg sie tereny chronione akustycznie
i dla kazdego z nich przeprowadzono osobne obliczenia emisji hatasu.

Z wykonanych obliczen wynika, iz aby dotrzymac¢ wartosci dopuszczalnych pozioméw hatasu
w $rodowisku nalezy zastosowac dziatania minimalizujgce w postaci: cichych nawierzchni
(rozwigzanie ujete w projekcie), zmniejszenie predkosci pojazdow na niektérych odcinkach
trasy oraz budowy ekranéw akustycznych.

W przypadku przedmiotowej inwestycji w projekcie uwzgledniona jest budowa nawierzchni
Scieralnej majacej wtasciwosci obnizajgce poziom emisji hatasu o minimum 3,0 dB.

W analizie wprowadzono ograniczenia predkosci pojazdéw od 60 do 40 km/h. Predkosci
ruchu pojazdéw powinna zostaé zmniejszona na odcinkach o tgcznej dtugosci minimum

5 130 m, gtownie w obrebie trenéw zabudowanych.
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Tabela 57 Zestawienie odcinkdéw trasy ze zmniejszong dopuszczalng predkoscig ruchu

ZmniejszSJIna Dlugoss kilometraz
Odcinek predkosc poczatek - koniec
[km/h] [m] i
Odc.3 50 90 24+140 - 24+230
Odc.5 40 3260 32+070 — 35+330
Odc.6 40 150 36+200 — 36+350
Odc.7. 40 830 37+700 — 38+530
Odc.8. 60 800 39+380 — 40+180
s 5130

W przeprowadzonych obliczeniach, w ramach mozliwych do realizacji dziatah
minimalizujgcych, wprowadzono réwniez 7 ekranow akustycznych o tgcznej dtugosci 367,5
m i powierzchni catkowitej 1 175 m? z czego ekran E1.1 usytuowany przy skrzyzowaniu
drogi wojewoddzkiej nr 190 z droga krajowg nr 10 wynika wytgcznie z oddziatywania drogi
DK10.

Rozwigzania minimalizujgce w postaci ekrandéw akustycznych nalezg zarazem do najbardziej
efektywnych, jak i najdrozszych. Ekrany przeciwhatasowe powinno sig, zdaniem niektérych
specjalistéw, stosowal wtedy, gdy przekroczenia poziomu hatasu sg wieksze niz 5 dB, tj.
przy wymaganej duzej skutecznos¢ rozwigzan przeciwhatasowych. Nie zawsze tez mogag
by¢ stosowane z wuwagi np. na istniejgce iprojektowane uksztattowanie terenu,
uwarunkowania urbanistyczne a takze wzgledy estetyczne. Wazne jest takze, aby ekran
stanowit ciggtg przegrode przeciwhatasowa, bez przerwy w ich konstrukcji obnizajgcych jego
skutecznosc.

W przypadku przedmiotowej inwestycji ewentualne ekrany akustyczne musiatyby umozliwiaé
Zjazdy z drogi wojewodzkiej na posesje prywatne, co wigzatoby sie z koniecznoscig
wprowadzenia nieciggtosci w ekranach. Zaprojektowanie nieciggtych ekranéw w celu
umozliwienia obstugi przylegtych zabudowanh, niweluje ich skuteczno$¢, dlatego tez
w przedmiotowym przypadku ekrany nie bedg mogty by¢ zastosowane.

Wariant alternatywny zaktadajacy budowe drog dojazdowych po obu stronach ekranow,
w przypadku istniejgcego waskiego pasa drogowego, bedzie spowodowat dodatkowo
koniecznos¢ wyburzenia istniejgcych budynkow, zlokalizowanych bardzo blisko istniejgcej
jezdni. Rozwigzanie to uznano takze za bardzo inwazyjne, gtéwnie w aspekcie odbioru
spotecznego (wysiedlenia).

Otrzymane wyniki analizy obarczone sg btedami wartosci rownowaznego poziomu hatasu
samochodowego réwnymi okoto +3dB. Btedy zwigzane sa, m.in.
z doktadnoscia metod i norm na podstawie ktérych prowadzone byly obliczenia
oraz niedoktadnosciami wynikajgcymi z prognoz natezen ruchu. Btedy w prognozie ruchu nie
przekraczajgce 20 % (SDR) powodujg zmiane warto$ci poziomu réwnowaznego hie wiekszg
niz 1 dB. Z zatozenia, ze zmiana poziomu dzwieku o 1 dB jest niezauwazalna dla cztowieka,
wynika iz 20 % btad prognozy nie powodujg zauwazalnej zmiany klimatu akustycznego.
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W przeprowadzonej analizie oceniono mozliwosci zastosowania dostepnych $rodkéw
minimalizujgcych (techniczne, technologiczne, organizacyjne) w celu obnizenia poziomu
hatasu do wartosci dopuszczalnych. Ze wzgledu na niewielkie przekroczenia pozioméw
hatasu oraz duze koszty ekonomiczne, spoteczne i techniczne, zwigzane przede wszystkim
ze zbyt matg odlegtos¢ pomiedzy drogg a istniejgcym obszarem chronionym (w tym
z budynkami) odrzucono mozliwos¢ zastosowania ekranéw akustycznych.

Ponadto nalezy zwréci¢ uwage, iz w poréwnaniu do obecnego klimatu akustycznego na
rozbudowywanym odcinku drogi wojewodzkiej sytuacja w tym zakresie ulegnie poprawie, ze
wzgledu na zastosowang cichg nawierzchnie.
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Tabela 58 Zestawienie parametrow wszystkich proponowanych ekranéw akustycznych

Wspdtrzedne geograficzne

S‘;:gg? Dlugo$é [ Wysokosé Wsp(?;q;yr}nik
Ekran poczatek koniec Rodzaj W:péig?nnik Potozenie Uwagi
dtugosé (E ) szerokos¢ (N ) dtugosé (E ) szerokosé (N ) Sl [m] [m] AR eE ]
P-prawa
E1.1 17° 06' 10.37" 53° 08' 36.53" 17°06' 11.61" 53° 08' 35.99" 29,0 -
1) 17° 06' 10.37" 53° 08' 36.53" 17° 06' 10.68" 53° 08' 36.51" 5,5 4 =1/ wzdiuz
. - T - . - o ; P przezierny RW=26 dB krawedzi -
2) 17° 06' 10.68 53° 08' 36.51 17° 06' 10.95 53° 08' 36.42 55 4 w= chodrika
3) 17° 06' 10.95" 53° 08' 36.42" 17° 06' 11.61" 53° 08' 35.99" 18,0 4
=1/ wzdtuz posiadajgcy
E3.1 17° 07' 35.25" 53° 06' 50.66" 17° 07' 34.97" 53° 06' 48.36" P 70,5 3 przezierny RW=26 dB krawedzi bramki
w= drogi wjazdowe
E5.1 17° 07' 34.96" 53° 02'48.02" 17° 07' 35.34" 53° 02'47.27" 24,5 - B=1/ wzdiuz posiadajacy
1) 17° 07' 34.96" 53° 02'48.02" 17° 07' 35.06" 53° 02' 47 46" L 18,0 3,5 przezierny RW=26 dB krawedzi bramki
2) 17° 07' 35.06" 53° 02' 47.46" 17° 07' 35.34" 53° 02' 47.27" 6,5 3,5 drogi wjazdowe
=1/ wzdtuz
E5.2 17° 07' 35.36" 53° 02'45.39" 17° 07' 35.54" 53° 02'44.27" L 34,5 2,5 przezierny RW=26 dB krawedzi -
w= drogi
=1/ wzdtuz posiadajgcy
E5.3 17° 07' 35.01" 53° 02' 45.06" 17° 07' 35.45" 53° 02'42.26" P 87,0 3 przezierny RW=26 dB krawedzi bramki
w= drogi wjazdowe
E5.4 17° 07" 5.77" 53°01'37.12" 17° 07' 01.59" 53°01'35.16" 97,0 - 81/ wzdtuz posiadajacy
1) 17° 07" 5.77" 53°01'37.12" 17° 07' 04.33" 53°01'36.42" L 33,5 3,5 przezierny RW=26 dB krawedzi bramki
2) 17° 07" 4.33" 53° 01' 36.42" 17° 07' 01.59" 53° 01' 35.16" 63,5 3,5 drogi wjazdowe
bramka
B=1 wzdtuz wjazdowa/
E6.1 17° 06' 33.45" 53° 00" 37.02" 17° 06' 33.15" 53° 00" 36.07" P 25 3 przezierny RW_ZG,dB krawedzi przesuniecie
B drogi wjazdu na
posesje
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Wibracje

Wystepowanie ucigzliwosci zwigzanych z wibracjami zalezy od wielu czynnikéw, do
najwazniejszych naleza:

- wystepowania potencjalnego zrédta wibracji i jego mocy,

- czestotliwosci generowanych drgan,

- budowy geologicznej gruntu odpowiedzialnej za propagacje energii,

- odlegtosci zabudowy od Zrodta wibraciji.

W swietle dotychczasowych doswiadczen z ocenami szkodliwosci drgan wzbudzanych przez
ruch pojazddw samochodowych oraz z ocenami ucigzliwosci tych drgan dla ludzi
w budynkach biernie te drgania odbierajgcych, uwaza sie, ze ruch drogowy odbywajacy sie
po gtadkich nawierzchniach nie wzbudza drgan, ktére mogty by¢ szkodliwe dla budynkdéw
i ucigzliwe dla mieszkancéw budynkdw potozonych w sgsiedztwie tych tras.

W przypadku kazdej drogi duze znaczenie dla przenoszenia energii wibroakustycznej ma
witasciwe utozenie podbudowy i zapewnienie dylatacji pomiedzy warstwami drogi oraz
przylegtymi budynkami. Dla przebudowywanego odcinka drogi wptyw wibracji moze by¢
Znaczacy w rejonie miejscowosci Szamocin, gdzie zabudowa mieszkaniowa jest przylegta do
chodnikéw co utatwia przenoszenie drgan. Na tym odcinku bardzo istotne jest wtasciwe
wykonanie prac budowalnych zapewniajgc dylatacje.

Wptyw na wody powierzchniowe i podziemne

Projekt przewiduje wykonanie odwodnienia pasa drogowego za pomocg istniejgcych
i przebudowanych rowéw drogowych. Na analizowanym odcinku projektuje sie rowy
trawiaste trapezowe oraz odparowujgco-chtonne. Na odcinku drogi przebiegajgcym przez m.
Szamocin oraz wsi Atanazyn projektuje sie odwodnienie pasa drogowego za pomocag
systemu wpustéw ulicznych i przykanalikow do istniejgcej kanalizacji deszczowe;j.

Gtéwnymi zanieczyszczeniami zawartymi w sptywajgcych z drogi wodach opadowych beda:

e zawiesina ogolna;

e specyficzne zanieczyszczenia organiczne (weglowodory alifatyczne i aromatyczne
oraz WWA);

o metale ciezkie;

¢ chlorki stosowane do zimowego utrzymania drdg.

Mozna przyja¢ (za: J. Bohatkiewicz; Wytyczne prognozowania stezenia zawiesin ogélnych
i weglowodoréw ropopochodnych w Sciekach z drég krajowych, Krakéw, 2006), ze Srednie
stezenie zanieczyszczen w sptywach deszczowych z drég i ulic miejskich o natezeniu ruchu
na poziomie 10-20 tys. poj./d wynosi:

e W analizie wprowadzono ograniczenia predkosci pojazdow od 60 do 40 km/h.
Predkosci ruchu pojazdow powinna zosta¢ zmniejszona na odcinku o dtugosci
minimum 5 130 m.

e substancje ropopochodne: w sptywach opadowych rzedu kilku mg/dm?3; w sptywach
roztopowych: pon. 15 mg/dm3.

Przy takim poziomie zanieczyszczen w odprowadzanych wodach opadowych konieczne jest
zapewnienie wytrgcenia zawiesin w osadnikach wpustéw ulicznych zapewniajgc  droznosé
sieci kanalizacyjnej.
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W wyniku eksploatacji projektowanych ulic bedg powstawaty $cieki deszczowe. Splyw
powstajgcych $ciekdéw pochodzgcych z jezdni drogi bedzie nastepowat zgodnie
z uksztattowaniem terenu poprzez istniejace wpusty uliczne do istniejgcej sieci kanalizacji
deszczowej a na odcinkach niezabudowanych do rowoéw trawiastych.

Przewidywane miarodajne natezenie sptywu Sciekow opadowych z powierzchni szczelnej
projektowanej drogi i obliczono ze wzoru:

Q=gmAxuwl[l/s],

gdzie:
gm — jednostkowe natezenie sptywu sciekéw opadowych, miarodajne do oceny ich
wptywu na jakos¢ wod odbierajgcych oraz do wymiarowania urzgdzen
oczyszczajgcych, gm= 15 l/(s*ha);
A — powierzchnia szczelna drég i placéw ok —147000m?= 14,7 ha;
w — wspoétczynnik sptywu = 0,85 - dla nawierzchni utwardzonych
Q =187,43l/s

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014r. w sprawie
warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wod lub do ziemi, oraz
w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. 2014, poz.
1800) zawartos¢ zawiesin ogdélnych oraz weglowodoréw ropopochodnych w $ciekach
deszczowych wprowadzanych do wéd lub do ziemi nie powinna przekracza¢ wartosci
odpowiednio 100 mg/l i 15 mg/l..

Analiza zagrozen i podjetych dziatan ograniczajgcych wykazata, Ze planowane
przedsiewziecie nie spowoduje pogorszenia stanu jakosci JCWP i JCWPd w ktérych jest
Zlokalizowane przedsiewziecie gdyz:

o projektowane rozwigzania w zakresie odprowadzania $ciekéw deszczowych
przewidujg odprowadzenie wéd opadowych do istniejgcych i przebudowywanych
rowow drogowych — trapezowych oraz odparowujgco chtonnych. Na odcinkach drogi
przebiegajacych przez m. Szamocin i wies Atanazyn projektuje sie odwodnienie pasa
drogowego za pomocg systemu wpustéw ulicznych i przykanalikow. .

¢ na terenie inwestycji nie przewiduje sie magazynowania substancji niebezpiecznych
mogacych spowodowac zanieczyszczenia gleb i wod.

Planowane przedsiewzigcie nie bedzie stanowiC zagrozenia dla osiggniecia celow
Srodowiskowych okreslonych dla wod powierzchniowych i podziemnych poniewaz:

e nie przewiduje sie odprowadzania zanieczyszczen do wod podziemnych; wody
z odwodnienia (nie wymagajgce oczyszczania), bedg odprowadzane do rowdéw
trawiastych a na obszarze Szamocina i Atanazyna do istniejgcej kanalizacji
deszczowej

e przedsiewzigcie nie bedzie miato wptywu na stan (jakoSciowy) czystosci wod
podziemnych (uzasadnienie j.w.),

e w przypadku mostu drogowego na rzece Note¢ zaprojektowano powierzchniowe
odwodnienie wiaduktu przez wyksztatcenie spadku poprzecznego na jezdni (2%)
i kapach chodnikowych (3%) i spadku podiuznego 1,0%. Woda z obiektu
wprowadzona zostanie do wpustéw mostowych, nastepnie kolektorami zbiorczymi
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odprowadzona za podpory skrajne do studzienek kanalizacyjnych. Prace rozbiérkowe
przy zastosowaniu odpowiednich zabezpieczeh nie powinny wptyngé negatywnie na
wody podziemne tego obszaru.

Wplyw na powietrze

Ocene wptywu przeprowadzono w oparciu o model matematyczny wykorzystujgc program
OPERAT FB firmy Proeko, Ryszard Samo¢, dedykowany do obliczen rozprzestrzeniania sie
zanieczyszczen w powietrzu atmosferycznym m.in. w poblizu drég i autostrad, w ktérym
zaimplementowany zostat model CALINE3. Model CALINE3 zostat opracowany przez
California Department of Transportation. Opiera sie on na rownaniu dyfuzji Gaussa
i uwzglednia koncepcje strefy mieszania, jest szeroko znany i stosowany réwniez w krajach
Unii Europejskiej do obliczen zanieczyszczen emitowanych z drég, a sam pakiet OPERAT
FB posiada atest Instytutu Ochrony Srodowiska w Warszawie nr BA/147/96.

Stezenie 1-godzinne obliczane jest kolejno dla wszystkich kierunkéw wiatru, co 2 stopnie,
i dla wszystkich sytuacji meteorologicznych. Stezenie srednioroczne i czestosé przekroczen
obliczane sg na podstawie tak wyznaczonych wartosci stezenia chwilowego.

W niniejszym opracowaniu, w celu oceny wptywu inwestycji na powietrze atmosferyczne,
badane odcinki drogi o statym natezeniu ruchu rozpatrzono jako liniowe Zzrodia emisji
zanieczyszczen. Zanieczyszczenia te pochodzg ze spalin paliw w silnikach pojazdow
poruszajgcych sie po drodze: pyt, ktéry w catosci jest pytem zawieszonym PM 10 (w tym pyt
PM 2,5), tlenek wegla, dwutlenek siarki, dwutlenek azotu, benzen, otéw, weglowodory
alifatyczne oraz aromatyczne, dla ktérych wykonano obliczenia modelowania poziomow
stezen emitowanych substancji w powietrzu atmosferycznym w rejonie lokalizacji inwestyciji.
Obliczenia modelowania wykonano dla roku 2023 i 2033 ( dla wariantu 1 przewidzianego do
realizacji).

W obliczeniach modelowania uwzgledniono:

e aktualny stan zanieczyszczenia powietrza (opisany w rozdziale 3.8);

e aerodynamiczng szorstkos$¢ terenu (rozdziat 3.8);

e warunki meteorologiczne (rozdziat 3.7);

e podstawowe dane o ruchu drogowym w tym natezenie ruchu pojazdoéw oraz struktura
ruchu;

e czas pracy zroédet powstawania substancji do powietrza w ciggu ruchu;

Prognozowane natezenia ruchu drogowego

Prognozowane natezeniu ruchu pojazdéw oraz strukture ruchu przyjeto zgodnie
z opracowaniem przygotowanym przez Biuro Projektow ,Trasa”. Przyjete natezenia ruchu
oraz udziat poszczegodlnych pojazddéw w ruchu drogowym zamieszczono w zatgczniku 9).

Parametry drogi i wielkosci emisji w trakcie normalnej eksploataciji drog

Wskazniki emisji wyliczone zostaty przy uzyciu modutu ,Samochody” pakietu OPERAT FB.
W module tym emisja obliczana jest metodykg EMEP/Corinair B710 i B76 wykorzystywang
m.in. w programie COPERT IV.
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Metodyka ta moze by¢ wykorzystywana do prognozowania emisji zanieczyszczen dla
réznych przypadkéw obliczeniowych, dotyczgcych: sieci drég, obszaréw zurbanizowanych
jak i pojedynczych drog. W przypadku pojazdéw ciezarowych i autobuséw w programie
uwzgledniane jest pochylenie drogi i stopien zatadowania. Program zawiera prognozowane
udzialy pojazdow o réznej pojemnosci i technologii (normach Euro) do 2030 r. (wg.
Opracowania GDDKIA)

Emisje pochodzgca z ruchu drogowego dzieli sie na trzy grupy:

e emisja gorgca (hot emission) — pochodzi od pojazdéw bedgcych w ruchu, silnik jest
wowczas rozgrzany i stagd nazwa gorgca;

e emisja zimna (cold-start emission) - pojawia sie przy rozruchu silnika, kiedy silnik jest
jeszcze zimny i stgd nazwa zimna;

¢ emisja parowania (fuel evaporation) — pojawia sie w trakcie eksploatacji pojazdéw,

w procesie parowania z uktadu paliwowego.

Catkowita emisja jest obliczana jako suma ww. rodzajéw emisji:

EtoraL = Enot + Ecowp + Egvar

ErotaL - €misja catkowita wszystkich substanciji;

Evor - emisja podczas normalnej pracy silnika (emisja gorgca);
Ecop - emisja podczas rozruchu silnika (emisja zimna);

Eevap - emisja parowania paliwa — odnosi sie tylko do nie metanowych lotnych substanc;ji
ograniczonych NMVOC z pojazdéw zasilanych benzyna.

W przeciwiehstwie do emisji parowania dwie pierwsze emisje sg uwalniane w procesie
spalania. Wszystkie wymienione emisje zalezg od klasy pojazdow, pojemnoéci silnikéw oraz
od rodzaju paliwa.

Czas pracy zrédet powstawania substancii do powietrza w ciggu ruchu

Czas pracy zrodta dobrano do rodzaju wykonywanych obliczen. W obliczeniach
Sredniorocznych przyjeto okres emisji 8760 h/rok, praca ciggta zrédta przez caty rok w tym
przyjeto 4 godziny szczytu tj. 1460h .

Obliczenia
Dla wszystkich rozpatrywanych odcinkéw inwestycji dokonano obliczen stezen 1 godzinnych
i Sredniorocznych, przy czym przyjete wartosci natezenia ruchu wynosza:

e stezenia maksymalne 1 godzinne - natezenie ruchu rowne 0,1 Q dobowego
stezenia srednioroczne — natezenie ruchu przyjeto jako $rednig arytmetyczng
wartoéci pozostatej po odjeciu godzin szczytu ]

Q $rednie = [Q dobowe — 0,4 Q dobowe] / 20

Ponizej przedstawiono spis wprowadzonych emitorow.
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Tabela 59 Emitory uwzglednione w obliczeniach

Symbol

Droga

Odcinek

Cel umieszczenia

El

Droga Wojewodzka nr 190

Od DK 10 do granic
Biatosliwia

Przedmiot opracowania

E2

Droga Wojewodzka nr 190

w MiejscowoSCi
Biatosliwie

Oddziatywanie
skumulowane

E3

Droga Krajowa nr 10

Ok. 500 m w kierunku
Pity

Oddziatywanie
skumulowane

E4

Droga Krajowa nr 10

Ok. 1150 m w kierunku
Wyrzyska

Oddziatywanie
skumulowane

ES

Droga Wojewodzka nr 190

Od granic Biatosliwia do
skrzyzowania z DW 191
w Szamaocinie

Przedmiot opracowania

Droga Wojewodzka nr 190

Rondo na skrzyzowaniu
z DW 191 w kierunku
Chodziezy

Przedmiot opracowania

E6

Droga Wojewddzka nr 190

Od skrzyzowania z DW
191 w Szamocinie do
Margonina

Przedmiot opracowania

E7

Droga Wojewodzka nr 191

Odcinek w  kierunku
Wyrzyska w granicach
Szamocina

Oddziatywanie
skumulowane

ES8

Droga Wojewddzka nr 191

Odcinek w  kierunku
Chodziezy w granicach
Szamocina

Przedmiot opracowania
(65 m) i oddziatywanie
skumulowane (1090 m)

E9

Droga Wojewodzka nr 190

Odcinek w Margoninie
do skrzyzowania z DW
193

Oddziatywanie
skumulowane

W obliczeniach przyjeto rozktad receptorow w postaci siatki prostokgtnej o kroku 20 m x 20
m. w odlegtosci 200 m od emitora. Obliczenia wykonano dla roku oddania inwestycji do
uzytku tj. 2023 i 10 lat poznie;.

Emitory zostaty podzielone ze wzgledu na ujecie w projektowanej przebudowie i panujgce

na nich predkosci dopuszczalne. Ze wzgledu na ukfad drogowy,

natezenia ruchu

i mozliwosci obliczeniowe oprogramowania, catos¢ opracowania podzielono na 4 odcinki:

e Odcinek 1: Od skrzyzowania z DK 10 do Biatosliwia, obejmujgcy odcinek DW 190 od
km 20+200 do km 24+700.
o QOdcinek 2: Od Biatosliwia okoto 5300 m, obejmujgcy odcinek DW 190 od km 25+900
do km 31+100.
e Odcinek 3: Miasto Szamocin, obejmujgcy odcinek DW 190 od km 30+400 do km
36+000.
e Odcinek 4: Od granic miasta Szamocina do miasta Margonina, obejmujgcy odcinek
DW 190 od km 35+200 do km 41+000.
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Odcinki te (za wyjatkiem Odcinka 1 i 2, ze wzgledu na wytgczenie miejscowosci Biatosliwie
Z opracowania) posiadajg wspdlne czesci, majgce na celu uwzglednienie wptywu
poprzedniej czesci drogi ha poziomy zanieczyszczen.

Wyniki obliczen
w

tabela 60 przedstawiono emisje roczng zanieczyszczen dla rozpatrywanych odcinkéw trasy
oraz prognozowanych natezen ruchu pojazdow.

Tabela 60 Emisja roczna zanieczyszczen powietrza z catego odcinka trasy w dwoch prognozach
czasowych dla wariantu 3 —przewidzianego do realizacji .

Emisja roczna zanieczyszczen
Substancja [Ma/rok]

rok 2023 rok 2033
Benzen 0,0326 0,0384
Dwutlenek azotu 6,07 5,41
Dwutlenek siarki 0,1498 0,1862
Otéw 0,00401 0,00509
Pyt PM 10 1,175 1,371
Pyt PM 2,5 0,762 0,861
Tlenek wegla 15,11 14,77
Weglowodory 1,478 1,814
alifatyczne
Weglowodory 0,414 0,494
aromatyczne

Wyniki maksymalnych wartosci stezen 1-godzinnych oraz $redniorocznych dla kazdej
z substancji przedstawiono w tabelach ponizej. W formie graficznej w zatgczniku 5
przedstawiono réwniez zasiegi oddziatywan dla najbardziej charakterystycznych
z wyliczonych zanieczyszczen tj. dla dwutlenku azotu, pylu PM10 i PM 2,5 (stezenia
$rednioroczne). Wyniki w formie graficznej wszystkich analizowanych substancji znajdujg sie
w wersji elektronicznej raportu.
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Tabela 61 . Maksymalne wartosci stezen dla roku prognozy 2023.

» Wartosé :

Parametr Wartosc dopuszczalna/dyspozycyj Odcine X Y

Maksymalna nap yspozycy] k

[ug/m’] [ug/m’] m |m
Pyt PM 10
Stezenie jednogodzinne 14 280 1 160 378
[Mg/m3] 0
Stezenie srednioroczne 1,737 20 1 990 380
[Mg/m3] 0
Czestosc¢ przekroczenh 0 i ]
[%6]
Dwutlenek siarki
Stezenie jednogodzinne 1.4 350 1 160 378
[Mg/m3] 0
Stezenie srednioroczne 017 17 1 220 380
[Mg/m3] 0
Czestosc¢ przekroczeh 0 i )
[%6]
Dwutlenek azotu
Stezenie jednogodzinne 118.1 200 1 160 378
[Mg/m3] 0
Stezenie srednioroczne 14,641 19 1 920 380
[Mg/m3] 0
Czestosc przekroczeh 0 i )
[%6]
Tlenek wegla
Stezenie jednogodzinne 1023 30000 5 128 | 468
[Mg/m3] 0 0
Stezenie srednioroczne 0,43 brak 1 860 398
[ug/m3] 0
Czestos¢ przekroczen 0 i ]
[%6]
Benzen
Stezenie jednogodzinne 150 176
[ug/m3] 1,2 30 3 0 0
Stezenie srednioroczne 00909 4 4 860 | 460
[ug/m3]
Czestosc¢ przekroczeh 0 i )
[%6]
Otéw
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Stezenie jednogodzinne 0,02 5 1 520 388
[hg/m3] 0
Stezenie $rednioroczne 00026 0.49 1 220 380
[hg/m3] 0
Czestos¢ przekroczen 0 ; .
[%]

Weglowodory

aromatyczne

Stezenie jednogodzinne 20,7 1000 3 150 176
[bg/m3] 0 |0
Stezenie $rednioroczne 1,575 387 4 860 |460
[ug/m3]

Czestos¢ przekroczenh 0 } }
[%]

Weglowodory alifatyczne

Stezenie jednogodzinne 97,5 3000 3 150 176
[bg/m3] 0 |0
Stezenie $rednioroczne 7.442 900 4 860 | 460
[ug/m3]

Czestos¢ przekroczenh 0 } }
[%]

Pyt PM 2,5

Stezenie jednogodzinne 5.8 brak 1 160 378
[bg/m3] 0
Stezenie srednioroczne 0718 5 1 920 380
[g/m3] 0
Czestos¢ przekroczen | ; .
[%]

Tabela 62 Maksymalne wartosci stezen, dla roku 2033

Wartosc¢ Wartosc¢ Odcine
Parametr Maksymaln | dopuszczalna/dyspozycyj K X Y

a na

[ug/m°] [ug/m°] m m
Pyt PM 10
Stezenie
jednogodzinne [ug/m3] 16.2 280 1 520 3880
Stezenie srednioroczne 2028 20 1 920 2800
[g/m3]
Czesto$é przekroczen |0 - -
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[%]

Dwutlenek siarki

Stezenie

jednogodzinne [ug/m3] L7 350 1080 4040
Stezenie $rednioroczne 0,206 17 220 3800
[Hg/m3]

Czestos¢ przekroczen 0 ) .
[%0]

Dwutlenek azotu

Stezenie 1031 200 1080 | 4040
jednogodzinne [ug/m3]

Stezenie $rednioroczne 12.693 19 220 3800
[Hg/m3]

Czesto$¢ przekroczen 0 . -
[%0]

Tlenek wegla

Stezenie 1271 30000 1280 | 4680
jednogodzinne [ug/m3]

Stezenie $rednioroczne 9,087 brak 860 3980
[Hg/m3]

Czesto$¢ przekroczen 0 . -
[%]

Benzen

Stezenie 1,19 30 1500 | 1760
jednogodzinne [ug/m3] |’

Stezenie $rednioroczne 0.1144 4 860 460
[Hg/m3]

Czestos¢ przekroczen 0 ) .
[%]

Otéw

Stezenie

jednogodzinne [ug/m3] 0.03 > >20 3880
Stezenie $rednioroczne 00033 0.49 520 3880
[ug/m3]

Czestos¢ przekroczen 0 ) .
[%]

Weglowodory aromatyczne

Stezenie 20,6 1000 1500 |1760
jednogodzinne [ug/m3]

Stezenie srednioroczne 1,085 38.7 860 460
[ug/m3]
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Czestos¢ przekroczen

(%] 0 ' '

Weglowodory alifatyczne

Stezenie

jednogodzinne [ug/m3] 97.6 3000 3 1500 | 1760

Stezenie Srednioroczne
[Mg/m3]

Czestos¢ przekroczen
[%]

9,388 900 4 860 460

Pyt PM 2,5

Stezenie
jednogodzinne [ug/m3] 6.7 brak 1 520 3880
Stezenie Srednioroczne
[ug/m3]

Czestos¢ przekroczen
[%]

0,838 5 1 220 3800

Dane przyjete do obliczen i wyniki obliczen zamieszczono w zatgczniku nr 5.

W zatgczniku zestawiono rowniez wyniki obliczenh dla pozostatych wariantow.

Podsumowanie

Na potrzeby opracowania, dla rozpatrywanej inwestycji, przeprowadzono obliczenia stezen
Sredniorocznych dla wybranych skladnikdw powietrza. Obliczenia te wykonano
w prostokatnej siatce punktéw o odlegtosci pomiedzy punktami siatki wynoszg Ax=Ay=20 m.

Najbardziej znaczgcym wskaznikiem wynikajgcym z emisji zanieczyszczen powodowanych
transportem drogowym jest dwutlenek azotu. Maksymalne, obliczone wartosci jego stezen
jednogodzinnych w stosunku do stezen dopuszczalnych wynoszg 59 %  wartosci
odniesienia dla roku 2023 oraz 51,5 %. dla roku 2033 Maksymalne wyliczone wartosci
stezen sredniorocznych w stosunku do wartosci dyspozycyjnej dwutlenku azotu wynoszg
77% dla roku 2023 i 66,8% dla roku 2023.

Waznym wyznacznikiem jakosci powietrza jest pyt zawieszony PM10 i PM2,5. Maksymalna
zawartos¢ pytu PM 10 w powietrzu w latach 2023 2033 dla wyliczen stezen
jednogodzinnych nie przekraczajg 10 % wartosci odniesienia, a dla wyliczen stezen
sredniorocznych tylko w 2033 roku osigga wartos¢ maksymalng réwng 10,1% wartosci
odniesienia pomniejszonej o tto( wartosci dyspozycyjnej).

Obecne tto zanieczyszczen dla obszaru inwestycji dla pylu PM 2,5 wynosi 15 pg/m®,
i stanowi 75% wartosci odniesienia dla lat 2023 i 2033. Otrzymane z obliczen wartosci
stezen S$redniorocznych pylu nie przekraczajg 10 % wartosci odniesienia i osiggajg
odpowiednio 14,41 16,8% .

Wykresy rozktadu izolinii stezen dwutlenku azotu, pylu PM-10 oraz pytu PM 2,5 zostaty
przedstawione w zatgczniku nr 5
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W przypadku pozostatych  analizowanych zanieczyszczen powietrza, prognozowane
wartosci stezen utrzymujg sie na poziomie nizszym niz 10 % swoich wartosci odniesienia
badz wartosci dyspozycyjnych.

Drogi , ktore zostang zmodernizowane w zwigzku z planowang przebudowg nie bedg
stanowity zrédta ponadnormatywnej emisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego
i nie spowodujg przekroczen standardow jakosci Srodowiska w tym komponencie.

Wplyw na Srodowisko przyrodnicze i szate roslinng

Na etapie eksploatacji nie przewiduje sie znaczgcego wptywu inwestycji na szate roslinng
i Srodowisko przyrodnicze obszaru inwestycji. Oddziatywania na przedmioty ochrony objete
programem Natura 2000 opisano w rozdziale 3.9.101i 3.9.11.

W zakresie herpetofauny nie uznaje sie za konieczne projektowania dodatkowych
przepustéw pod jezdnig, nie stwierdzono migracji ptazéw korong drogi.

Krajobraz kulturowy

Przedmiotowa inwestycja dotyczy rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 190, a wiec trasy juz
istniejgcej. W krajobrazie tego tereny dominujg tereny rolnicze. W m. Szamocin znajduje sie
uktad urbanistyczny wsi szlacheckiej wpisany do krajowego rejestru zabytkéw, ktory nie
zostanie naruszony przez inwestycje. Zmiany w krajobrazie dotyczyty bedg jedynie wycinKki
drzew, ktore kolidujg z inwestycjg lub zagrazajg bezpieczenstwu ruchu drogowego. Nowym
elementem w krajobrazie bedzie nowy most na rzece Note¢, potozony w bezposrednim
sgsiedztwie juz istniejgcego obiektu, a zastosowana konstrukcja nie wptynie negatywnie na
krajobraz doliny Noteci.

5.3. Sytuacje awaryjne

Projektowana inwestycja bedzie obiektem bezpiecznym, ktéry w normalnym uzytkowaniu nie
bedzie stanowit ponadnormatywnego zagrozenia dla srodowiska. Jednak zawsze istnieje
prawdopodobienstwo wystgpienia nadzwyczajnych zagrozeh dla srodowiska, majacych
zwigzek z wystgpieniem awarii. W trakcie prac nad przygotowaniem niniejszego raportu
przeanalizowano réwniez mozliwos¢ oddziatywania projektowanej inwestycji w przypadku
wystgpienia awarii, mozliwych do zastosowania metod minimalizowania ryzyka.
W przypadku opiniowanej inwestycji nie przewiduje sie magazynowania duzych ilosci
substancji niebezpiecznych stwarzajgcych zagrozenie rozlania i zanieczyszczenia terenu.
Powaznymi awariami w rozumieniu ustawy — Prawo ochrony srodowiska sg zdarzenia,
w szczegolnosci emisje, pozary lub eksplozje, powstate w trakcie procesu przemystowego,
magazynowania lub transportu, w ktérych wystepuje jedna lub wiecej niebezpiecznych
substancji, prowadzgce do natychmiastowego powstania zagrozenia zycia lub zdrowia ludzi
lub $rodowiska, albo powstania takiego zagrozenia.

5.3.1. Etap realizacji przedsiewziecia

Na tym etapie powazna awaria moze mieC miejsce w przypadku, jesli zostang rozlane
substancje niebezpieczne, w tym przede wszystkim znajdujgce sie w napedach maszyn
i urzgdzeh (czyli rézne substancje ropopochodne: benzyna, olej napedowy, smary, itp.).
Prawdopodobienstwo wystgpienia zdarzen o znamionach powaznej awarii bedzie mniejsze,
jesli w rejonie budowy substancje te nie bedg sktadowane, a pojazdy i maszyny bedag
tankowane w miejscach do tego przeznaczonych i zabezpieczonych przed przedostaniem
sie zanieczyszczeh do wod i gleb. W przypadku awarii jakiegos urzadzenia moze nastgpic
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wyciek ze zbiornikow. W takiej sytuacji zebranie i unieszkodliwienie odpadu przez
odpowiednie stuzby (Straz Pozarng) zapobiegnie skazeniu srodowiska

5.3.2. Etap eksploatacji inwestycji
. Przyczyng awarii moga by¢ nastepujgce zdarzenia:

o eksplozje,
o wypadki drogowe
e pozary.

Kazde z tych zdarzen wigze sie z zagrozeniem dla zdrowia i zycia ludzi — przede wszystkim
pracownikéw, a takze ludzi przebywajgcych czasowo w poblizu w zasiegu oddziatywania.
W przypadku kazdej awarii mozliwe jest uwolnienie substancji niebezpiecznych do
powietrza , powodujgcych zatrucia poprzez ich wchtanianie.

Zagrozenia te bedg dotyczyty gtdwnie zanieczyszczen powietrza i w niewielkim stopniu moze
wystgpi¢ zanieczyszczenie wierzchniej warstwy gruntu przepuszczalnego powyzej poziomu
wod gruntowych. Aktualny system ratownictwa pozwala na podjecie szybkiej i sprawnej akcji
ratowniczej, co sprawia, ze prawdopodobienstwo zanieczyszczenia wod podziemnych jest
ograniczone do minimum - nawet w przypadku bardzo powaznej awarii. Zastosowanie
odpowiednich zabezpieczen technicznych i odpowiednia organizacja akcji ratowniczej
powinno ograniczy¢ do minimum ryzyko zanieczyszczenia wod i gruntu, lecz nawet gdyby do
takiego zdarzenia doszio to stuzby ratownictwa chemiczno- ekologicznego sg w stanie
zminimalizowac ich skutki.

W przypadku wystgpienia bezposredniego zagrozenia szkodg w srodowisku podmiot
korzystajgcy ze $rodowiska, w tym przypadku zarzgdca drogi, zobowigzany jest do
postepowania zgodnie z zapisami ustawy o zapobieganiu szkodom w $rodowisku,
a w przypadku wystgpienia szkody podmiot zobowigzany jest do ograniczenia szkody
w srodowisku i podjecia dziatan naprawczych. W przypadku wystgpienia szkody o zaistniatej
sytuacji nalezy powiadomi¢ regionalnego dyrektora ochrony srodowiska oraz wojewodzkiego
inspektora ochrony srodowiska.

Warunki przeprowadzenia dziatan naprawczych powinny by¢ uzgodnione z Regionalnym
Dyrektorem Ochrony Srodowiska.

5.4. Wplyw na adaptacje i mitygacje klimatu

Prawidtowe funkcjonowanie sektora transportu moze by¢ zagwarantowane tylko wtedy, gdy
beda uwzglednione w projektowaniu i wykonawstwie czynniki klimatyczne. Ocena wplywu
zmian klimatycznych wykorzystuje jako poziom odniesienia dla prognozowanych wartosci
klimatycznych wartosci tych elementow, ktore obecnie stanowig podstawe obowigzujgcych
przepiséw technicznych. Klimat oddziatuje w sposdb bardzo podobny na wszystkie rodzaje
infrastruktury transportowej. Budownictwo w sektorze transportowym podlega takim samym
oddziatywaniom jak pozostate rodzaje budownictwa.

Analiza przewidywanych zmian klimatu waznych w aspekcie funkcjonowania budownictwa
wskazuje na to, ze:

e nastgpi ocieplenie, wyrazone wzrostem Sredniej temperatury dobowej oraz
zmniejszeniem liczby dni chtodnych;

e zmniejszy sie okres zalegania pokrywy snieznej na gruncie;

e zwiekszg sie opady, wyrazone zarowno wzrostem maksymalnego opadu dobowego
oraz liczbg dni z opadami ekstremalnymi;
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wskazane w opracowaniu parametry klimatu bedg sie charakteryzowaty duzg
zmiennoscig w odniesieniu do wartosci ekstremalnych.

Analize wptywu zmian klimatu przeprowadzono na podstawie kilku podstawowych
elementéw klimatycznych, ktére zagregowano w Umowne Kategorie Klimatu (UKK)
opisujgce te zjawiska (tabela 70), a majgce znaczenie dla badanego sektora. Ponadto, dla
oceny znaczenia poszczegoélnych kategorii, zaproponowano skale wrazliwosci sektora na
oddziatywania klimatu (tabela 71).

Tabela 63 Umowne Kategorie Klimatu (UKK).

L.p.|] UKK Opis czynnikow skiadajgcych sie na dang kategorie
1 Khiss bardzo niska temperatura, przemarzanie gruntu, pokrywa lodowa na ciekach wodnych,
’ gotoledz
5 énie intensywne opady przy niskiej temperaturze powietrza, zamiec sniezna, pokrywa
. g $niezna, gradobicie
intensywne opady deszczu w dodatniej temperaturze powietrza, wystepowanie
3. | Deszcz - 2
powodzi lub podtopien
a Wiatr bardzo silny wiatr i wytadowania atmosferyczne (sztorm, huragan, traba powietrzna),
: roznice cisnienia atmosferycznego, turbulencja
Upat bardzo wysoka temperatura, ustonecznienie
Mgta zjawiska ograniczajgce widzialnosc, mgta, niska podstawa chmur, pyt wulkaniczny
Tabela 64 Skala wrazliwosci.
Stopien Warunki Charakterystyka oddziatywania
0 neutralne warunki korzystne lub obojetne
1 utrudniajace warunki utrudniajace funkcjonowanie, wystepuja odczuwalne
utrudnienia w funkcjonowaniu sektora
2 ograniczajace warunki bardzo ucigzliwe, obok utrudnien wystepuja szkody, ktdre
powoduja ograniczenia w funkcjonowaniu sektora

warunki uniemozliwiajace funkcjonowanie wskazanego elementu
sektora

Na wszystkie rodzaje budownictwa warunki klimatyczne wywierajg wptyw zaleznie od:

lokalizacji obiektu budowlanego;

posadowienia i fundamentowania;

konstrukcji nosnej obiektu;

obudowy zewnetrznej obiektu i jej termoizolacyjnos¢;
instalaciji;

wykonawstwa budowlane.

Wrazliwo$¢ sektora budownictwa nalezy rozwazaé w odniesieniu wszystkich etapow “zycia”
budowli tj. od projektowania, wykonawstwa robét budowlanych i technologii wykonawczych,
wyrobow i materiatdw budowlanych do utrzymania obiektow budowlanych.
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Tabela 65 Oddziatywanie umownych kategorii klimatu na budownictwo.

Etap | UmownaKategoria Klimatu

Lp. | Obszar wrazliwosci o3 — T -
Zycia | Mroz | Snieg | Deszcz | Wiatr | Upal

P + + + + +
Uwarunkowania funkcjonalno-
1. |uzytkowe ilokalizacja obiektu
budowlanego

Posadowienie i
fundamentowanie

3. |Konstrukcjanosna

4. | Obudowazewnetrzna

|+ ]+ |+
+

5. [Instalacje wewnetrzne

+
+

6. |Siecikanalizacyjne

CE”“CENUCEN"JCEEUCEDUCED
+

4]+ ]+

P - projektowanie obiektu,
R- budowa obiektu obeimuiaca technologie i warunkiwvkonawstwa roboét

Prognozy scenariuszy klimatycznych wskazujg, ze w perspektywie XXI w najwigkszym
zagrozeniem dla transportu mogg by¢ ekstremalne opady deszczu. Prognozy dotyczgce
wiatru budzg watpliwosci, poniewaz w zakresie wartosci srednich nie przewidujg one zmian
w oddziatywaniu wiatru. W odniesieniu do okresu zalegania pokrywy Snieznej nalezy bardzo
ostroznie przyjmowac zapowiedz znaczgcego skrocenia tego okresu. Mimo wystepujgcego
ocieplenia klimatu, mogg takze wystepowaé $niezne zimy i na to, szczegdlnie w klimacie
Europy Srodkowej, nalezy byé przygotowanym.

Dla projektowanej trasy uwzgledniono mozliwos¢ wzrostu opadédw maksymalnych
i nawalnych, projektujgc optymalne srednice kolektorow zbiorczych.

Drugim istotnym czynnikiem w przypadku omawianej trasy bedzie ocieplenie. Wiasciwosci
mieszanki asfaltowej zalezg od temperatury i w zwigzku z tym nalezy przy doborze
mieszanki oraz ocenie jej trwatosci braé pod uwage jej wytrzymatos¢ na temperature:
deformacje trwate w wysokiej temperaturze i pekanie w niskiej temperaturze.

W przypadku konstrukcji mostowych opartych na elementach metalowych waznym
zagadnieniem jest uwzglednienie w konstrukcji wptywu zmian temperatury na konstrukcje.
Koniecznym jest zachowanie odpowiednich dylatacji pomiedzy elementami w celu
unikniecia peknie¢ lub deformacji przy zwigkszeniu lub zmniejszaniu dtugosci elementow.

Innym czynnikiem klimatycznym powodujgcym utrudnienia w ruchu drogowym jest mgta.
Symulacje dotyczace zmian klimatu nie przewidujg w tym zakresie istotnych zmian,
a ewentualne dziatania adaptacyjne zapewniajgce bezpieczenstwo ruchu powinny
koncentrowa¢ sie na wprowadzeniu sygnalizacji ostrzegawczej poprawiajgcej
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bezpieczenstwo ruchu poprzez wymuszanie ograniczenia predkosci i zmniejszenie ryzyka
wystgpienia wypadkow.

W przypadku mrozu obecnie zjawisko to jest ocenione jako zjawisko o duzym wptywie
jednak w miare uptywu czasu przewiduje sie, ze jego wptyw bedzie coraz mniejszy i nie
zachodzi potrzeba stosowania dziatan adaptacyjnych.

Wptyw przedsiewziecia na klimat i jego zmiany (mitygacja, czyli tagodzenie przez
przedsiewziecie zmian klimatu)

Emisje bezposrednie

Efekt cieplarniany jest zjawiskiem naturalnym obecnym na Ziemi od momentu pojawienia sie
atmosfery. Dzieki niemu na Ziemi panujg warunki umozlwiajgce zycie. Gazy cieplarniane
zwane GHG s3g to skiadniki atmosfery ziemskiej, ktore dzieki swoim witasnosciom
fizykochemicznym majg zdolnos¢ zatrzymywania energii stonecznej w obrebie atmosfery
ziemskiej. Nalezg do nich gtéwnie: para wodna H,O, dwutlenek wegla CO,, metan CH,, ozon
Os, freony CFC, podtlenek azotu N,O oraz halony.

Znaczacy udziat w efekcie cieplarnianym ma para wodna. Jest bezposrednim nastepstwem
cyklu obiegu wody w przyrodzie. Dziatalnosé ludzka ma znikomy wptyw na wahania poziomu
zawartosci pary wodnej w atmosferze.

Drugim waznym skfadnikiem jest dwutlenek wegla, ktéry mimo znacznie mniejszego wptywu
anizeli para wodna w ostatnim czasie, na skutek dziatalnosci cztowieka, przybiera na sile.

Wielko$¢ emisji podtlenku azotu na etapie budowy wyznaczono za pomocg normy emisiji
spalin maszyn budowlanych Etap IlIB/Tier 4 Interim, ktére obowigzujg od stycznia 2010 r.
Normy te okreslajg emisje spalin maszyn budowlanych m.in. dla tlenkéw azotu. Zawartosé
N,O w tlenkach azotu stanowi do ok. 1 %.

Do procesu szacowania emisji z etapu budowy uwzgledniono prace nastepujgcych maszyn:
2 koparek o mocy 75 kW w czasie 200 dni, dzwigu o mocy 265 kW w czasie 24 dni , walca o
mocy 60 kW w czasie 47 dni oraz 3 samochodéw ciezarowych o mocy 280 kW w czasie 200
dni. Zaktadano prace tych maszyn po 6 godzin dziennie, za wyjagtkiem dzwigu-4 godziny
dziennie.
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Tabela 66 Emisja gazéw cieplarnianych na etapie budowy

spalanie N20
ilos¢ |dni h/dzierr | moc [kW] | [I/h] godziny | CO2 CH4 (1%NOXx)
koparko- |2 200 6 75 20 2400 127128960 |32256 5940
tadowarki
sam. 3 200 6 280 24 3600 228832128 |58060,8 |47376
ciezarowy
dzwig 1 24 4 265 15 96 3813868,8 |967,68 1195,68
walec 2 47 60 10 564 14937652,8 |3790,08 |1116,72
374712609,6 | 95074,56 | 55628,4
374,7126096 | 0,095075 | 0,0556284
GWP 1 23 296
emisja w ekwiwalent CO2 374,7126096 | 2,186715 | 16,4660064
393,3653309

W przypadku etapu eksploatacji do szacowania przyjeto dane o dtugosci trasy potokach
dobowych pojazdow. Wielkos¢ emisji z terenu inwestycji gtownych gazéw cieplarniany
emitowanych przez przedsiewziecie oszacowano w tabeli ponizej. Suma emisji gazéow
cieplarnianych zostata wyliczona za pomocg potencjatu tworzenia efektu cieplarnianego
(GWP). Parametr ten jest wzglednym miernikiem potencjalnego oddziatywania danej
substancji na efekt cieplarniany. Wielko$¢ wspoétczynnika GWP zalezy od poziomu absorpcji
promieniowania podczerwonego oraz trwato$¢ w atmosferze.

Tabela 67 Obliczenie sumy emisji gazéw cieplarnianych, wyrazonych w ekwiwalencie CO2

Rok 2023 Rok 2033
e II\E/Ir;;isja, e Emisja*GWP Substancia I\Eﬂrgisja' CWP Emisja*GWP
Mg CO2e Mg CO2e
CO2 1601 1 1601 Cco2 1991 |1 1991
CH4 0,0747 |23 1,717 CH4 0,0903 | 23 2,078
N20 0,01291 | 296 3,82 N20 0,0141 | 296 4,17
Razem | 1606 Razem | 1997
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Tabela 68 Wielko$¢ emisji gazéw cieplarnianych w poszczegdélnych etapach realizacji projektu.

Etap budowy 374,7 0,095 0,056*
Etap eksploatacji

2023 1601 0,0747 0,01291
Etap eksploatacji

2033 1991 0,0903 0,0141
Etap likwidacji = Etap 374.7 0,095 0.056*
budowy

*) wyznaczony jako 1% zawartosci NOy

Szacuje sig, ze przecietnie dorosta osoba produkuje okoto 600 kg CO,. Biorgc pod uwage
szacowany czas podrézy odcinka 20 km réwny 25 minut | ilo§¢ oséb w ciggu roku oraz
srednie obcigzenie osoba/pojazd wynoszgce 3 , szacowana wielko$¢ emisji w skali roku
wyniesie 48 Mg CO,.

Z drugiej strony cziowiek jest elementem biosfery, wiec jego ,biologiczne” emisje s3g
elementem cyklu weglowego. Rosliny pobierajg wegiel pod postacig atmosferycznego CO.,.
Czlowiek zjadajgc rosliny (i roslinozerne zwierzeta), pobiera wegiel pod postacig
weglowodandéw. Potem wydycha wegiel pod postacig CO,, bilans catej tej operacji wynosi 0.

Planowane do zastosowania dziatania wptywajgce na fagodzenia zmian klimatu
przedstawiono w rozdziatach 9.1.9i 9.2.9.

Mozliwe do zastosowania dziatania wptywajgce na fagodzenia zmian klimatu

Na etapie budowy efektywne wykorzystanie energii bedzie zwigzane z optymalizacjg prac
poprzez wyeliminowanie ,pustych przebiegow”, blisko$¢ zaplecza budowy, wytgczeniu
silnikbw maszyn i samochodéw podczas przerw w pracy. Projekt trasy przewiduje
rozwigzania energooszczedne m.in. minimalizacje wycinki drzew Planowane jest
wykorzystanie ziemi pochodzgcej z robét ziemnych oraz urobek pogtebiania. Moze zostac
ona zuzyta w bilansie mas ziemnych m.in. do wypetnienia wykopdw w przypadku
niezbednych przektadek sieci. Niezaleznym z inwestycjg jest proces ograniczania wielkosci
spalanego paliwa przez producentéw aut oraz stosowanie aut elektrycznych , gdzie nie
wystepuje emisja bezposrednia w miejscu inwestycji ale posrednia w miejscu wytwarzania
energii znacznie mniejsza ze wzgledu na lepszy system oczyszczania spalin i czesciowy
udziat energii zielone;j.

Na etapie funkcjonowania, powstata droga bedzie czynnikiem ograniczajgcym emisje gazow.
Niewielkie natezenia ruchu oraz pofozona nawierzchnia asfaltowa powodujg brak
negatywnego oddziatywania trasy, emisja wtérna pytdbw z terenu drogi bedzie wielokrotnie
nizsza od emisji z terenow przylegtych do drogi pol uprawnych
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6. Opis przewidywanych skutkéw dla srodowiska w przypadku
niepodejmowania przedsiewziecia
W toku analizy raportu dla uzyskania decyzji s$rodowiskowej wsrod skutkow
niepodejmowania planowanego przedsiewziecia wymienione byly nastepujgce skutki
pozytywne i negatywne:

e skutki negatywne:
o coraz wieksza degradacja isniejgcej nawierzchni
wydtuzenie czasu podrozy
utrudnienia dojazdu do posesji, firm i obiektow uzytecnzosci publicznej;
niewfasciwy sposéb odbioru wéd opadowych;
utrudnienia w poruszaniu sie 0sob pieszych oraz rowerzystow;
obnizenie bezpieczenstwa ruchu drogowego;
o zachamowanie rozwoju ruchu turystycznego
e skutki pozytywne:
o brak ucigzliwoéci w czasie budowy trasy dla mieszkancow oraz srodowiska
naturalnego;
o brak ucigzliwoéci hatasowej dla mieszkancow pobliskich terendw.
o brak wycinki
Niepodejmowanie przedsiewziecia jest prawie zawsze najkorzystniejsze dla srodowiska,
jednak zgodnie z zasadg zrownowazonego rozwoju przy realizacji inwestycji nalezy wzigé
pod uwage ewentualne zagrozenia dla fauny i flory, Srodowiska jako catosci oraz korzySci
spoteczne wynikajgce z funkcjonowania przedsiewziecia.

O O O O O

Projektowana trasa nie ma charakteru nowobudowanej, wytyczona jest po istniejgcym
Sladzie drog na terenach gtownie uzytkowanych rolniczo w sgsiedztwie zabudowan domow
jednorodzinnych, wielorodzinnych izabudowy zagrodowej. Projektowana droga bedzie
stanowita trwaty i znany juz element w otaczajgcym krajobrazie. Projektowany przebieg trasy
po terenie powoduje, ze rowniez wptyw na walory krajobrazowe bedzie bardzo
zminimalizowany. Poszerzenie i utwardzenie drogi przyczyni sie do szybszego rozwoju
zabudowy, a w konsekwencji budowana trasa wtopi sie w krajobraz.

Realizacja przedsiewziecia przyniesie wiec istotne korzysci ekologiczne,
ekonomiczne i spoteczne, w tym m.in.:

e poprawa warunkow dojazdu mieszkancéw do posesiji;

e ufatwienie poruszanie sie po trasie pieszych i rowerdw;

e aktywizacja gospodarcza terenéw wzdiuz trasy.

o Wiasciwy sposob odbioru wod opadowych i roztopowych;

o Zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu

o Zredukowanie czasu podrozy

7. Transgraniczne oddzialywanie na srodowisko
Rozpatrywane przedsiewzigcie. ma charakter lokalny i nie bedzie powodowac
transgranicznego oddziatywania na srodowisko. W zwigzku z powyzszym nie zachodzg
przestanki do przeprowadzenia postepowania w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko
w kontekscie transgranicznym.
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8. Przewidywane znaczace oddzialywanie na sSrodowisko
Przedstawione powyzej poszczegdlne rodzaje oddziatywan na etapie realizacji oraz
eksploatacji rozpatrywanej inwestycji zostaly zamieszczone w ponizszych tabelach wraz
z oszacowaniem ich stopnia oddziatywania na srodowisko.

Ponizsza tabela pokazuje, na jakie elementy srodowiska bedzie oddziatywata planowana
inwestycja w okresie jej prawidlowo prowadzonej realizacji i w jakim stopniu wptynie na
wybrane elementy srodowiska.

Tabela 30. Wptyw inwestycji na srodowisko w okresie jej realizaciji.

Oszacowany stopien oddziatywania na
Srodowisko w trakcie realizacji inwestycji
Elementy Srodowiska zmiany nieodwracalne | zmiany odwracalne
istotne nieznaczne | istotne Zleznaczn
jakos¢ powietrza - - - X
powierzchnia ziemi, gleba - X - -
wody podziemne i warunki hydrogeologiczne |- - - X
wody powierzchniowe i warunki hydrologiczne |- - - X
klimat akustyczny X - - X
Swiat przyrodniczy - X - -
walory krajobrazowe, zabytki - X - -

Z powyzszej tabeli wynika, ze najwieksze nieodwracalne zmiany bedg dotyczyty powierzchni
ziemi i gleby, gdzie konieczne jest trwate zajecie terenu i przeksztatcenie powyzszego terenu
na potrzeby trasy komunikacyjnej, jak tez likwidacja pokrywy glebowej (koniecznosé
wzmocnienia oraz wymiany gruntu). Inwestycja polega na rozbudowie istniejgcego ciggu
komunikacyjnego w zwigzku z czym nie bedzie stanowita nowego elementu krajobrazu.
Zmiany bedg dotyczyty gtéwnie wycinki drzew, ktére kolidujg z inwestycjg lub zagrazajg
bezpieczenstwu ruchu drogowego. Wplyw z zakresie oddziatywan akustycznych dotyczy
wystgpienia przekroczen dopuszczalnych norm hatasu.

Pozostate oddziatywania bedg odwracalne i zanikng wraz z zakonczeniem robét
budowlanych, dotycza jedynie czasu, kiedy inwestycja bedzie w fazie realizacji.

W ponizszej tabeli przedstawiono oszacowany stopien oddziatywania na S$rodowisko
planowanego przedsiewziecia w trakcie jego poézniejsze] normalnej, bezawaryjnej
eksploatacji.
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Tabela 31. Wptyw inwestycji na srodowisko w okresie eksploatac;ji.

Oszacowany stopien oddziatywania na
Elementy $rodowiska Srodowisko w trakcie eksploatacji inwestyciji

istotne nieznaczne | nieistotne
jakos¢ powietrza - X -
gleba - X -
wody podziemne i warunki hydrogeologiczne - - X
wody powierzchniowe i warunki hydrologiczne - X -
klimat akustyczny - - X
Swiat przyrodniczy, rzezba terenu, walory - - X
krajobrazowe
zdrowie ludzi - - X

Z powyzszej tabeli wynika, ze w okresie normalnej bezawaryjnej eksploatacji rozpatrywanej
inwestycji wiekszo$¢ oddziatywan bedzie nieznaczna z punktu widzenia oddziatywania na
dany komponent srodowiska.

Poszczegdlne rodzaje oddziatywan przedstawiajg sie nastepujgco:

Oddziatywania pozytywne — zwigzane sg z przeznaczeniem inwestycji, ktérej celem
jest poprawa bezpieczenstwa oraz ptynnosci ruchu w ciggu drogi wojewodzkiej nr 190.
Oddziatywaniem pozytywnym bedzie réwniez unowoczesnienie infrastruktury oraz
usystematyzowanie odbioru wod opadowych iroztopowych co ograniczy ilo$é
zanieczyszczen dostajgcych sie do gleb i wod podziemnych.

- Oddziatywania negatywne zwigzane sg z okresem realizacji robot budowlanych, gdzie
bedzie miato miejsce nasilenie emisji hatasu, spalin i pytow pochodzgcych z pracujgcego
sprzetu na placu budowy. Bedzie miata miejsce wycinka drzew i krzewéw kolidujgcych
z planowang inwestycjg. W tym przypadku nie nastgpi zmiana uksztattowania terenu,
a jedynie trwate jego zajecie w celu poszerzenia drogi oraz w rejonie mostu na rzece
Note¢ gdzie planuje sie poprowadzenia trasy w odlegtosci okoto 20 m od istniejgcego
przebiegu. Tego typu zmiany sg nieuniknione w przypadku rozbudowy infrastruktury
drogowej. W okresie realizacji inwestycja bedzie negatywnie oddziatywa¢ na wody
powierzchniowe ze wzgledu na charakter prowadzonych prac w obszarze
przekraczanych ciekow wodnych. W zwigzku z budowg mostu na rzece Noteé
konstrukcje mostu dobrano w taki sposdb aby zminimalizowac¢ ingerencje w koryto
rzeczne. Technologia rozbiorki mostu zapewni zachowanie drozno$ci cieku w trakcie
budowy. W przypadku zaistnienia awarii na budowie negatywnym oddziatywaniem moze
by¢ wyciek substancji ropopochodnych z maszyn iurzadzen mechanicznych.
Negatywnym aspektem jest réwniez przewidywana wielko$¢ natezenia dzwiekow
zwigzana z ruchem komunikacyjnym, ktéry bedzie sie zaréwno w terenie zabudowanym
jak i niezabudowanym. W okresie eksploatacji inwestycji bedzie miata miejsce ponadto
stata emisja spalin z przejezdzajgcych pojazdéw oraz emisja hatasu. Bedzie to
oddziatywanie, ktérego nie da sie wyeliminowac¢, gdyz jest ono nierozerwalnie zwigzane
z trasami komunikacyjnymi.

Oddziatywania bezposrednie zwigzane jest z wycinkg drzew i krzewdw, emisjg pytow,
spalin, hatasu podczas budowy, zajeciem i przeksztatceniem terenu, przemieszczaniem
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gruntu z wykopdéw, odprowadzeniem wod opadowych iroztopowych do odbiornika
i rowéw przydroznych.

¢ Oddziatywania posrednie - oddziatywania te mogg by¢ zwigzane z oddziatywaniem na
wody podziemne oraz powierzchniowe poprzez doptywy wod gruntowych w przypadku
wystgpienia ewentualnej sytuacji awaryjnej czy zanieczyszczenia warstw gruntu
w okresie budowy w przypadku awarii maszyn, czy innych urzadzeh zwigzanych
Zz wyciekiem oleju, paliwa innych ptynéw. Gleba moze by¢ zanieczyszczona posrednio
réwniez w wyniku zanieczyszczeh powietrza powstajgcych na skutek dziatania transportu
samochodowego.

e Oddzialywania krotkookresowe — chwilowe bedzie miato zwigzek przede wszystkim
z oddziatywaniem w czasie budowy rozpatrywanej trasy komunikacyjnej. Dotyczy to
réwniez funkcjonowania zaplecza placu budowy. Oddziatywania beda zwigzane z emisjg
hatasu, pytdw, spalin pochodzgcych ze Srodkow transportu oraz pracujgcych maszyn.
Oddziatywania chwilowe bedg takze zwigzane z wptywem na wody powierzchniowe
w okresie realizacji inwestycji tj. z czasowymi zmianami w przeptywie woéd ciekow
zwigzanymi z budowg przepustéw i mostu.

o Oddzialywania nieodwracalne majg zwigzek z trwatym zajeciem terenu dla potrzeb
budowy rozpatrywanej trasy komunikacyjnej, ponadto z konieczng wycinkag drzew i krzew
kolidujgcych z projektowanym przebiegiem trasy, a takze ze zniszczeniem warstwy
glebowej w miejscu przeznaczonym pod rozbudowe trasy komunikacyjne;.

¢ Oddziatywania odwracalne bedg zwigzane z obecnoscig zaplecza placu budowy, ktére
po zakonczeniu inwestycji przestanie funkcjonowa¢ i podobnie jak wszelkie
oddziatywania z nim zwigzane, z okresowymi zwiekszonymi emisjami zanieczyszczen do
powietrza w tym pylenia zhatdowanych mas ziemnych, wzmozonej emisji hatasu podczas
prac zwigzanych z wykonywaniem nasypow i innych.

e Oddzialywania skumulowane — dotyczg one przewidywanego tgcznego oddziatywania
na srodowisko rozpatrywanej inwestycji, a takze innych przedsiewzie¢, ktére mogg sie
pojawi¢ w powyzszym rejonie. Szczegdtowo zostaty one opisane w rozdziale 11.

9. Opis przewidywanych dziatan majacych na celu mozliwosci
minimalizowania negatywnych oddziatywan

9.1. Dzialania minimalizujace negatywne oddzialywanie na
srodowisko w fazie budowy

9.1.1. Wody powierzchniowe

Dla ochrony wod powierzchniowych w trakcie prac budowlanych przewiduje sie
rygorystyczne przestrzeganie rezimow technologicznych oraz stosowanie sprawnego
technicznie sprzetu i wysokiej jakosci materiatow budowlanych,

9.1.2. Wody podziemne
Dla ochrony wéd podziemnych i ograniczenia ingerencji w stosunki gruntowo-wodne terenu
przewiduje sie:
e zastosowanie sprawnego technicznie sprzetu budowlanego;
e zastosowanie atestowanych materiatow budowlanych;
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¢ magazynowanie odpadow niebezpiecznych w miejscach do tego wyznaczonych
i odpowiednio przygotowanych ( utwardzone powierzchnie, pojemniki odporne na
dziatanie substancji w nich magazynowanych;

o |okalizacje zaplecza budowy na terenie posiadajgcym uszczelniong nawierzchnie;

e zastosowac przenosne sanitariaty typu ToiToi.

9.1.3. Powierzchnia ziemi, rzeZba terenu, gleby
Zakres prac drogowych przy projektowanej rozbudowie drogi wojewddzkiej nr 190 ogranicza
sie do poszerzenia istniejgcej drogi i wzmocnienia konstrukcji jezdni. Projekt zaktada
wyprostowanie drogi w obrebie skrzyzowania z linig kolejowg nr 378 Gotancz — Chodziez.
W obrebie istniejgcego mostu nad rzekg Notecig 0$ drogi zostanie przesunieta o koto 20 m
co bedzie sie wigzato ze zdjeciem powierzchniowej warstwy gleby na odcinku okoto 500m.
Istniejacy most zostanie rozebrany

W zakresie dziatan majgcych na celu ochrone powierzchni ziemi, zaktada sie:

o zdjecie z pasa drogowego projektowanej ulicy i zdeponowanie nadkfadu ziemi
préchnicznej oraz jej wykorzystanie do rekultywacji terenu, po zakonczeniu budowy;
e zapewnienie zgodnego z wymogami ochrony $rodowiska postepowania
z odpadami, w tym zwiaszcza odpadami z rozbiorki istniejgcych fragmentow
nawierzchni drogowych i infrastruktury technicznej (m.in. istniejgcego mostu na rz.
Noted);
o wykorzystanie sprzetu budowlanego w dobrym stanie technicznym;
e plac budowy wyposazy¢ w zestaw sorbentdw umozliwiajgcych zebranie
zanieczyszczenia w przypadku awarii sprzetu;
przeprowadzanie systematycznych przegladéw sprzetu i wykorzystanie mat chtonnych do
podkfadania pod urzgdzenia w czasie przerw w pracy.

9.1.4. Wplyw na klimat akustyczny
Prowadzenie prac budowlanych w sgsiedztwie terendbw zabudowy mieszkaniowej narzuca
konieczno$¢ znacznego ograniczenia emisji hatasu w trakcie ich trwania.

W celu zminimalizowania negatywnego oddziatywania zaréwno hatasu jak i drgan w fazie
budowy nalezy:

prace budowlane w sgsiedztwie terendéw objetych ochrong przed hatasem prowadzi¢
wytgcznie w porze dziennej (w godz. 6.00-22.00);

zaplecze budowy zlokalizowac¢ na terenie oddalonym od terenow chronionych akustycznie;
stosowacC sprawne maszyny i urzgdzenia o niskiej emisji hatasu;
ograniczy¢ do minimum prace, w trakcie ktérych wykorzystywany jest sprzet ciezki;
ograniczy¢ do minimum uzycie urzgdzen wibracyjnych;
ograniczy¢ do minimum prace jatowg silnikow maszyn i pojazdow.

9.1.5. Zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego
Faza budowy zwigzana jest nieodzownie z ucigzliwoscig dla powietrza atmosferycznego
w postaci zanieczyszczen gazowych oraz pylowych. Substancjami, ktére wplywajg na
lokalne pogorszenie stanu jakosci powietrza atmosferycznego sg gtdwnie: pyt powstajgcy
podczas robot ziemnych (np. pyly porywane podczas transportu i przetadunku materiatow

sypkich), spaliny pochodzace z silnikbw maszyn i srodkow transportu. Wymienione
ucigzliwosci powstawaé¢ bedg w fazie prowadzenia robét budowlanych i bedg miaty charakter

EPRO wrzesien 131



Raport oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia polegajgcego na rozbudowie drogi wojewddzkiej DW 190 na odcinku od

skrzyzowania z DK10 do m. Margonin

krotkotrwaty i przejsciowy. Jednoczesnie emisja substancji do powietrza z wspomnianych
operacji bedzie miata charakter niezorganizowany.

W celu ograniczenia emisji substancji do powietrza na etapie realizacji inwestycji nalezy:

stosowaé maszyny i urzadzenia w dobrym stanie technicznym;

stosowa¢ dobrg organizacje robét i transportu, aby silniki maszyn i urzadzen nie
funkcjonowaty bez wykonywania pracy;

masy bitumiczne transportowa¢ samochodami, w ktérych skrzynia tadunkowa
wyposazona bedzie w oponcze ograniczajgcg emisje oparow asfaltow;

transportowa¢ materialy pylagce samochodami, ktérych skrzynia fadunkowa
wyposazona zostanie w opohcze ograniczajgca pylenie transportowanego materiatu;
wytgczac silniki pojazdow samochodowych oraz maszyn roboczych w trakcie przerw
od pracy;

zabezpiecza¢ przed rozwiewaniem wydobyty urobek na placach odktadczych;

prace zwigzane z odzyskiem odpadoéw (rozkruszanie elementdéw betonowych)
prowadzi¢ poza terenem inwestycji.

9.1.6. Srodowisko przyrodnicze i szata roslinna
W zakresie szaty roslinnej:

Zaplecza budowy nie nalezy lokalizowaé w obrebie lasow czy wilgotnych tgk i zarosli,
a jedynie w specjalnie do tego wydzielonych miejscach.

Najblizej potozone drzewo pomnikowe znajduje sie w odlegtosci 24 m od inwestycji.
Prace modernizacyjne nie stanowig dla niego zagrozenia.

Drzewa i krzewy nie podlegajgce wycince, a znajdujgce sie w bezposrednim sgsiedztwie
budowy nalezy zabezpieczyé przed:

mozliwoscig mechanicznego uszkodzenia poprzez np. odeskowanie pni drzewa
fizycznym uszkodzeniem krzewOw poprzez np. wygrodzenie miejsca ich
wystepowania

przesuszeniem bryty korzeniowej poprzez np. zastosowanie mat ograniczajgcych
transpiracje oraz prowadzenie wykopow w ich sgsiedztwie krétkimi odcinkami,
ograniczajgc czas otwarcia wykopow

mechanicznym uszkodzeniem bryly korzeniowej poprzez np. prowadzenie prac
w bezposrednim sagsiedztwie systemdéw korzeniowych drzew i krzewdw w sposob
reczny, o ile pozwala na to technologia prac, lub wykorzystaniu w mozliwie
maksymalnym stopniu metod bezwykopowych typu przewierty badz przeciski
sterowane.

Powstate ewentualne uszkodzenia mechaniczne pni i korzeni nalezy zabezpieczyé¢
preparatami niezaktdcajgcymi naturalnego procesukompartmentacji (CODIT -
Compartilisation of Decay in Trees), polegajgcego na otaczaniu miejsca
zainfekowanego barierami ochronnymi

W zakresie lichenoflory nie przewiduje sie dodatkowych dziatan minimalizujgcych oprocz
ograniczenia wycinki drzew do niezbednego minimum.

W zakresie bezkregowcow:

W zwigzku z obecnoscig 2 potencjalnych stanowisk pachnicowych, tj:
id 152; lipa drobnolistna Tilia cordata; X 17.1264, Y 53.1143
id 870; kasztanowiec pospolity Aesculus hippocastanum; X 17.1259, Y 53.0339
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przed przystgpieniem do wycinki drzew nalezy dokonaé powtérnego przegladu w/w drzew
pod katem obecnosci pachnicy debowej Osmoderma eremita oraz w razie koniecznosci
podjecia stosownych dziatan minimalizujgcych i/lub kompensujgcych.

W zakresie ichtiofauny

zakaz lokalizowania miejsc statego, dtugotrwatego postoju w sgsiedztwie zbiornikow
wodnych oraz ciekdédw. Minimalna odlegtos$¢ jakg nalezy zachowa¢ wynosi 100 m
kierujgc sie zasadg przezornoéci w stosunku do bedgcego przedmiotem ochotny
obszaru Natura 2000 bolenia pomimo baku jego bezposrednich stwierdzen zaleca sie
prowadzenie prac w korycie rzeki poza okresem najintensywniejszych migracii, tj.
maj, czerwiec, a jesli nie bedzie to mozliwe prace nalezy prowadzi¢ pod kontrolg
specjalisty przyrodnika

W zakresie herpetofauny :

Zaleca sie udroznienie istniejgcych przepustow w km okoto 20+680, 21+650, 21+730,
23+440

Ze wzgledu na fakt, ze w ramach inwestycji planowana jest budowa nowego mostu
(na zachéd od istniejgcego) oraz catkowita likwidacja istniejgcego mostu zaleca sie
aby przed rozpoczeciem prac na odcinku od okoto km 28+550 do brzegu Noteci
i dalej na potudnie az do okoto km 29+100 po obu stronach drogi zamontowaé
tymczasowe wygrodzenia ochronno-naprowadzajgce.

W przypadku wykonywania prac na odcinku od okoto km 28+550 do brzegu Noteci
i dalej na potudnie az do okoto km 29+100 w okresie najintensywniejszej migracji
ptazow tj. od potowy lutego do konca kwietnia, oraz od potowy pazdziernika do
potowy listopada) nalezy je prowadzi¢ pod nadzorem specjalisty herpetologa. Po
wykonaniu w/w prac, z obszaru wygrodzonego, nalezy odtowi¢ pozostate w nim
osobniki oraz przeniesS¢ je w miejsca o takich samych lub zblizonych warunkach
siedliskowych. Ze wzgledu na brak realnej mozliwosci powstrzymania migracji ptazéw
w korycie Noteci zaleca sie aby prace budowlane byly prowadzone pod statym
nadzorem specjalisty herpetologa, ktéry w razie koniecznosci zaproponuje i wdrozy
dziatania minimalizujace.

Podczas trwania prac budowlanych nalezy zapewnic¢ kontrole specjalisty herpetologa,
ktérego zadaniem bedzie systematyczny przeglad obszaru pod katem tworzgcych sie
siedlisk rozrodczych lub szlakow migracji oraz, jeSli zaistnieje taka koniecznosc,
podejmowanie doraznych dziatan minimalizujgcych zagrozenia bezpieczenstwa
zwierzat, w tym np. wprowadzanie tymczasowych plotkbw wygradzajgco-
zabezpieczajgcych, odiéw osobnikéw i przenoszenie ich do siedlisk zapewniajgcych
bezpieczne bytowanie i kontynuacje migrac;ji.

W zakresie ornitofauny:

Wycinke drzew i krzewow kolidujgcych z realizacjg planowanego przedsiewziecia
nalezy przeprowadzi¢ poza okresem legowym ptakow oraz kluczowym okresem
rozrodu gatunkéw dziko wystepujgcych zwierzat, przypadajgcym w terminie od 1
marca do 31 sierpnia. W przypadku koniecznosci wycinki w okresie od 1 marca do 31
sierpnia, dopuszcza sie jej przeprowadzenie po uprzednim potwierdzeniu przez
specjaliste ornitologa, braku siedlisk gatunkéw dziko wystepujgcych zwierzat, w tym
miejsc ich legow i rozrodu.

W zakresie chiropterofauny:
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e nadzorem przyrodniczym drzewa przeznaczone do wycinki, ktérych dziuple moga
stanowi¢ miejsce bytowania nietoperzy. Uwarunkowanie to dotyczy przypadkow
usuwania drzew poza okresem hibernacji nietoperzy, trwajgcym od konca
pazdziernika do poczatku kwietnia

e Przed przystgpieniem do prac, lub w trakcie ich wykonywania, nalezy skontrolowaé
réwniez przepusty oraz obiekt mostowy, ktére mogg stanowi¢ miejsce bytowania
nietoperzy.

9.1.7. Krajobraz kulturowy
Przedmiotowa inwestycja biegnie w zdecydowanej wiekszosci przez tereny rolnicze. Na
etapie realizacji wptyw na krajobraz moze sie wigza¢ jedynie z obecnoscig sprzetu
budowlanego co nie jest mozliwe do unikniecia. W zwigzku z tym nie przewiduje sie dziatan
minimalizujgcych w tym zakresie.

9.1.8. Zdrowie ludzi
Aby zapewni¢ brak negatywnego wptywu inwestycji na zdrowie ludzi w czasie realizaciji
inwestycji nalezy zastosowaé dziatania minimalizujgce okreslone w rozdziale 9.1.4 oraz
9.1.4. Ponadto wszyscy pracownicy powinni posiada¢ odziez ochronng typu kaski,
odpowiednie obuwie, kamizelki odblaskowe podnoszace bezpieczenstwo prac na budowie.

9.1.9. Lagodzenie zmian klimatu
Zalecane dziatania minimalizujgce:

o efektywne wykorzystanie energii bedzie zwigzane z optymalizacjg prac poprzez
wyeliminowanie ,pustych przebiegow”,

e bliskos¢ zaplecza budowy, wylgczeniu silnikbw maszyn i samochodow podczas
przerw w pracy.

o maksymalne przetworzenie odpaddéw w procesach recyklingu ograniczajgc zuzycie
surowcéw (kruszenie elementéw betonowych i wykorzystanie w budownictwie,
kruszenie starych nawierzchni drogowych i wykorzystanie do nowym mieszanek
bitumicznych itp.).

9.2. Dzialania minimalizujace negatywne oddzialywanie na
srodowisko w fazie eksploatacji

9.2.1. Wody powierzchniowe

Projektuje sie wykonanie odwodnienia projektowanego pasa drogowego za pomoca
istniejgcych i przebudowanych rowdéw drogowych. Na analizowanym odcinku projektuje sie
rowy trawiaste trapezowe oraz odparowujgco-chfonne. Rowy zostang obsiane trawg i bedag
systematycznie wykaszane i odmulane w celu zbierania zawiesiny zawartej w sciekach
deszczowych z czaszy drogi. Na odcinkach drogi przebiegajgcych przez tereny wsi Atanazyn
i miasta Szamocin projektuje sie odwodnienie pasa drogowego za pomocg systemu wpustéw
ulicznych i przykanalikéw do kanalizacji deszczowej. Ograniczy to sptyw zanieczyszczonych
wod opadowych i roztopowych do gruntu i wod podziemnych.

Wode opadowg =z obiektu mostowego (rz. Note¢) projektuje sie odprowadzaé
powierzchniowo przez wyksztatcenie spadku poprzecznego na jezdni (2%) i kapach
chodnikowych (3%) oraz spadku podiuznego obiektu (1,0%). Woda z obiektu wprowadzona
zostanie do wpustéw mostowych, nastepnie kolektorami zbiorczymi odprowadzona za
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podpory skrajne do studzienek kanalizacyjnych i systemu podczyszczajgcego , a nastepnie
do rowu drogowego.

Przewiduje sie dotrzymaé¢ warunkéw technicznych okreslonych w rozporzgdzeniu Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. (Dz. U. Nr 43, poz.30, z p6zn. zm.),
zgodnie z ktorymi wody opadowe z pasa drogowego drogi klasy G odprowadzane
kolektorem kanalizacyjnym do odbiornika powinny podlega¢ oczyszczaniu w urzadzeniach
oczyszczajgcych i spetnia¢ wymogi okreslone w przepisach dotyczgcych ochrony srodowiska
(rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie warunkoéw, jakie
nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekdw do wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji
szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz.U. z 2014 r. poz.1800).

9.2.2. Wody podziemne

Podstawowym rozwigzaniem majgcym na celu ochrone wod podziemnych bedzie wykonanie
i witasciwa eksploatacja urzgdzen stuzgcych do odprowadzania wod opadowych
sptywajacych z pasa drogowego do sieci miejskiej kanalizacji deszczowej. Wtasciwa
eksploatacja urzgdzen stuzgcych do odprowadzania wod opadowych polega¢ bedzie przede
wszystkim na biezgcym usuwaniu zanieczyszczen z wpustéw ulicznych osadnikéw dla
zachowania ich droznosci iumozliwienia sprawnego sptywu do miejskiej kanalizacji
deszczowej. Zapobiegnie to sptywowi nadmiaru wéd na nieutwardzone pobocza gruntowe
i ewentualnej infiltracji zanieczyszczeh do gruntu i wéd podziemnych. Rowy przydrozne
zostang obsiane trawg w celu ograniczenia sptywu wod powierzchniowych do gruntu
i procesu infiltracji.

9.2.3. Powierzchnia ziemi, rzeZba terenu, gleby
. W zakresie dziatan majgcych na celu ochrone powierzchni ziemi, zaktada sie

e zagospodarowanie zielenig pasa przylegtego do drogi, dla utrwalenia gruntu
i zapobiezenia erozji

9.2.4. Klimat akustyczny

W zakresie ochrony przed hatasem drogowym, w zwigzku z przeprowadzong analizg
konieczne jest zastosowanie réznorodnych dziatan minimalizujgcych — technicznych
i organizacyjnych.

Przewiduje sie wprowadzenie dziatan organizacyjnych w postaci ograniczenia predkosci
ruchu pojazdéw oraz dziatan technicznych w postaci cichych nawierzchni SMA o minimalnej
skutecznosci 3 dB.

Ograniczenie predkosci bedzie dotyczyto odcinkéw o tacznej dlugosci wynoszgcej minimum
5130 m (sumarycznie). W przypadku ekranu E1.1 konieczno$¢ jego budowy wynika
Z oddziatywania drogi DK10, dlatego tez proponuje sie wykonanie ekranu w ramach
rozbudowy drogi krajowej.

Lokalizacje obszarow objetych ograniczeniem predkosci znajdujg sie w rozdziale 5.2.2
(wptyw na klimat akustyczny) —
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tabela 57 zestawienie odcinkéw trasy ze zmniejszong dopuszczalng predkoscig ruchu.

9.2.5. Zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego

Poniewaz zasieg ponadnormatywnego oddziatywania na powietrze atmosferyczne nie
wykroczy w tym komponencie srodowiska poza teren inwestycji i nie zachodzi potrzeba
stosowania dziatan ograniczajgcych wielko$¢ emisji. Jednakze w celu minimalizacji
oddziatywan planuje sie:

systematyczne czyszczenie ulic poprzez zamiatanie oraz mycie w okresie letnim przez co
nastgpi ograniczenie pylenia wtérnego.

9.2.6. Srodowisko przyrodnicze i szata roslinna
W zakresie flory:

Planuje sie wykonanie nasadzen zastepczych w nastepujace;j ilosci i sktadzie gatunkowym:

Tabela 69 Lokalizacja i sktad gatunkowy nasadzen

STRONA :
ZAKRES DROGI ILOSC SKELAD GATUNKOWY
od km do km [-] [sztuki] [-]
21+750 | 22+400 | lewa 105
22+750 | 324950 | lewa 195 Klon pospolity (Acer platanoides) — 45% nasadzen
26+550 | 28+150 | prawa 270 Jesion wyniosty (Fraxinus excelsior) — 45% nasadzen
29+250 30+400 prawa 190 Kasztanowiec(Aesculus hippocastanum) — 10% nasadzeh
31+500 31+700 prawa 30

suma 790

Planuje sie nasadzenia jednorzedowe, z lokalizacjg drzew pomiedzy linig rozgraniczajgcq
inwestycje a krawedzig rowu drogowego.

W zakresie teriofauny:

e proponuje sie ustawienie znakdéw ostrzegawczych A-18b na odcinku km 26+900 do
27+600 oraz km 35+800 do 37+800.

9.2.7. Krajobraz kulturowy
Nie przewiduje sie stosowania dodatkowych dziatan minimalizujgcych wplyw przedmiotowej
inwestycji na krajobraz kulturowy.

9.2.8. Zdrowie ludzi
Aby zapewni¢ brak negatywnego wptywu inwestycji na zdrowie ludzi w czasie eksploatacji
inwestycji nalezy zastosowac dziatania minimalizujgce okreslone w rozdziale 9.2.4 oraz 9.2.5

9.2.9. Lagodzenie zmian klimatu
Zalecane dziatania minimalizujgce:
e czynnikiem ograniczajgcym emisje gazéw w skali inwestycji bedzie poprawa
ptynnosdci ruchu co zmieni emisje zanieczyszczen zwigzanych z transportem
drogowym,
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e obsianie rowow przydroznych i powierzchni nieutwardzonych trawg oraz
systematyczna ich pielegnacja,
e pielegnacja istniejgcych drzew i nasadzen.

10. Obszar ograniczonego uzytkowania
Dla ocenianego przedsiewziecia nie stwierdza sie koniecznosci utworzenia obszaru
ograniczonego uzytkowania w przypadku o ktérym mowa w art. 135 ust. 1. ustawy Prawo
ochrony srodowiska.

11. Mozliwe dziatania skumulowane
Obecnie brak jest informacji na temat planowanych bgdz realizowanych zadan w obrebie
przedmiotowej inwestycji. Ewentualne oddziatywania skumulowane mogg wystgpi¢
w zakresie emisji zanieczyszczen powietrza i hatasu w rejonie skrzyzowania z drogg krajowg
nr 10 i zostaly one uwzglednione w obliczeniach.

12. Analiza mozliwych konfliktéw spotecznych
Przedmiotowa inwestycja polega na przebudowie drogi wojewddzkiej nr 190 na odcinku od
skrzyzowania z drogg krajowg nr 10 do miasta Margonin. Brak jest informacji na temat
innych inwestycji realizowanych i planowanych w obrebie istniejgcej drogi.

13. Analiza porealizacyjna

Po uptywie 12 miesiecy od oddaniu przedmiotowej inwestycji do eksploatacji powinny zostac
wykonane pomiary hatasu oraz na ich podstawie przeprowadzona analiza porealizacyjna
w zakresie oddziatywania inwestycji na klimat akustyczny. W celu weryfikacji prawidtowosci
zatozen przyjetych do obliczeh na etapie opracowywania raportu oraz zastosowanej metody
i skutecznosci wykonanych zabezpieczen akustycznych proponuje sie wykonanie pomiarow
hatasu min. w 10 reprezentatywnych punktach pomiarowych, w ktérych wykonywano
obliczenia na etapie prognoz. Lokalizacje punktow powinien ustali¢ wykonawca zgodnie
z obowigzujgcymi w dniu wykonywania pomiaréw metodykami uwzgledniajgc punkty
obliczeniowe przyjete na etapie raportu w celu mozliwosci poréwnania wynikow
Z prognozami i oceny zastosowanych metod prognozowania. W przypadku wystgpienia
przekroczen standardow jakosci srodowiska nalezy podja¢ mozliwe dziatania w celu
ograniczenia wielkosci przekroczen, a w przypadku braku mozliwosci technicznych
ograniczenia emisji hatasu wyznaczy¢ obszar ograniczonego uzytkowania.

14. Stopien nowoczesnosci rozwigzan proponowanych
w projekcie

Przewidywane do zastosowania rozwigzania dotyczgce budowy planowanego
przedsiewziecia nie odbiegajg od obecnie stosowanych rozwigzan w praktyce krajowej
i zagranicznej. Z przedstawionych projektow wynika, ze zostang uwzglednione elementy
wynikajgce z najlepszej dostepnej technologii zabezpieczajgcej sSrodowisko przed
niekorzystnym oddziatywaniem inwestycji. Zostang zastosowane takie zabezpieczenia
techniczne, ktore zminimalizujg potencjalny negatywny wptyw budowy i eksploatacji drogi.
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Planowana inwestycja zostanie zaprojektowana zgodnie z obowigzujgcymi przepisami
branzy drogowej przepisami prawnymi i normami: z rozporzadzeniem Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 216, poz. 124) oraz
przepisami ochrony srodowiska.

Wymogami koniecznymi dla projektéw drog nowoczesnej generacji, ktére spetnia¢ bedzie
przedmiotowa inwestycja sa:

e zapewnienie parametrow ruchu pojazdow (predkosci, dostepnosci dla wszystkich
dopuszczonych do ruch pojazdéw, swobody ruchu, kategorii obcigzenia)
odpowiadajgcych wymogom kategorii drogi gtéwnej);

o czytelnos¢ i przejrzystosc skrzyzowan;

o przepustowosc skrzyzowan uwzgledniajgca natezenie prognozowane;

e ekonomika rozwigzan pod wzgledem: wielkosci robot (bilans mas ziemnych),
materialowym (powtarzalno$¢ rozwigzan, wykorzystanie materiatdw rodzimych),
trwatosci (zabezpieczenia przed wandalizmem i kradziezami), lokalizacji (nawigzanie
do istniejgcego stanu zagospodarowania terenu iograniczenie koniecznosci
przektadek mediéw);

e bezpieczenstwo ruchu kotowego i pieszego.

Odnoszgc sie do proponowanych rozwigzan dotyczgcych planowanej inwestycji
uwzgledniono nastepujgce parametry:

e stosowanie substancji o matym potencjale zagrozen — przy obecnym stanie wiedzy
zastosowanie takich zabezpieczen technicznych, ktore zminimalizujg potencjalny
negatywny wptyw budowy oraz eksploatacji, dotyczy to zaréwno materiatéw oraz
technologii prowadzenia robot. Przedsiewziecie realizowane bedzie w technologii
przyjaznej srodowisku z zastosowaniem materiatdw posiadajgcych atesty i certyfikaty
dopuszczajgce do stosowania w budownictwie. Cze$¢é materiatdéw bedzie czesciowo
magazynowana na terenie inwestycji, w wigkszosci jednak bedg na biezgco
dostarczane na budowe.

o efektywne wykorzystanie energii, wody i innych substancji oraz materiatéw -
instalacja nie jest zwigzana 2z wytwarzaniem energii. Maszyny i urzgdzenia
wykorzystywane w czasie prac bedg energooszczedne. Poszczegdlne ilosci
wykorzystywanych surowcéw, energii, wody bedg zwigzane z odpowiednig fazg
inwestycji. W okresie budowy pobdér wody, surowcow, materiatow, paliw oraz energii
bedzie zwigzany $cisle z wykonaniem robdot budowlanych. W okresie realizacji
inwestycji woda do celéw bytowych zuzywana bedzie w obrebie zaplecza placu
budowy. Ponadto bedzie ona niezbedna do proceséw technologicznych, prac
porzadkowych. Surowce i materiaty bedg wykorzystywane w zakresie rodzajow
i ilosci okres$lonych na podstawie sporzadzonego projektu. Zuzycie paliw i energii
bedzie zwigzane z zasilaniem zaplecza budowy oraz pracujgcych maszyn i urzgdzen.
W okresie eksploatacji bedzie nastepowato zuzycie energii elektrycznej dla potrzeb
odwietlenia drogi.

e stosowanie technologii bezodpadowych i matoodpadowych oraz mozliwos¢ odzysku
powstajgcych odpaddéw — wiekszo$¢ z powstajgcych rodzajow odpadow bedzie mogta
zostac poddana procesowi odzysku, co dotyczy w szczegdlnosci odpadéw z grupy 17
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oraz odpadoéw o walorach surowcéw wtérnych powstajgcych na terenie zaplecza
placu budowy.

Zastosowanie nowoczesnych maszyn i urzgdzen ograniczy ilosci wytwarzanych odpadéw:

e rodzaj, zasieg oraz wielkos¢ emisji z obiektu — nie bedg przekraczane dopuszczalne
poziomy hatasu oraz wartosci odniesienia substancji w powietrzu poza terenem
inwestyciji;

e wykorzystanie porownywalnych metod i zastosowanych proceséw technologicznych
oraz uwzglednienie postepu naukowo-technicznego — nie przewiduje sie stosowania
rozwigzan niesprawdzonych i dotychczas nie stosowanych w praktyce krajowej
i zagranicznej. Wszelkie materiaty, z jakich zostang wykonane elementy drogi
i mostu, bedg posiadaty certyfikat badania ibedg oznakowane znakiem
bezpieczenstwa.

15. Trudnosci, jakie napotkano opracowujac raport
W zakresie trudnosci jakie napotkali Autorzy raportu nalezy wymie¢ brak ostatecznego
Projektu Budowlanego. Obecny etap ma charakter koncepcji co utrudnia jednoznaczng
ocene efektywnosci planowanych rozwigzan. Odlegta perspektywa realizacji projektu
stwarza rowniez zagrozenie zaistnienia zmian w srodowisku, stosowanych technologiach,
ktérych autorzy raportu nie sg w stanie przewidziec.

16. Zastosowane metody prognozowania
Przy opracowaniu niniejszego raportu zastosowano nastepujgce metody:

e wizji terenowych i prac kameralnych dla opisu elementéw przyrodniczych

e indukcyjno-opisowg, polegajgcg na fgczeniu w cato$é zebranych informacji
o srodowisku i mechanizmach jego funkcjonowania;

¢ modelowania matematycznego;

e analogii srodowiskowych tj. okreslenie wielko$ci emisji dla obiektow projektowych
przez poréwnanie ich z istniejgcymi obiektami lub uktadami technologicznymi.

Prognozowanie hatasu oraz emisji substancji do powierza oparte bylo na metodach
matematycznych wykorzystanych w modelach rozprzestrzeniania gazow, pytow i energii.

W zakresie wptywu na wody powierzchniowe i podziemne zastosowano metode oceny
okreslong w Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry (KZGW Warszawa,
2011, opublikowanym w M.P. Nr 40, poz.451), polegajgcg na odniesieniu przewidywanych
oddziatywan do aktualnego stanu ekologicznego i fizyko-chemicznego jednolitych czesci
wod.

W zakresie oceny wptywu na srodowisko gruntowe wykorzystano opracowang
dokumentacje geotechniczng wykonang przez firme MANGEO z Kazimierza gdzie zostaty
okreslone geotechniczne warunki posadowienia modernizowanej drogi.

W  zakresie oddziatywan powstajgcych odpadéw na  $rodowisko ilosci
przewidywanych odpadéw do wytworzenia na etapie eksploatacji oszacowano w oparciu
o literature, natomiast dane dot. ilosci powstajgcych odpadéw na etapie budowy podano
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w oparciu o rzeczywistg ilos¢ wytworzonych odpadéw w trakcie trwania robot oraz w oparciu
00gollne dane na temat parametrow modernizowanej drogi, ciezaru materiatow
przeznaczonych do usuniecia/rozbiérki.

Do oceny wptywu w zakresie zanieczyszczen powietrza zastosowano metode obliczeniowg
CALINE3, opracowany przez P.E. Bensona na zlecenie Departamentu Transportu Stanu
Kalifornia, zostat pozytywnie zweryfikowany przez US EPA w oparciu o pomiary kontrolne
i zaliczony do podstawowej grupy modeli, zalecanych do stosowania przy wykonywaniu
analiz stanu zanieczyszczenia powietrza. Model ten jest szeroko znany i stosowany réwniez
w krajach Unii Europejskie;.

Analize akustyczng wykonano przy uzyciu programu SoundPlan 7.4. Professional. Jako
metody do hatasu drogowego zastosowano francuskg krajowg metode obliczania pozioméw
dzwieku ,NBPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)” opartg o dane dotyczgce
natezen ruchu oraz dane dotyczgce uksztattowania terenu.

17. Streszczenie

1. Cel i zakres opracowania oraz okreslenie rodzaju przedsiewziecia mogacego
znaczaco oddzialywa¢ na s$rodowisko zgodnie zrozporzadzeniem Rady
Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych
znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko (Dz. U. Nr 213, poz. 1397)

Celem opracowania jest sporzadzenie raportu oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko
polegajacego na rozbudowie drogi wojewddzkiej DW 190 na odcinku od skrzyzowania z DK
10 do m. Margonin. Dtugos$¢ odcinka przeznaczonego do przebudowy wynosi okoto 18 km.
Projekt przyczyni sie przede wszystkim do podniesienia poziomu bezpieczenstwa,
zapewnienia lepszego dojazdu do posesji oraz wtasciwego odprowadzania wod opadowych
Z drogi.

Inwestorem przedsiewziecia jest Wielkopolski zarzad drog Wojewoddzkich w Poznaniu.
Rozbudowa polega na poszerzeniu drogi na catym odcinku dla klasy drogi G o szerokosSci
jezdni 2x3,5m. Ponadto w zakres inwestycji wchodzi:

Budowa:

Sciezek rowerowych

Chodnikow

Zatok przystankowych

Przejs¢ dla pieszych z wyspami azylowymi

Pobocza gruntowe o szerokosci 1,5 m umocnione kruszywem
Nowy most na rzece Note¢

Przebudowa:

e |stniejgcych obiektow przepustow
Rozbidrki:

e Rozbiorka starego mostu na rzece Note¢

Kwallifikacja inwestyciji

Inwestycja dotyczy rozbudowy drogi wojewodzkiej DW190 na odcinku od skrzyzowania
z DK10 do m. Margonin o dtugosci okoto 18 km. Zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministrow
z dnia 9 listopada 2010 r. inwestycja kwalifikuje sie do kategorii przedsiewzie¢ mogacych
potencjalnie znaczgco oddziatywac na srodowisko zgodnie z:

o §3 ust.1 pkt. 60 - drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci przedsiewziecia
powyzej 1 km inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 oraz obiekty mostowe
w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z wytgczeniem przebudowy drég oraz obiektow
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mostowych, stuzgcych do obstugi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych
poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1
pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o0 ochronie przyrody.

2. Opis planowanego przedsiewziecia

2.1. Lokalizacja przedsiewziecia
Przedmiotowa inwestycja administracyjnie potozona jest na terenie wojewodztwa
wielkopolskiego i przebiega przez powiat pilski i chodzieski na terenie gmin Szamocin,
Biatosliwie oraz Margonin ( bez m. Margonin). Wedtug podziatu fizyczno- geograficznego
obszar ten nalezy do prowincji Nizu Srodkowoeuropejskiego podprowincji Pojezierzy
Potudniowobattyckich, makroregionu Pojezierza Potudniowopomorskiego, w granicach
mezoregionu Pojezierza Krajenskiego (314.69).

W stanie obecnym przedmiotowy odcinek drogi ma nawierzchnie asfaltowg i przekrgj
drogowy a wody roztopowe lub opadowe sg odprowadzane do rowow drogowych lub
bezposrednio do gruntu. Droga w wiekszosci przebiega prze tereny rolnicze, niezbudowane
lub lesne, w wielu miejscach brakuje chodnikdéw a skrzyzowania i przejscia dla pieszych nie
sg wyposazone w sygnalizacje. Zwarta zabudowa wystepuje jedynie na terenie Szamocina
i Biatosliwia( wylgczone z opracowania). W km 28+865 DW nr 190 znajduje sie rzeka Note¢
stanowigc granice powiatu pilskiego ichodzieskiego. Nad rzekg zlokalizowany jest 5-
przestowy most drogowy o catkowitej dtugosci okoto 120 m. w km 21+735 inwestycja
przecina nieczynng, czesciowo rozebrang linie kolejowg nr 378.

Obowiazujgce miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego — teren miasta i gminy
Szamocin:

Studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego gminy Szamocin
zostato uchwalone Uchwatg nr XXI/137/96 Rady Miasta i Gminy Szamocin z dnia 27 grudnia
1996r. Studium nie podaje informacji dotyczgcych ewentualnych zmian dotyczacych
przebiegu i funkcji drogi wojewddzkiej nr 190

Studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego gminy i miasta
Margonin

Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gminy Margonin
zostato uchwalone Uchwatg nr XXX/324/2013 Rady Miasta i Gminy w Margoninie z dnia 27
czerwca 2013r.

W rozdziale 6 tekstu studium — ,Kierunki rozwoju systeméw komunikacji i infrastruktury
technicznej” zaleca sie wyznaczenie drég obwodowych (obwodnic drogowych) dla miasta
Margonin. Wyznaczenie przebiegu obwodnic winno sie odbywaé poprzez rozbudowe
i wykorzystanie istniejgcych korytarzy komunikacyjnych — w szczegdlnosci drogi
wojewodzkiej nr 190 oraz drég drugorzednych; ponadto wskazany jest rozwoj
zainwestowania technicznego w ciggu ww. drogi

Obowigzujgce miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego — teren miasta i gminy
Margonin

Na terenie miasta i gminy Margonin, w bezposrednim sgsiedztwie pasa drogi wojewddzkiej
nr 190, uchwalony zostat miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego — ,MPZP
miasta Margonin” (Uchwata Nr XXI11/240/05 Rady Miasta i Gminy w Margoninie z dnia 28
grudnia 2005 r.).

Plan okresla jako wymagajgce modernizacji i przebudowy skrzyzowanie drogi obstugujgcej
rekreacyjng zabudowe mieszkaniowg osiedla ,Rutki” z drogg wojewddzka 190 (Chodziez —
Wagrowiec).
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2.2. Charakterystyka projektowanego przedsiewziecia i opis rozwigzan
technicznych

2.2.1. Ogolna charakterystyka przedsiewziecia

Przedmiotowe przedsiewziecie polega na rozbudowie drogi wojewoddzkiej klasy drogi G na
dlugosci okoto 18 km. W ramach inwestycji przewiduje sie réwniez budowe Sciezek
rowerowych, zatok autobusowych, chodnikow, a takze przejsé dla pieszych z wyspami
azylowymi. Pobocza gruntowe o szerokosci 1,50 m zostang umocnione kruszywem
stabilizowanym mechanicznie grubosci 10 cm. Istniejgce przepusty zostang przebudowane,
tak by ich dlugos¢ dostosowac do szerokosci istniejgcej drogi wraz z chodnikami i Sciezkami
rowerowymi.

Konstrukcja nawierzchni drogi wojewodzkiej

Na poszerzeniach drogi wojewddzkiej, na odcinkach, gdzie projektuje sie rozbiérke
istniejgcej konstrukcji nawierzchni (korekta tukéw poziomych) oraz w miejscach nowego
przebiegu drogi wojewoddzkiej projektuje sie nowg konstrukcje nawierzchni o parametrach
podanych w ponizszej tabeli.

warstwa $cieralna SMA 8/SMA11 4cm
warstwa wigzaca AC 16W 8cm
podbudowa zasadnicza AC 22P 10 cm
E=100MPa 22cm

2.2.2. Koncepcja rozwigzan technicznych
Podstawowe parametry drogi

Klasa drogi G o przekroju drogowym i szerokosci jezdni 2x3,5m
Obustronne sciezki rowerowe 1,5-2,5 m

Projektowana predkos$¢ 50 km/h, poza terenem zabudowanym 70 km/h
Kategoria ruchu

Rozwigzania wysokos$ciowe

Niwelete dostosowano do niwelety istniejgcej drogi wojewddzkiej. W obrebie projektowanego
mostu niweleta bedzie zblizona do istniejgcego profilu podtuznego drogi, zapewni przy tym
zachowanie skrajni zeglownej pod mostem.

Wzmocnienie konstrukcji nawierzchni

Zaktada sie wzmocnienie konstrukcji nawierzchni dla wariantu inwestycyjnego mieszanek
mineralno-asfaltowych (warstwa scieralna z SMA 0/8 i SMA 0/11).

Odwodnienie. Kanalizacja deszczowa

Odwodnienie planuje sie za pomocg istniejgcych i przebudowywanych rowéw drogowych
(trapezowe oraz odparowujgco chtonne). W Szamocinie i wsi Atanazyn planuje sie
odprowadzenie sciekoéw do istniejgcej kanalizacji deszczowe.

Odwodnienie mostu zostanie zreazlizowane za pomocg spadkoéw poprzecznych i pochylenia
podtuznego. Nastepnie woda bedzie odprowadzana do wpustow drogowych, a stamtgd do
kolektora zbiorczego.

Obiekty inzynierskie

Przewidziany do rozbiérki most na rzece NoteC znajdujgcy sie w km 28+877 obecnego
przebiegu drogi wojewddzkiej nr 190.

Projektowany most na rzece Note¢ przenoszacy obcigzanie klasy A oraz obcigzenie
pojazdem specjalnym. Projekt przewiduje most tukowy z pomostem w postaci rusztu
stalowego, wspotpracujgcego z zelbetowg ptyta pomostowa, z obustronnymi wspornikami.
Ukfad statyczny to jednoprzestowy ustréj wolnopodparty, wzmocniony tukiem.

Istniejgce przepusty odwodnieniowe przewidziane do przebudowy

W ponizszej tabeli zestawiono lokalizacje i przekroje istniejagcych przepustéw kwalifikujgcych
sie do rozbidérki lub przebudowy.
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Przepust Kilometr Konstrukcja nosna Przekroj
P-01 20+670 kregi betonowe 20,50 m
P-02 214650 iglr?’l?eiirr]lif ceglane, fundament 1,85 x 2,00 m
P-03 22+785 przepust kamienny 0,70x 0,90 m
P-04 23+470 rura stalowa, karbowana 21,50 m
P-05 38+740 przepust kamienny 0,70x 0,90 m

Projektowane przepusty

Planuje sie przebudowe istniejgcych przepustow do parametrow klasy A A wg PN 85/S-
10030. Przepust P-04 zostanie wykorzystany poszerzenie korony drogi bedzie mozliwe
dzieki wykonaniu zelbetowych $cian czotowych w miejsce umocnionych skarp nasypu.

3. Opis elementéw srodowiska, na ktére moze oddzialywaé¢ projekt z chwilg jego
realizacji

3.1. Morfologia terenu

Planowana inwestycja lezy w obrebie mezoregionu pojezierza Krajenskiego, Doliny
Srodkowej Noteci oraz Pojezierza Chodzienskiego. Obszar Pojezierza Krajenskiego
ograniczony jest od zachodu doling Gwdy, od potudnia Noteci, od wschodu natomiast doling
Brdy. Teren ten charakteryzuje sie dominacjg krajobrazu glacjalnego z wyjgtkiem czesci
zachodniej i centralnej, gdzie przewaza krajobraz rowninny na co wpltyw miat gtdbwnie
plejstocenski cykl krajobrazotwdérczy. Utwory powierzchniowe zwigzane sg przede wszystkim
Z recesjg ladolodu zlodowacenia battyckiego fazy poznanskiej. Reprezentowane sg gtéwnie
w postaci utwordw gliniastych oraz piaszczysto zwirowych. Na wschodzie regionu dominuje
glina zwatowa, natomiast na zachodzie piaski i zwiry wodnolodowcowe, na zachodzie piaski
i zwiry wodnolodowcowe. W obrebie pagorkéw czotlowo - morenowych pojawiajg
sie natomiast piaski, zwiry, gtazy i gliny.

3.1.1. Budowa geologiczna
W budowie geologicznej obszaru inwestycji nalezy wyrézni¢ 3 strefy zbudowane
powierzchniowo z réznych pod wzgledem rodzaju i noédnosci podtoza naturalnego istniejgce;j
drogi:

e odcinek pierwszy od Margonina do krawedzi doliny Noteci (pétnocna granica miasta
Anatazyn — km drogi 31+800-40+100). Podtoze tworzg w zasadniczej czesci dobrze
zageszczone piaski wodno-lodowcowe, lodowcowe a tuz przed krawedzig doliny
Noteci piaski rzeczne taraséw nadzalewowych odtozone w podtozu gtebszym na
glinach zwatowych,

e odcinek drugi to dolina Noteci (km drogi 26+500 — 29+500) - Podtoze tworzg migzsze
i bardzo migzsze w centralnej czesci doliny warstwy stabonosnych gruntéw
organicznych zdeponowane na dobrze zageszczonych piaskach rzecznych den
dolinnych,

odcinek trzeci od krawedzi doliny Noteci tuz przed miejscowoscig Biatosliwie do
skrzyzowania z drogg krajowg DK 10 [km drogi 20+300+24+300 ( z badah wylgczony
odcinek od km 24+400+26+500)]. Podtoze tworzg migzsze no$ne odktady glin zwatowych,
zasadniczo twardoplastyczne z nadktadem piaskow wodno-lodowcowych. Tylko w lokalnych
obnizeniach terenu wystepujg grunty o charakterze zastoiskowym — gliny pylaste i pyty.

3.1.2. Warunki geologiczno-gruntowe obszaru planowanych inwestycji
Gmina Margonin pod wzgledem hydrogeologicznym nalezy do dwdch jednostek Podregionu
Pomorskiego. Poziomy wodonosne stanowig wody porowe w utworach czwartorzedu
i trzeciorzedu (miocenu).Gtowny poziom wodnosny stanowig tu wody czwartorzedowe, ktore
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mogg mie¢ zwierciadto swobodne lub pod cisnieniem. Mniejsze znaczenie ma poziom
uzytkowy w miocenie. Glebokos¢ zalegania pierwszego uzytkowego poziomu wodonosnego
w obrebie obu jednostek w wigkszosci ksztattuje sie w przedziale 20-40 m p.p.t w rejonie
jeziora Margoninskiego i na wschodzie gminy wzrasta do 60 m p.p.t.

W przypadku gmin Szamocin i Biato$liwie znaczg cze$¢ zajmuje tutaj obszar
najwyzszej ochrony czwartorzedowego gtéwnego zbiornika wod podziemnych (GZWP) nr
138 Pradolina Torun-Eberswalde (Note¢). W obreb wchodzg takze niewielkie fragmenty
obszaréw wysokiej ochrony GZWP nr 133 Zbiornik miedzymorenowy Mtotkowo i nr 139
Dolina Kopalna Smogulec-Margonin. Wody w/w zbiornikéw charakteryzujg sie nastepujgcymi
parametrami: migzszos¢ warstwy wodonosnej 10-40 m potencjalna wydajnosci studni
70m3/h, a wspotczynnik filtracji 7,2-40,5 m/24h, przewodnos¢ 200-1000 m2/24h.

3.1.3. Warunki geotechniczne w podlozu inwestycji
Na podstawie przeprowadzonych badan stwierdzono, ze warunki geologiczno-inzynierskie
na odcinkach pierwszym i trzecim ocenia sie jako korzystne i bardzo korzystne pod
wzgledem bezposredniego podtoza budowlanego. Odcinek drugi to podtoze stabonos$ne,
lokalnie watpliwe, ktére wymaga szczegdlnego przeanalizowania i przyjecia sposobu
posadowienia zaréwno korpusu drogowego jak réwniez obiektéw inzynierskich infrastruktury
drogowej.

3.1.4. Warunki gruntowo-wodne

Przeprowadzone badania pozwolity stwierdzi¢, ze w zaleznosci od lokalizacji podtoze
naturalne zbudowane jest z jednorodnych, dobrze zageszczonych warstw piaskow
zalegajacych na glinach zwatowych lub tez jednorodnych glinach zwatowych na piaskach
lodowcowych. Powyzszy opis dotyczy odcinkéow | i Il ( podziat na potrzeby opinii
geotechnicznej). Warunki geotechniczne w podtozu inwestycji okresla sie jako proste.

W przypadku odcinka Il gdzie podtoze naturalne zbudowane jest z nosnych warstw piaskow
rzecznych a poziom wodonosny wystepuje ptytko warunki geotechniczne okresla sie jako
ztozone.

3.2. Wody powierzchniowe
Jednolite czesci woéd powierzchniowych (JCWP)
Os$ hydrograficzng obszaru stanowi rzeka Note¢, ktéra w zasadniczy sposob uwarunkowata
uksztattowanie przestrzenne doliny. Zgodnie z podziatem Polski na jednolite czesci wadd
podziemnych przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest na obszarze dorzecza Odry:
RW600018188546 (NAT), RW600018188549 (NAT), RW60002418859 (SZCW),
RW600023188569 (NAT). Celami $rodowiskowymi dla wymienionych powyzej JCWP jest
dobry stan ekologiczny oraz dobry stan chemiczny. Dla silnie zmienionych czesci wéd celem
Srodowiskowym jest dobry potencjat biologiczny i dobry stan chemiczny. Planowane
przedsiewziecie nie wptynie negatywnie na cele wyznaczone dla przedmiotowych JCWP,
poniewaz: w ramach przedsiewziecia nie planuje sie poboru wdd powierzchniowych,
przebudowa i rozbiorka przepustow nie spowoduje zmiany wskaznikow
hydromorfologicznych ciekéw. Sptyw wdd opadowych i roztopowych z powierzchni drogi
zostanie uregulowany za pomocg rowéw trawiastych, oraz odparowujgco chionnych. Na
obszarze wsi Atanazyn oraz w Szamocinie $cieki z powierzchni drogi beda odprowadzane
do istniejgcej kanalizacji deszczowej. Potencjalne oddziatywanie na wody moze sie wigzac
jedynie z wystgpieniem sytuacji awaryjnych maszyn i sprzetu w trakcie robét. W celu
zminimalizowania takiego ryzyka przedstawiono okreslone dziatania minimalizujgce.

Rozbiérka starego mostu na rzece Note¢ wigzaC sie bedzie z wystgpieniem
przynajmniej krotkotrwatego wptywu na srodowisko wodne. W zwigzku z tym technologia
rozbioérki mostu bedzie przewidywata zabezpieczenie koryta oraz brzegéw rzeki. Na etapie
funkcjonowania nie przewiduje sie wptywu inwestycji na Srodowisko wodne. Zaprojektowane
rozwigzanie w postaci mostu tukowego z podporami zlokalizowanymi, bez podpory w korycie
rzeki wptynie pozytywnie na warunki migracji ryb oraz innej fauny wodnej. Sptyw wod
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opadowych i roztopowych z powierzchni nowego mostu bedzie wpustami mostowymi
odprowadzana do kolektoréw zbiorczych a nastepnie do studzienek kanalizacyjnych.

3.3. Wody podziemne
Przedmiotowa inwestycji znajduje sie w zasiegu zbiornika PLGW600035, zgodnie
Z podziatem na 172 czesci. Zgodnie z kartg charakterystyki zbiornika (pgi.gov.pl) lezy on
w dorzeczu Odry w regionie wodnym Warty. W zbiorniku wystepujg dwa pietra wodonosne.
Analiza wplywu inwestycji na cele wyznaczone dla w/w zbiornika wykazata, ze nie wplynie
ona na nie negatywnie. Sptyw powierzchniowy z terenu planowanej inwestycji zostanie ujety
w systemy odprowadzajgce wode do rowdw przydroznych, oraz istniejgcej kanalizaciji
deszczowej na terenie Szamocina i Atanazyna.

Inwestycja znajduje sie w zasiegu trzech obszaréw gtéwnych zbiornikéw wod
podziemnych (GZWP) tj. 133 — Mtotkowo, 138 — Pradolina Torun-Eberswalde, 139 — Dolina
kopalna Smogulec-Margonin.

3.4. Stan jakosci gleb
Na terenie Biatosliwia i Margonina w wigkszosci wystepujg gleby orne sredniej jakosci,
gorsze oraz stabe. Lepsza sytuacja panuje na terenie gminy Szamocin gdzie, szczegodlnie
w dolinie rzeki Note¢ wystepujg gleby hydrogeniczne a na podtozach o duzej wilgotnosci
gleby torfowisk niskich i przejsciowych.

3.5. Opis istniejacych w rejonie inwestycji obiektow chronionych na podstawie
ustawy o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami
W Szamocinie inwestycja przebiega przez chroniony uktad urbanistyczny wpisany do
rejestru zabytkéw wojewodztwa wielkopolskiego, ktory wywodzi sie z dawnej szlacheckiej
0 Sredniowiecznej metryce.

3.6. Warunki klimatyczne i meteorologiczne
W terenie inwestycji panuje klimat charakterystyczny dla catej Wielkopolski. Panuje tu klimat
umiarkowany, przejsciowy o duzej zmiennosci i roznorodnosci.

3.7. Stan jako$ci powietrza
W obliczeniach aktualny stan jakosci powietrza w rejonie planowanej inwestycji, tto
zanieczyszczen dla substancji, dla ktérych okreslone sg dopuszczalne poziomy w powietrzu i
ktére sg mierzone w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska, przyjeto wg informagji
podawanych przez WIOS w Poznaniu. W pi$mie z dnia 11 lipca 2017 r. podano informacje o
tle zanieczyszczen w rejonie przebiegu projektowanej drogi.

Aerodynamiczna szorstkosé terenu

Wspodtczynnik ten dotyczy charakteru podtoza w otoczeniu inwestycji. Ze wzgledu na jego
zréznicowanie teren podzielono na 4 odcinki. Dla kazdego przyjeto wilasciwg warto$é
szorstkosci a jej zasieg uwzgledniono w buforze 200m od osi drogi.

Warunki meteorologiczne
Warunki meteorologiczne przyjeto na podsatawie danych stacji IMGW w Pile.

3.8. Stan klimatu akustycznego

3.8.1. Kwalifikacja akustyczna
Klasyfikacji akustycznej terendéw potozonych w sgsiedztwie inwestycji dokonano na
podstawie informacji otrzymanych z Urzedu Miasta i Gminy Margonin - pismo nr
WGN.GP.6727.92.2017.MN z dnia 4 lipca 2017, Burmistrza Miasta i Gminy Szamocin —
pismo nr 0$.6220.03.2017 z dnia 12.07.2017 oraz Urzedu Gminy Biatosliwie — pismo nr
RR.6254.2.2017 z dnia 19.07.2017. Wyniki klasyfikacji przedstawiono ponize;.
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3.8.2. Charakterystyka terenu

Inwestycja rozpoczyna sie od skrzyzowania z drogg krajowg nr 10 (bez skrzyzowania). W tej
okolicy po zachodniej strone znajduje sie zabudowa zagrodowa. Dalej, po obu stronach drogi
znajdujg sie tereny upraw rolnych. W rejonie km 22+400, po wschodniej stronie drogi
wystepuje réwniez zabudowa zagrodowa. Po stronie zachodniej w tym obszarze brak jest
terendw chronionych akustycznie. Od km 22+500 do miejscowosci Biatosliwie wystepujg
tereny pdl, nie chronione akustycznie. Tego typu tereny pojawiajg sie na poczgtku w/w wsi,
po stronie zachodniej, w km ok. 24+200. Kolejny odcinek inwestycji rozpoczyna sie za
miejscowoscig Biatosliwie. Po stronie zachodniej DW190, az do rzeki Note¢ brak jest
terendéw chronionych akustycznie. Po stronie wschodniej znajdujg sie tereny upraw rolnych,
a dalej okoto 200 m przed rzekg Note¢ (km 28+300), zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna
chroniona akustycznie. Za zabudowa, az do rzeki pobliskie tereny nie sg chronione. Za rzeka
Note¢ do miejscowosci Atanazyn brak jest terenéw chronionych akustycznie. Od poczatku
miejscowosci Atanazyn do potudniowej granicy Szamocina zgodnie z kwalifikacjg akustyczng
wiekszos¢ zabudowan to zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna. Wyjatek stanowi obszar
po wschodniej stronie skrzyzowania ulic Marcinkowskiego i Szpitalnej, ktéry wg miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego jest terenem ustugowym, nie chronionym
akustycznie. Na pozostatym terenie od poczatku miejscowosci Atanazyn do konca miasta
Szamocin wartosci dopuszczalne poziomu hatasu wynoszg 61 dB w dzien i 65 dB w nocy.
Przy planowanym rondzie na skrzyzowaniu drog DW190 i 17DW191 zmieniono otrzymang
kwalifikacje akustyczna. Wedtug burmistrza Miasta i Gminy Szamocin (pismo nr
0$.6220.03.2017 z dnia 12.07.2017) jest to teren zabudowy jednorodzinnej. Na terenie tym
znajduje sie budynek wielorodzinny i wg zdaniem autora opracowania nalezy zakwalifikowac
go zgodnie z jego rzeczywistg funkcjg tj. teren zabudowy wielorodzinnej. Za miejscowoscig
Szamocin, potozone sg tereny upraw rolnych. Dalej po stronie zachodniej ok km 36+300
znajduje sie zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna chroniona akustycznie, a za nig tereny
lesne. Od strony wschodniej, za uprawami rolnymi rozpoczynajg sie tereny lesne. Po obu
stronach inwestycji za terenami lesnymi od ok km 37+700 do km 38+500 potozone sg tereny
zabudowy mieszkaniowej. Dalej po stronie zachodniej, od km 38+500 (skrzyzowanie),
wystepuje zabudowa mieszkaniowa, a za nig tereny produkcyjne nie chronione akustycznie.
Od km 39+500 do km 40+100 znajdujg sie tereny upraw rolnych dla ktérych planowana jest
zmiana przeznaczenia terenu na zabudowe mieszkaniowg jednorodzinng. Od km 40+100 po
stronie zachodniej, w odlegtosci okoto ok. 50 m od inwestycji znajdujg sie tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe. Po stronie wschodniej od km 38+500 do km 40+100 brak jest terenow
chronionych akustycznie. A dalej do konca inwestycji znajdujg sie tereny zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej. Ok km 40+150 po stronie wschodniej, w odlegtosci okoto 40
m od inwestycji znajduje sie zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna.

3.9. Opis elementéw przyrodniczych w bezposrednim sgsiedztwie planowanej
inwestycji

3.9.1. Wstep

Droga wojew6dzka DW190 ma dtugos¢ okoto 104 km i tgczy droge wojewodzkg DW188
w m. Krajenka z m. Gniezno. Miejscowosci lezgce przy trasie drogi wojewddzkiej DW190 to:
Krajenka, Wysoka, Biato$liwie, Szamocin, Margonin, Wagrowiec, Miescisko, Ktecko oraz
Gniezno. Badania przyrodnicze objety swym zasiegiem bufor 500 metréw od osi drogi w obu
kierunkach. Inwentaryzacja zostata przeprowadzona w okresie styczen-lipiec 2017.
Badaniom towarzyszyly zmienne warunki atmosferyczne zaréwno pod wzgledem opadéw
atmosferycznych, temperatury powietrza i nastonecznienia.

3.9.2. Szata ro$linna

Metodyka
Inwentaryzacja szaty roslinnej objeta tereny przeznaczone pod przysztg inwestycje, jak

rowniez bufor 500 m w kazdym kierunku.
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Inwentaryzacje wykonano dwuetapowo. Etap pierwszy obejmowat prace terenowe,
podczas ktorych dokonano identyfikacji poszczegoélnych gatunkéw roslin naczyniowych
wystepujacych na przedmiotowym obszarze, zwracajgc przy tym szczegdlng uwage na
obecnos¢ gatunkéw zagrozonych, rzadkich i chronionych. Etap drugi obejmowat prace
kameralne, podczas ktérych dokonano identyfikacji zbiorowisk roslinnych zwracajgc przy tym
szczegolng uwage na wystepowanie siedlisk z Zatgcznika | Dyrektywy Siedliskowej
(Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r.). Badania oparto na obserwacjach
bezposrednich przeprowadzonych w okresie kwiecien-lipiec 2017.

Whioski

Na analizowanym terenie wiekszo$¢ z rozpoznanych gatunkéw to taksony pospolite i czeste
w Polsce - obserwowane na licznych stanowiskach i obecnie niezagrozone. Stwierdzone
zbiorowiska przedstawiajg niskie lub srednie wartosci botaniczne. Bezposrednie sgsiedztwo
pasa drogowego, a wiec terenu objetego modernizacjg, zajmujg zbiorowiska ruderalne
i trawiaste reprezentujgce niewielkie wartosci biocenotyczne.

3.9.3. Liechenoflora

Metodyka
W trakcie trwania prac terenowych w dniach 06-07 lipca 2017 roku dokonano spisu

gatunkéw porostéw epifitycznych na wysokosci 0,5-2 m na pniach drzew przeznaczonych do
wycinki. Kazde drzewo poddano analizie lichenologicznej polegajgcej na dokonaniu spisu
gatunkéw oraz dokumentacji fotograficznej. Taksony trudne do identyfikacji w terenie
zebrano do dalszej analizy taksonomicznej. Pozyskane okazy oznaczano metodami
standardowo stosowanymi w lichenologii z wykorzystaniem w szczegdlnosci pracy Smith’a
iin. (2009). Okazy z rodzaju: Lepraria nie poddane TLC (Orange et al. 2001) okreslono jako
Lepraria sp. Gatunki, w celu wyrdznienia taksonéw chronionych analizowano zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony
gatunkowej grzybow (Dz. U. nr 0, poz. 1408). Stopien zagrozenia gatunkéw w Polsce
analizowano za Cieslinskim i in. (2006). Nazewnictwo porostow przyjeto za ,The lichens,
lichenicolous and allied fungi of Poland. An annotated checklist” (Fottynowicz, 2003). Do
waloryzacji wykorzystano opracowanie ,Porosty, mszaki, paprotniki. Flora Polski” (Wéjciak,
2010). Do analizy udziatu porostéw zagrozonych i gingcych w badanej florze wykorzystano
Czerwong liste porostow w Polsce (Cieslinski, Czyzewska, Fabiszewski, 2006).

Podsumowanie

W obrebie drzew wzdluz inwestycji licznie wystepujg przedstawiciele lichenoflory.
W odniesieniu do catej trasy, zarowno pod wzgledem ilosciowym jak i jakosciowym, wyroznia
sie odcinek Biatosliwie — Atanazyn (km 26+500 do 31+600). Tamtejszy szpaler jesionéw
wyniostych Fraxinus excelsior cechuje znaczny stopien porazenia korespondujgcy ze ztym
stanem fitosanitarnym drzew. Na pozostatych odcinkach wystepuje mniejsza réznorodnosc
w zakresie lichenoflory.

3.9.4. Bezkregowce

Metdoyka
Inwentaryzacje  bezkregowcOow  przeprowadzono  wzdtuz  planowane]  inwestycji

z uwzglednieniem bufora 500 m w kazdym kierunku podczas kontroli terenowych
przeprowadzonych w sezonie wiosenno-letnim 2017 roku w dniach: 17.04.2017, 12.05.2017,
06.07.2017. poszukiwano gtownie owadow chronionych prawem polskim lub wspolnotowym.
Podstawowg metoda poszukiwania byla metoda ,na upatrzonego”. Szczgdlng uwage
zwrdocono na mozliwos¢ wystepowania pachnicy debowej w drzewostanie przeznaczonym do
wycinki.
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Whioski

Zdecydowana wiekszos$¢ sposrod gatunkow bezkregowcow stwierdzonych podczas badan
nalezy do wystepujgcych pospolicie na terenie catego nizu. Nie przewiduje sie istotnych
negatywnych oddziatywan na bezkregowce zarbwno w okresie budowy jak i eksploatacji.
Najwiekszym ryzykiem jest czasowe zajecie siedlisk zerowania bgdz rozrodu na etapie
realizacji inwestycji oraz mozliwos¢ kolizji. W przypadku entomofauny ryzyka tego nie mozna
ani wykluczy¢, ani unikng¢. Potencjalne dziatania minimalizujgce w postaci wygrodzen
gniazd majg niskg skutecznosé. Rowniez stosowanie ptotkdw herpetologicznych jako bariery
w celu unikniecia przedostania sie owaddéw na plac budowy nie wyklucza niebezpieczenstwa
kolizji. W zwigzku z powyzszym nie dostrzega sie koniecznosci podjecia dziatah
minimalizujgcych.

Przed przystgpieniem do prac budowlanych nalezy wystgpi¢ do Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska o pozwolenie na przenoszenie $limaka winniczka Helix pomatia

3.9.5. Ichtiofauna

Metodyka
Inwentaryzacje przeprowadzono ....... W czasie obserwacji terenowych i rozmow

z wedkarzami sie stwierdzono w terenie inwestycji jedynie pospolite gatunki ryb, ktére nie
stanowig przedmiotéw ochrony obszaru Natura 2000.

Whioski
Inwestycja ze wzgledu na swdj charakter nie stanowi zagrozenia dla siedlisk gatunkow
stanowigcych przedmiot ochrony na przedmiotowym obszarze.

3.9.6. Herpetofauna

Metodyka
Przed przystgpieniem do prac terenowych przeanalizowano dostepne materiaty

kartograficzne, ortofotomape oraz literature. W sezonie wczesnowiosennym i wiosennym
2017 przeprowadzono cztery kontrole w miejscach potencjalnego wystepowania ptazow.
Miaty one miejsce w dniach 17.03.2017, 17.04.2017, 12.05.2017, 06.07.2017. Podczas
badan przyrodniczych uwzgledniono réwniez tereny podmokie, lesne oraz ekotony tgka-las.
Kontrole miaty miejsce w godzinach porannych, popotudniowych i wieczornych. W trakcie
kontroli poszukiwano obecnosci oraz godowisk zaréwno dorostych osobnikéw jak i jaj
ptazow. Podczas cyklu kontroli wczesnowiosennej poszukiwano jaj ptazow w formie skrzeku
zab, pakietow i sznuréw ropusznych oraz godowisk dorostych osobnikéw. Prowadzono
obserwacje wizualne bezposrednie oraz przy uzyciu sprzetu optycznego (lornetka
o powiekszeniu 10x). Przeprowadzono réwniez nastuchy, dzieki ktorym starano sie
namierzy¢ godowiska.

Whioski

Podczas inwentaryzacji stwierdzono wystepowanie 6 gatunkéw ptazéw oraz 4 gatunkow
gadow. Plazy to grupa zwierzat najbardziej narazona na kolizje z pojazdami, szczegdlnie
podczas okresow migracji. Wzdtuz catej drogi przeznaczonej do modernizacji wystepujg
liczne rowy melioracyjne, cieki oraz zbiorniki wodne, ktére stanowig potencjalne i rzeczywiste
siedliska ptazow.

Najbardziej wrazliwym miejscem jesli chodzi o gromade Amphibia jest dolina Noteci
w bezposrednim sgsiedztwie mostu.

3.9.7. Ornitofauna

Metodyka
Obserwacje terenowe przeprowadzono w okresie zimowym, wczeshowiosennym,

wiosennym iletnim 2017 roku, w dniach: 29-31.01.2017, 02-03.02.2017, 17.02.2017,
21.02.2017, 17.03.2017, 17.04.2017, 12.05.2017, 06.07.2017. Kontrole dzienne polegaty na
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bezposrednich obserwacjach ptakéw przy uzyciu lornetki (10x) oraz identyfikacji gtosowej.
Rejestrowano wszystkie widziane i styszane gatunki ptakéw. Odstgpiono od stosowania
symulacji magnetofonowej. W trakcie obserwacji wszystkie ptaki oznaczono co do gatunku.
Podczas kontroli nocnych, przy  bezwietrznej ibezdeszczowej pogodzie, dokonano
penetracji potencjalnych siedlisk w poszukiwaniu gatunkéw wymienionych w Dyrektywie
Ptasiej i Polskiej Czerwonej Ksiedze Zwierzgt (PCKZ) (Gtowacinski red., 2001).
Zastosowano sie réwniez do metodyki przedstawionej w opracowaniu Monitoring ptakow
legowych. Poradnik metodyczny dotyczgcy gatunkéw chronionych Dyrektywg Ptasig
(Chylarecki, Sikora, Cenian red., 2009). Liczenie oraz oznaczanie gatunkéw odbywato sie
podczas przemarszu wzdtuz wczesniej wytypowanych transektéw i/lub nastuchu punktowym
w siedliskach odpowiadajgcych poszczegdinym gatunkom, mogacych wystepowac
potencjalnie.

Kontrola wiosenne (marzec, kwiecien), byta ukierunkowana na wykrycie gatunkow wczesnie
przystepujgcych do legéw (dzieciotéw, kruka, zurawia).

Zatozenia inwestycyjne wzgledem bociana biatego

W zwigzku z faktem, ze planowana inwestycja polega na przebudowie istniejacego odcinka
mozna przyja¢ zatozenie, ze ptaki sg do niego przyzwyczajone, a lokalnym populacjom nie
zagraza ono w stopniu wymagajgcym podijecia dziatan minimalizujgcych. Niemniej na etapie
budowy zaleca sie prowadzenie nadzoru przyrodniczego, ktory, jesli wystgpi taka
koniecznos$¢, zaproponuje wtasciwe dziatania minimalizujgce.

Whioski

tacznie na terenie badan stwierdzono obecnos$¢ 57 gatunkéw ptakéw. Do najcenniejszych
nalezy zaliczy¢ 11 sposréd nich - wymienionych w zatgcznikach Dyrektywy 2009/147/WE
z 30 listopada 2009 w sprawie ochrony dzikiego ptactwa. Sposréd 866 drzew
przeznaczonych do wycinki, 13 stanowi potencjalne miejsca legowe ptakéw i/lub kryjowki
nietoperzy.

3.9.8. Teriofauna

Metodyka
Inwentaryzacje teriologiczng ssakéw (poza nietoperzami) wykonano w dniach: 29-

31.01.2017, 02-03.02.2017, 17.02.2017, 21.02.2017, 17.03.2017, 17.04.2017, 12.05.2017,
06.07.2017.

W ramach prac terenowych dokonano penetracji badanego obszaru, prowadzac
obserwacje bezposrednie. Tropy, zwioki oraz inne Slady bytowania, w postaci odchodow
i zgryzow roslinnosci, poszukiwane byty w bezposrednim rejonie inwestycji oraz w otoczeniu
- bufor 500 m w obu kierunkach.

Wyniki
Na obszarze objetym inwestycjg odnotowano 17 gatunkéw ssakow (bez nietoperzy), w tym
4 chronione polskim prawem.

3.9.9. Chiropterofauna

Metodyka
W dniu 17.02.2017 roku dokonano szczegdtowych ogledzin pod katem ustalenia

potencjalnych istotnych zimowisk (np. obiekty o duzych, przestronnych strychach oraz
piwnicach). Badania opieraty sie¢ o penetrowanie siedlisk mogacych stuzy¢ jako potencjalne
kryjowki kolonii rozrodczych i miejsca zimowania oraz o wywiady z lokalng ludnoscig
odnosnie wystepowania antropogenicznych kryjéwek nietoperzy. Z uwagi na fakt, ze
inwestycja ma charakter liniowy nie analizowano sktadu gatunkowego chiropterofauny na
catej dtugosci drogi, a jedynie w miejscach wyznaczonych do badan o wysokim potencjale.
Wytypowano 3 miejsca, w ktérych przeprowadzono punktowe nastuchy detektorowe.
Badania miaty miejsce dnia 12.05.2017.
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Wyniki

Podczas przeprowadzonych badan stwierdzono obecnosé¢ co najmniej 5 gatunkéw
nietoperzy. Nalezy mie¢ na uwadze, ze sama aktywnos¢ nie wigze sie z zagrozeniem dla
nietoperzy podczas fazy realizacji inwestycji. W zwigzku z faktem, ze prace modernizacyjne
dotyczg drogi, ktéra juz istnieje w przestrzeni, ryzyko kolizji jest znikome.

3.9.10. Wplyw przedsigwzigcia na przedmioty ochrony obszaru specjalnej ochrony ptakow
Natura 2000 Dolina Srodkowej Noteci i Kanalu Bydgoskiego

Przedmiotowa inwestycja ze wzgledu na swojg skale oraz fakt, ze jest prowadzona po
istniejgcym $ladzie, nie bedzie miata znaczacego negatywnego oddziatywania na przedmioty
ochrony obszaru Natura 2000 Dolina Srodkowej Noteci i Kanatu Bydgoskiego PLB300001
oraz nie wptynie negatywnie na zachowanie celéw dziatan ochronnych.

3.9.11. Wplyw przedsiewziecia na przedmioty ochrony obszaru Natura 2000 Dolina Noteci
PLH300004

Przedmiotowa inwestycja ze wzgledu na swojg skale oraz fakt, ze jest prowadzona po
istniejgcym sladzie, nie bedzie miata znaczgcego negatywnego oddziatywania na przedmioty
ochrony obszaru Natura 2000 Dolina Noteci PLH300004 oraz nie wptynie negatywnie na
zachowanie celow dziatan ochronnych. Wplyw podczas realizacji inwestycji bedzie miata
budowa nowego mostu na Noteci, nalezy jednak uznaé, ze powyzsze nie bedzie miato
znaczgco negatywnego wptywu zas zmiany w srodowisku na etapie trwania budowy bedg
krotkotrwate i odwracalne.

3.9.12. Podsumowanie
Na potrzeby niniejszego opracowania przeprowadzono badania kameralne iterenowe
w okresie zimowym, wczesnowiosennym, wiosennym i letnim 2017. Badaniom towarzyszyty
zmienne warunki atmosferyczne zaréwno pod kgtem opadéw atmosferycznych, temperatury
powietrza i nastonecznienia. Stwierdzono obecnosé¢: 17 gatunkéw porostow, 42 gatunkéw
owadow, 5 gatunkéw ryb, 6 gatunkéw ptazéw, 4 gatunki gadow, 55 gatunkéw ptakow, 22
gatunki ssakow (w tym 5 gatunkow nietoperzy).

Wobec gatunkow chronionych, przed przystgpieniem do realizacji inwestycji, nalezy
wystgpié do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska o pozwolenie na odstepstwo od
zakazéw niszczenia siedlisk. Catos¢ prac powinna by¢ nadzorowana pod wzgledem
przyrodniczym. Oddziatywanie oraz zalecenia w trakcie wykonywania prac zostaty okreslone
pod kazdym z rozdziatéw.

3.10. Elementy Srodowiska objete ochrona na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody
Przedmiotowa inwestycja przebiega przez tereny chronione na podstawie ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 roku o ochotnie przyrody. W kolizji z inwestycjg znajduja sie:

e Obszar Specjalnej Ochrony ptakéw Dolina Srodkowej Noteci i Kanatu Bydgoskiego
PLB300001
Specjalny Obszar Ochrony Dolina Noteci.

e Obszar Chronionego Krajobrazu Dolina Noteci

e W bezposrednim sgsiedztwie znajduje sie takze kilka pomnikow przyrody

4. Opis analizowanych wariantéw i okreslenie przewidywanego oddziatywania na
srodowisko analizowanych wariantéw
W ramach inwestycji przewiduje sie wariant zerowy oraz trzy warianty inwestycyjne.
Warianty drogowe
Wariant zerowy przewiduje niepodejmowanie inwestycji. W tym wypadku jednak
niepodejmowanie inwestycji skutkowatoby pogarszajgcym sie stanem nawierzchni, a co za
tym idzie, spadkiem bezpieczenstwa, wystuzeniem czasu podrozy izwiekszong emisjg
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zanieczyszczen. Wariant | inwestycyjny polegat na poprowadzeniu inwestycji po istniejgcym
Sladzie, ,wyprostowanie” drogi w rejonie skrzyzowania z nieczynng linig kolejowg oraz
zastosowanie nawierzchni o minimalnej skutecznosci — 3dB. Przewiduje on réwniez budowe
nowego mostu na rzece Note¢ w odlegtosci okoto 20 m od mostu istniejgcego. Wariant drugi
rézni sie od pierwszego tym, ze nie uwzglednia ,prostowania” drogi w obrebie skrzyzowania
z nieczynng linig kolejowg. Wariant trzeci natomiast, zaktada przebieg podobny do wariantu
pierwszego ale z zastosowaniem nawierzchni z betonu asfaltowego.

Do realizacji przewidziano wariant |

Warianty mostowe

Wariant | przewidywat most fukowy =z pomostem w postaci rusztu stalowego.,
wspotpracujgcego z zelbetowg ptytg pomostowa. Nawierzchnie mostu przewidziano
w postaci asfaltu twardolanego. Wariant Il przewidywat konstrukcje = mostu

piecioprzestowego, ciggtego.

Jako wariant inwestycyjny wybrano wariant nr I.

Analiza poréwnawcza przedawnionych wariantow potwierdzita iz ich wybor jest uzasadniony
zaréwno ze wzgledu na ochrone srodowiska jak i uzasadnienie ekonomiczne. W krétkiej
perspektywie czasu korzystniejszy wydaje sie by¢ wariant I, ze wzgledu na mniejsze zajecie
terenu. Niestety wariant ten wplywatby negatywnie na bezpieczenstwo ruchu drogowego
zwiekszajgc ryzyko wystgpienia wypadkoéw lub awarii, ktoére moglyby skutkowaé
zanieczyszczeniem srodowiska przyrodniczego.

5. Zidentyfikowanie oddzialywan na etapie budowy, eksploataciji, likwidacji oraz
ewentualnej awarii wybranego do realizacji wariantu

5.1. Identyfikacja zagrozen

Podstawowym zagadnieniem w przypadku kazdej oceny oddziatywania inwestycji na
Srodowisko jest ustalenie wlasciwego zakresu jej sporzgdzenia. W przypadku przedmiotowej
inwestycji do podstawkowych zagrozen zakwalifikowano, dla etapu realizacji inwestyciji:
wpltyw na flore i faune, powstawanie odpadéw budowalnych (wiekszos¢ odpadow bedzie
mozna zagospodarowac poprzez odzysk), emisje hatasu i zanieczyszczen powietrza, wptyw
inwestycji na klimat; dla etapu funkcjonowania: emisja energii wibroakustycznej, emisji
zanieczyszczen atmosferycznych, powstania wod opadowych i roztopowych z terenu
przedmiotowej trasy.

5.2. Okres$lenie przewidywanego oddzialywania na Srodowisko analizowanych
wariantow

5.2.1. Etap realizacji
Na etapie realizacji zostang do budowy drég i infrastruktury towarzyszgcej. Dokfadne ilosci
materiatdbw zostang okreslone na etapie projektu budowlanego. Ponizej przedstawiono
wptyw inwestycji na poszczegodlne aspekty srodowiska na etapie realizacji przedsiewziecia.
Powierzchnia ziemi
Wptyw planowanej inwestycji na powierzchnie ziemi zwigzany jest z poszerzeniem
istniejgcego pasa drogowego. W zwigzku z tym nastgpi zniszczenie powierzchniowych
warstw gleby. Zajecie terenu bedzie zwigzane réwniez z odsunieciem nowo projektowanego
mostu o okoto 20 od istniejgcego przebiegu drogi spowoduje to zajecie okoto 3500 m?.
Gospodarka odpadami
Na etapie realizacji inwestycji szacuje sie powstanie odpadéw gtéwnie z grupy 15 17, wsréd
odpadow niebezpiecznych moze sie znalez¢ grupa 15 02 02*, dodatkowo wystgpi rowniez
odpadowa masa roslinna zwigzana z zajeciem terenu. Ogdlnie ilo§¢ odapddéw powstajgcych
na etapie budowy szacuje sie na okoto 440,6 Mg. Odpady bedg magazynowane na terenie
budowy w big bagach lub specjalnych pojemnikach w wyznaczonych miejscach i na biezagco
przekazywane podmiotom uprawnionym do ich odbioru. W zwigzku z koniecznoscig rozbiorki
istniejgcego mostu na rzece NoteC przewiduje sie powstanie okoto 3500,5 Mg odpaddéw
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zgrup 02 01 03, 17 01 01, 17 03 02, 17 04 05. Powstajgce odpady zostang odpowiednio
zagospodarowane i przekazane podmiotom uprawnionym do ich odbioru.

Odpady ktére nie bedg nadawaty sie do wykorzystania zostang poddane procesowi
unieszkodliwiania przez sktadowanie na odpowiednim skfadowisku odpadow.
Wptyw na klimat akustyczny (hatas i wibracje)
Na etapie budowy przewiduje sie: spycharki kotowej, tadowraki kotowej réwniarki, frezarki,
walcéw drogowych urzadzen do ukfadania mas, mtotdow pneumatycznych oraz transportu
ciezarowego. Wszystkie te elementy bedg generowaty hatas lecz poziom mocy akustycznej
podlega ograniczeniom zgodnie z wytycznymi zawartymi w rozporzgdzeniu Ministra
Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005r. zgodnie z ktorym nie powinny one przekraczac
dopuszczalnych wartosci. Efektywny czas pracy w ciggu doby bedzie wynosit okoto 4-6 h
w porze 7.00-18.00. Zasieg ucigzliwego oddziatywania dla tego typu zrédet wynosi do 100m
od miejsca emisji. W odlegtosci wiekszej poziom emisji osiggnie warto$¢ okoto 50 dB.
Wptyw na wody powierzchniowe i podziemne
Z uwagi na brak podbory wdéd powierzchniowych i podziemnych, parkowane maszyn
w odlegtosci od ciekow i zbiornikbw powierzchniowych oraz brak koniecznosci
magazynowania na terenie budowy substancji moggcych spowodowaé zanieczyszczenie
wod i gleb przedmiotowa inwestycja nie wptynie negatywnie na realizacje celow
srodowiskowych dla jednolitych czesci wdéd powierzchniowych i podziemnych. Wystgpienie
takie wplywu moze sie wigzaé jedynie z sytuacjami awaryjnymi, ktére mogg wystgpi¢ na
etapie budowy. Rozbiorka mostu bedzie wykonana w sposéb nie zagrazajgcy Srodowisku.
Tymczasowy wplyw moze sie wigza¢ z zamuleniem wod, ktore bedzie krotkotrwate
i odwracalne.
Wplyw na srodowisko przyrodnicze i szate roslinng
Realizacja inwestycji nie bedzie sie wigzata z wystgpieniem trwatego negatywnego wptywu
zaréwno na srodowisko roslinne jak i zwierzece. Ekspertyza lichenologiczna wykazata, ze
wsrdd drzew zagrozonych wycinkg sg osobniki porosniete porostami. W sumie wystepuje tu
okoto 20 gatunkdéw z czego jedynie trzy sg objete ochrong. Sg to jednak gatunki szeroko
rozpowszechnione w regionie i zniszczenie ich stanowisk nie bedzie miato wptywu na
trwatos¢ populacji. W zakresie wptywu na ichtiofaune szacuje sie, ze wptyw na te grupe
zwierzat bedzie jedynie tymczasowy i zwigzany jedynie z zamuleniem dna powstatym na
skutek prac zwigzanych z budowg nowego mostu na rzece Note€ i rozbidrkg starego. Nie
jest to jednak zmian, ktéra mogtabym wptyngé na droznosé¢ cieku i zwigzang z tym migracje
ryb.
Wptyw na siedliska i stanowiska objete programem Natura 2000 opisano w rozdziale 3.9.10 i
3.9.11.
Wplyw na powietrze
Ucigzliwosci w zakresie zanieczyszczen powietrza bedg zwigzane gtéwnie z koniecznoscig
istnienia placu budowy i jego funkcjonowaniem. Emisja ze $rodkdéw transportu maszyn
budowlanych bedzie miata charakter zorganizowany. W przypadku emisji niezorganizowanej,
zwigzanej z unoszeniem sie pytu, podczas prac ziemnych, jej wielko$¢ bedzie miata bardzo
ograniczony zasieg i zalezny od warunkéw meteorologicznych. Emisja bedzie pochodzita
rowniez z procesow naktadania warstwy bitumicznej, ktorej wielkos¢ zalezna jest od sktadu
mieszanki. Wielko$¢ oddziatywania bedzie ograniczona do terenu budowy. Bedzie to
oddziatywanie chwilowe i odwracalne. Wielkos¢ oddziatywania bedzie ograniczona do terenu
budowy.
Krajobraz kulturowy
Przedmiotowa inwestycja polega na rozbudowie istniejgcego ciggu komunikacyjnego
w zwigzku z czym nie bedzie stanowita nowego elementu krajobrazu. Nowym elementem
bedzie natomiast most na rzece Note¢, ktéry powstanie w odlegtosci ok 20 m od istniejgcego
obiektu. Konstrukcja ta jednak nie wptywie na walory estetyczne oraz uksztattowanie terenu.
Zmianie nie ulegnie réwniez krajobraz wsi szlacheckiej wystepujagcy w Szamocinie. Zmiany
bedg dotyczyly gtdbwnie wycinki drzew porastajgcych skraj drogi, ktore kolidujg z inwestycjg
badz tez stwarzajg zagrozenie dla bezpieczenhstwa ruchu drogowego.
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5.2.2. Etap eksploatacji inwestycji
Faza eksploatacji drég jest zwiana gtéwnie z wykorzystaniem energii elektrycznej do
oswietlenia ulic. Okresowo stosowane bedg réwniez materiaty uszorstniajgce zapewniajgce
bezpieczenstwo ruchu. llosci tych surowcéw zaleze¢ bedg od warunkéw atmosferycznych
(ilosci i czestosci opadow).
Powierzchnia ziemi
Na etapie eksploatacji niewielkie zanieczyszczenie gleby moze by¢ spowodowane emisjg
spalin powstatg w skutek transportu drogowego. Przy wiasciwej eksploatacji urzgdzen
kanalizacji deszczowej przedmiotowa inwestycja nie powinna mie¢ znaczacego wplywu ma
powierzchnie ziemi w otoczeniu inwestyciji.
Gospodarka odpadami
Powstajgce odpady bedg zwigzane giéwnie z  okresowymi pracami porzgdkowymi,
naprawami oraz zuzyciem materiatbw uszorstniajgcych. Ich ilos¢ bedzie uzalezniona od
panujgcych warunkéw meteorologicznych i nie jest mozliwa do oszacowania.
Wptyw na klimat akustyczny

Wartosci dopuszczalne poziomu hatasu w Srodowisku

Wartosci dopuszczalne hatasu w $rodowisku zostaty okreslone przez Ministra Srodowiska
w rozporzadzeniu z dnia 14 czerwca 2007 r. ze zmianami z dnia 01 pazdziernika 2012r.,
gdzie zgodnie z zatgcznikiem do w/w rozporzgdzenia dopuszczalny poziom dzwieku
w srodowisku zalezy od funkcji urbanistycznej petnionej przez dany teren. Tereny zostaty
podzielone na tereny wymagajgce ochrony akustycznej i pozostate. Do terendw
wymagajgcych ochrony akustycznej zaliczono tereny zwigzane z odpoczynkiem ludzi
Z wyjatkiem terendw przemystowych, na ktérych obowigzujg przepisy sanitarne (wartosci
dopuszczalne na stanowiskach pracy).

Jako normatywny czas oddziatywania dla hatasu pochodzgcego od zrédet komunikacyjnych
przyjmuje sie czas:

16 godzin w porze dziennej w przedziale 6:00 - 22:00,

8 godzin w porze nocnej w przedziale 22:00 - 6:00.

Tereny w otoczeniu inwestycji zaliczono do zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej (61 dB
— dzieh, 56 dB —noc). Zabudowy wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego, zabudowy
zagrodowej oraz terenow rekreacyjno-wypoczynkowych (65 dB — dzieh, 56 dB — noc).

Zrédta hatasu

Ustalono, ze zrédlem hatasu bedzie DW 190. Do obliczeh oddziatywan skumulowanych
uwzgledniono droge krajowg nr 10, krzyzujgca sie z przedmiotowg inwestycjg
w miejscowosci Poborka Wielka.

Metodyka obliczeniowa ruchu drogowego,

Obliczenia poziomu hatasu drogowego w srodowisku wykonano wykorzystujac francuskg
metode obliczeniowg ,NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)”, okreslong
w "Arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routiéres, Journal Officiel du 10
mai 1995, art. 6" oraz francuskiej normie "XPS 31-133". Metoda prognozowania oparta jest
na modelu rozprzestrzeniania sie dzwieku w srodowisku zawartym w polskiej normie PN ISO
9613-2 ,Akustyka. Ttumienie dzwieku podczas propagacji w przestrzeni otwartej.”, natomiast
dane wejsciowe dotyczgce emisji wyznaczane sg zgodnie z "Guide du bruit des transports
terrestres, fascicule prévision des niveaux sonores, CETUR 1980". Natezenia ruchu
pojazdow oraz udziat pojazdéw ciezkich przyjeto zgodnie z prognozg ruchu opracowang
przez biuro projektow TRASA na podstawie Generalnego Pomiaru Ruchu
przeprowadzonego przez GDDKIA.

W miejscowosci Szamocin przyjeto wyzsze natezenia ruchu pojazdéw tj. natezenia
prognozowane na odcinku Szamocin - Margonin. Predkosci ruchu pojazdéw przyjeto zgodnie
z przepisami ruchu drogowego. W rejonie skrzyzowania DW190 z drogg krajowg nr 10,
skrzyzowania z sygnalizacjg $wietlhg w miescie Szamocin oraz w rejonie planowanego
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ronda uwzgledniono zmniejszenie predkosci pojazdéw do 40 km/h. Predkos¢ pojazdéw na
rondzie przyjeto jako 30 km/h.

Przyjeto do obliczen, ze parametry planowanej drogi sg zgodne z zatozeniami projektowymi.
Droga DW190 jest drogg jednojezdniowg z jednym pasem ruchu w kazdg strone
0 szerokosci 3.5 m. Na drodze planuje sie zastosowanie nawierzchni o wilasciwosci
obnizajgcej poziom emisji hatasu o min. 3,0 dB, tzw. cichej nawierzchni Ze wzgledu na
dtugos¢ DW190, inwestycje podzielono na 8 odcinkow na ktérych znajdujg sie tereny
chronione akustycznie i dla kazdej z nich przeprowadzono osobng analize akustyczna.
Analizy dokonano dla prognozy ruchu na rok 2023 bez zastosowania dodatkowych
zabezpieczen (zastosowanie ,cichych nawierzchni” uwzgledniono w projekcie) oraz po
wprowadzeniu proponowanych rozwigzan zmniejszajgcych oddziatywanie inwestycji na
pobliskie tereny chronione w zakresie emisji hatasu. Obliczenia dokonano réwniez dla
prognozy ruchu na rok 2033 z uwzglednieniem proponowanych rozwigzan antyhatasowych.
Obliczenia przeprowadzono dla 28 punktéw obserwacji. Punkty obserwacji usytuowano na
wybranych budynkach mieszkalnych znajdujgcych sie w pierwszej linii zabudowy, w swietle
okien na poszczegolnych kondygnacjach budynkow.

Wyniki

W ramach opracowania wykonano analize akustyczna przedsiewziecia majgcego na celu
rozbudowe drogi wojewodzkiej nr 190 na odcinku od skrzyzowania z DK10 (bez
skrzyzowania) do miasta Margonin. Analize wykonano przy uzyciu programu SoundPlan 7.4.
Professional. W ramach analizy wykonano obliczenia w 28 punktach obserwacji
umieszczonych w pierwszej linii zabudowy oraz w 7 punktéw dodatkowych na wysokosci 4 m
poftozonych na granicy terenéw chronionych w miejscowosci Atanazyn i miescie Szamocin.
Obliczenia wykonano réwniez w siatce obliczeniowej o kroku 5 m na wysokosci 4 m. Teren
inwestycji podzielono na 8 odcinkéw, na ktorych znajdujg sie tereny chronione akustycznie
i dla kazdego z nich przeprowadzono osobne obliczenia emisji hatasu.

Z wykonanych obliczen wynika, iz aby utrzymac¢ warto$ci dopuszczalne poziomdéw hatasu
w srodowisku nalezy uwzgledni¢ dziatania minimalizujgce w postaci cichych nawierzchni
(rozwigzanie ujete w projekcie), zmniejszenie predkosci pojazdow na niektérych odcinkach
trasy oraz budowy ekrandw akustycznych. W analizie wprowadzono ograniczenia predkosci
pojazdéw od 60 do 40 km/h. Predkosci ruchu pojazdéw powinna zosta¢ zmniejszona na
odcinku o dtugo$ci minimum 5 130 m. W ponizszej tabeli zestawiono odcinki na ktérych
nalezy w prowadzi¢ ograniczenie predkosci.

Odcinek srrgg:(egsézona Dlugos¢ | kilometraz
[km/h ] [m] [ km+m ]

Odc.3 |50 90 gi:;gg -
Odc5 |40 3260 | 2rorY -
Odc.6 |40 150 gg:ggg -
Odc.7. |40 830 S -
Odc.8. |60 800 igﬁgg -
3 5130

W ramach dziatan minimalizujgcych wprowadzone zostanie rowniez 7 ekrandw akustycznych
o tgcznej diugosci 367,5 m i powierzchni catkowitej 1 175 m?.
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Koniecznos¢ budowy ekranu E1.1 wynika jedynie z obecnosci drogi DK10. W zwigzku z tym
proponuije sie jego wykonanie w ramach rozbudowy drogi krajowej. Oddziatywanie inwestycji
nie powoduje wystgpienia przekroczehn w tym miejscu.

W ponizszej tabeli zamieszczono parametry proponowanych ekrandw akustycznych.
Przeprowadzona analiza obarczona jest bledem wynikajgcym z zastosowanej metodyki
0 wysokosci ok 3 dB. Ponadto dane dotyczgce przyjetych prognoz natezen ruchu rowniez
obarczone sg btedem.

Rozwigzania minimalizujgce w postaci ekranéw akustycznych nalezg zarazem do najbardziej

efektywnych, jak i najdrozszych. Ekrany przeciwhatasowe powinno sig, zdaniem niektérych
specjalistéw, stosowaé wtedy, gdy przekroczenia poziomu hatasu sg wieksze niz 5 dB, ;.
przy wymaganej duzej skutecznos¢ rozwigzan przeciwhatasowych. Nie zawsze tez mogg
by¢ stosowane z uwagi np. na istniejgce iprojektowane uksztattowanie terenu,
uwarunkowania urbanistyczne a takze wzgledy estetyczne. Wazne jest takze, aby ekran
stanowit ciggta przegrode przeciwhatasowg, bez przerwy w ich konstrukcji obnizajgcych jego
skutecznosc.

W przypadku przedmiotowej inwestycji ewentualne ekrany akustyczne musiatyby umozliwia¢
Zjazdy z drogi wojewoddzkiej na posesje prywatne, co wigzatoby sie z koniecznoscig
wprowadzenia nieciggtosci w ekranach . Zaprojektowanie nieciggtych ekrandéw w celu
umozliwienia obstugi przylegtych zabudowan, niweluje ich skuteczno$¢, dlatego tez
w przedmiotowym przypadku ekrany nie bedg mogty by¢ zastosowane.

Wariant alternatywny zakfadajacy budowe drég dojazdowych po obu stronach ekrandw,
w przypadku istniejgcego waskiego pasa drogowego, bedzie spowodowat dodatkowo
koniecznos$¢ wyburzenia istniejgcych budynkéw, zlokalizowanych bardzo blisko istniejgcej
jezdni. Rozwigzanie to uznano takze za bardzo inwazyjne, gtéwnie w aspekcie odbioru
spotecznego (wysiedlenia).

Otrzymane wyniki analizy obarczone sg btedami wartosci réwnowaznego poziomu hatasu
samochodowego réwnymi okoto +3dB. Btedy zwigzane sg, m.in. z doktadnoscig metod
inorm na podstawie ktéorych prowadzone byty obliczenia oraz niedoktadnosciami
wynikajgcymi z prognoz natezen ruchu. Btedy w prognozie ruchu nie przekraczajgce 20 %
(SDR) powodujg zmiane warto$ci poziomu réwnowaznego nie wigkszg niz 1 dB. Z zatozenia,
ze zmiana poziomu dzwieku o 1 dB jest niezauwazalna dla cziowieka, wynika iz 20 % btad
prognozy nie powodujg zauwazalnej zmiany klimatu akustycznego.

W przeprowadzonej analizie oceniono mozliwosci zastosowania dostepnych Srodkéw
minimalizujgcych (techniczne, technologiczne, organizacyjne) w celu obnizenia poziomu
hatasu do wartosci dopuszczalnych. Ze wzgledu na niewielkie przekroczenia pozioméw
hatasu oraz duze koszty ekonomiczne, spoteczne i techniczne, zwigzane przede wszystkim
ze zbyt malg odlegto$¢ pomiedzy drogg a istniejgcym obszarem chronionym (w tym
z budynkami) odrzucono mozliwo$¢ zastosowania ekranéw akustycznych.

Ponadto nalezy zwréci¢é uwage, iz w poréwnaniu do obecnego klimatu akustycznego na
rozbudowywanym odcinku drogi wojewodzkiej sytuacja w tym zakresie ulegnie poprawie, ze
wzgledu na zastosowang cichg nawierzchnie.
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Wspotrzedne geograficzne S Wspotczynni
: droai Dlugos¢ [ Wysokosc k odbicia /
Ekran | poczatek koniec 9 Rodzaj | Wspodtczynni | Potozenie Uwagi
» s . . L-lewa k
diugosc¢ (E) szerokos¢ (N ) |dtugosc (E) szerokos¢ (N ) P-prawa [m] [m] izolacyjnosci
E1.1 [17°06'10.37" 53° 08' 36.53" 17°06' 11.61" 53° 08' 35.99" 29,0 -
1) 17° 06' 10.37" 53° 08' 36.53" 17° 06' 10.68" 53° 08' 36.51" 55 4 =1/ wzdtuz
P . P . P . P . P przezierny RW=26 dB krawedzi -
2) 17° 06' 10.68 53° 08' 36.51 17° 06' 10.95 53° 08' 36.42 55 4 w chodnika
3) 17° 06' 10.95" 53° 08' 36.42" 17°06' 11.61" 53° 08' 35.99" 18,0 4
B=1/ wzdtuz posiadajgcy
E3.1 [17°07' 35.25" 53° 06' 50.66" 17° 07' 34.97" 53° 06' 48.36" P 70,5 3 przezierny RW=26 dB krawedzi bramki
- drogi wjazdowe
E5.1 [17°07' 34.96" 53° 02' 48.02" 17° 07' 35.34" 53° 02' 47.27" 24,5 - B=1 wzdtuz | posiadajacy
1) 17° 07' 34.96" 53° 02'48.02" 17° 07' 35.06" 53° 02' 47.46" L 18,0 3,5 przezierny RW=26 dB krawedzi bramki
2) 17° 07' 35.06"  |53° 02'47.46" |17° 07' 35.34" 53° 02' 47.27" 6,5 3,5 drogi wjazdowe
B=1/ wzdtuz
E5.2 |17° 07" 35.36" 53° 02' 45.39" 17° 07' 35.54" 53° 02'44.27" L 34,5 2,5 przezierny RW=26 dB krawedzi -
~ drogi
B=1/ wzdtuz posiadajgcy
E5.3 |17°07'35.01" 53° 02' 45.06" 17° 07' 35.45" 53° 02'42.26" P 87,0 3 przezierny RW=26 dB krawedzi bramki
- drogi wjazdowe
E5.4 |17°07'5.77" 53°01' 37.12" 17° 07' 01.59" 53°01' 35.16" 97,0 - B=1 wzdtuz | posiadajacy
1) 17° 07' 5.77" 53°01'37.12" 17° 07' 04.33" 53° 01' 36.42" L 33,5 3,5 przezierny RW=26 dB krawedzi bramki
2) 17°07'4.33"  |53°01'36.42" |17°07'01.59"  |53°01'35.16" 635 |35 drogi | wjazdowe
bramka
B=1 wzdiuz wjazdowa/
E6.1 [17°06' 33.45" 53°00' 37.02" 17° 06' 33.15" 53° 00' 36.07" P 25 3 przezierny Rw-26’dB krawedzi | przesuniecie
- drogi wjazdu na
posesje
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W przypadku kazdej drogi duze znaczenie dla przenoszenia energii wibroakustycznej ma
wiasciwe utozenie podbudowy i zapewnienie dylatacji pomiedzy warstwami drogi oraz
przylegtymi budynkami. Dla przebudowywanego odcinka drogi wptyw wibracji moze byé¢
Znaczacy w rejonie miejscowosci Szamocin, gdzie zabudowa mieszkaniowa jest przylegta do
chodnikéw co utatwia przenoszenie drgan. Na tym odcinku bardzo istotne jest wlasciwe
wykonanie prac budowalnych zapewniajgc dylatacje.

Wplyw na wody powierzchniowe i podziemne

W zakresie sptywu wod opadowych i roztopowych z powierzchni drogi z powierzchni drogi
przewiduje sie zachowaé normy dotyczgce wprowadzania sciekow do wod lub do ziemi (Dz.
U. 2014, poz. 1800) wg ktorych zawartos¢ zawiesin ogodlnych oraz weglowodoréw
ropopochodnych w $ciekach deszczowych wprowadzanych do wéd lub do ziemi nie powinna
przekracza¢ wartosci odpowiednio 100 mg/l i 15 mg/l. W ramach inwestycji nie przewiduje
sie rowniez poboru wod powierzchniowych lub podziemnych na cele technologiczne.
W zwigzku tym nie przewiduje sie wystgpienia negatywnego wptywu srodowiska na cele
srodowiskowe ustanowione dla jednolitych czesci wdd powierzchniowych i podziemnych.
Wody odprowadzane z powierzchni nowo projektowanego mostu ujete bedg w szczelny
system kanalizacyjny a nastepnie odprowadzane do studzienek kanalizacyjnych.

Wptyw na srodowisko przyrodnicze i szate roslinng

Nie przewiduje sie wystgpienia wplywu planowej inwestycji na srodowisko przyrodnicze
i szate roslinng. Oddzialywania na przedmioty ochrony objete programem Natura 2000
opisano w rozdziale 3.9.10i 3.9.11.

Wptyw na powietrze

Ocene wptywu przeprowadzono w oparciu o model matematyczny wykorzystujgc program
OPERAT FB firmy Proeko, Ryszard Samo¢, dedykowany do obliczen rozprzestrzeniania sie
zanieczyszczenh w powietrzu atmosferycznym m.in. w poblizu drég i autostrad, w ktérym
zaimplementowany zostat model CALINE3. W niniejszym opracowaniu, w celu oceny wptywu
inwestycji na powietrze atmosferyczne, badane odcinki drogi o stalym natezeniu ruchu
rozpatrzono jako liniowe zrédta emisji zanieczyszczen. Zanieczyszczenia te pochodzg ze
spalin paliw w silnikach pojazddéw poruszajgcych sie po drodze: pyt, ktéry w catosci jest
pytem zawieszonym PM 10 (w tym pyt PM 2,5), tlenek wegla, dwutlenek siarki, dwutlenek
azotu, benzen, ofdéw, weglowodory alifatyczne oraz aromatyczne, dla ktérych wykonano
obliczenia modelowania poziomoéw stezen emitowanych substancji w powietrzu
atmosferycznym w rejonie lokalizacji inwestycji. Obliczenia modelowania wykonano dla roku
2023 i 2033 (dla wariantu 1 przewidzianego do realizacji). Prognozowane natezeniu ruchu
pojazdow oraz strukture ruchu przyjeto zgodnie z opracowaniem przygotowanym przez Biuro
Projektéw ,Trasa. Czas pracy zrédta dobrano do rodzaju wykonywanych obliczen.
W obliczeniach sredniorocznych przyjeto okres emisji 8760 h/rok, praca ciggta zrédta przez
caty rok w tym przyjeto 4 godziny szczytu tj. 1460h . Obliczenia wykonano w prostokatnej
siatce punktow o odlegtosci pomiedzy punktami siatki wynoszg Ax=Ay=20 m. Maksymalne,
obliczone wartosci jego stezen jednogodzinnych w stosunku do stezen dopuszczalnych
wynoszg dla roku 2023 59 % wartosci odniesienia oraz dla roku 2033 51,5 %. Maksymalne
wyliczone wartosci stezen sredniorocznych w stosunku do wartoéci dyspozycyjnej dwutlenku
azotu wynoszg 77% dla roku 2023 i 66,8% dla roku 2023. Waznym wyznacznikiem jakosci
powietrza jest pyt zawieszony PM10 i PM2,5. Maksymalna zawartos¢ pylu PM 10
w powietrzu w latach 2023 i 2033 dla wyliczen stezeh jednogodzinnych nie przekraczajg 10
% wartodci odniesienia, a dla wyliczen stezen $redniorocznych tylko w 2033 roku osigga
wartos¢ maksymalng réwng 10,1% wartosci odniesienia pomniejszonej o tto. Obecne tto
zanieczyszczen dla obszaru inwestycji dla pytu PM 2,5 wynosi 15 ug/m?, i stanowi 75%
wartoéci odniesienia dla roku 2023 oraz 2033. Otrzymane z obliczen wartosci stezenh
$redniorocznych pytu nie przekraczajg 10 % wartosci odniesienia i osiggajg odpowiednio
14,4116,8% .
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Drogi , ktére zostang zmodernizowane w zwigzku z planowang przebudowg nie bedg
stanowity zrédta ponadnormatywnej emisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego
i nie spowodujg przekroczen standardow jakosci srodowiska w tym komponencie.

Krajobraz kulturowy

Wptyw inwestycji na krajobraz bedzie sie wigzat z koniecznoscig przeprowadzenia wycinki
drzew, ktore kolidujg z przebiegiem inwestycji lub zagrazajg bezpieczenstwu ruchu
drogowego. Nie bedzie to jednak wplyw znaczacy poniewaz przedmiotowa inwestycja
przewiduje jedynie rozbudowe istniejgcego ciggu komunikacyjnego. Chroniony uktad
urbanistyczny w m. Szamaocin nie zostanie naruszony.

5.3. Sytuacje awaryjne
Projektowana inwestycja bedzie obiektem bezpiecznym, ktéry w normalnym uzytkowaniu nie
bedzie stanowit ponadnormatywnego zagrozenia dla srodowiska. Jednak zawsze istnieje
prawdopodobienstwo wystgpienia nadzwyczajnych zagrozeh dla s$rodowiska, majacych
zwigzek z wystgpieniem awarii.

5.3.1. Etap realizacji przedsiewziecia
Prawdopodobienstwo wystgpienia zdarzen o znamionach powaznej awarii bedzie mniejsze,
jesli w rejonie budowy substancje te nie bedg skladowane, a pojazdy i maszyny bedag
tankowane w miejscach do tego przeznaczonych i zabezpieczonych przed przedostaniem
sie zanieczyszczeh do wod i gleb. W przypadku awarii jakiego$ urzadzenia moze nastgpi¢
wyciek ze zbiornikéw. W takiej sytuacji zebranie i unieszkodliwienie materiatu przez
odpowiednie stuzby (Straz Pozarng) zapobiegnie skazeniu srodowiska.

5.3.2. Etap eksploatacji inwestycji

Na tym etapie zrodtem awarii mogg by¢ wypadki drogowe, pozary i eksplozje. Kazde z tych
zdarzen jest zwigzane z wystgpieniem ryzyka dla zdrowia i zycia ludzi. W przypadku kazde;j
awarii mozliwe jest uwolnienie substancji niebezpiecznych do powietrza , powodujgcych
zatrucia poprzez ich wchifanianie. Zastosowanie odpowiednich zabezpieczen technicznych
i odpowiednia organizacja akcji ratowniczej powinno ograniczy¢ do minimum
ryzyko zanieczyszczenia wéd i gruntu, lecz nawet gdyby do takiego zdarzenia doszto to
stuzby ratownictwa chemiczno- ekologicznego sg w stanie zminimalizowac ich skutki.

5.4. Wplyw na adaptacje i mitygacje klimatu

Ocena wptywu zmian klimatycznych wykorzystuje jako poziom odniesienia dla
prognozowanych wartosci klimatycznych wartosci tych elementow, ktére obecnie stanowig
podstawe obowigzujgcych przepiséw technicznych. Klimat oddziatuje w sposéb bardzo
podobny na wszystkie rodzaje infrastruktury transportowej. Budownictwo w sektorze
transportowym podlega takim samym oddziatywaniom jak pozostate rodzaje budownictwa.
Wrazliwo$¢ tego sektora nalezy rozwazac¢ w odniesieniu wszystkich etapdéw “zycia” budowli
tj. od projektowania, wykonawstwa robét budowlanych i technologii wykonawczych, wyrobow
i materiatbw budowlanych do utrzymania obiektéw budowlanych. Dla projektowanej trasy
uwzgledniono mozliwos$¢ wzrostu opadéw maksymalnych i nawalnych, projektujgc optymalne
Srednice kolektorow. W zakresie prognozowanego ocieplenia kliamtu uwzgledniono ten
czynnik w doborze odpowiednich materiatéw oraz wprowadzeniu dylatacji zapobiegajgcych
wystgpieniu peknie¢ i deformacji nawierzchni.

Emisje bezposrednie

Emisje bezposrednie zwigzane sg z pracg maszyn i urzadzeh w czasie budowy. Do procesu
szacowania emisji z etapu budowy uwzgledniono prace nastepujgcych maszyn: 2 koparek
0 mocy 75 kW w czasie 200 dni, dzwigu o mocy 265 kW w czasie 24 dni , walca o mocy 60
kW w czasie 47 dni oraz 3 samochodéw ciezarowych o mocy 280 kW w czasie 200 dni.
Zakftadano prace tych maszyn po 6 godzin dziennie, za wyjgtkiem dzwigu - 4 godziny
dziennie. Suma emisji gazow cieplarnianych zostata wyliczona za pomocag potencjatu
tworzenia efektu cieplarnianego (GWP). Parametr ten jest wzglednym miernikiem
potencjalnego oddziatywania danej substancji na efekt cieplarniany. Wielko$¢ wspétczynnika
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GWP zalezy od poziomu absorpcji promieniowania podczerwonego oraz trwato$é
w atmosferze. Wyniki obliczen przedstawiono ponize;.

Etap budowy 374,7 0,095 0,056*
Etap eksploatacji

2023 1601 0,0747 0,01291
Etap eksploatacji

2033 1991 0,0903 0,0141
Etap likwidacji = 374.7 0,095 0,056*
Etap budowy

Planowane do zastosowania dziatania wptywajgce na fagodzenia zmian klimatu
przedstawiono w rozdziatach 9.1.9i 9.2.9.

Mozliwe do zastosowania dziatania wptywajgce na tagodzenia zmian klimatu

Na etapie budowy efektywne wykorzystanie energii bedzie zwigzane z optymalizacjg prac
poprzez wyeliminowanie ,pustych przebiegow”, blisko$¢ zaplecza budowy, wytgczeniu
silnikéw maszyn i samochoddéw podczas przerw w pracy.

Na etapie funkcjonowania, powstata droga bedzie czynnikiem ograniczajgcym emisje gazow.
Niewielkie natezenia ruchu oraz poftozona nawierzchnia asfaltowa powodujg brak
negatywnego oddziatywania trasy, emisja wtdrna pytdw z terenu drogi bedzie wielokrotnie
nizsza od emisji z terendw przylegtych do drogi pol uprawnych.

6. Opis przewidywanych skutkéw dla srodowiska w przypadku niepodejmowania
przedsiewziecia
Niepodejmowanie przedsiewziecia jest prawie zawsze najkorzystniejsze dla srodowiska,
jednak zgodnie z zasadg zréwnowazonego rozwoju przy realizacji inwestycji nalezy wzigc
pod uwage ewentualne zagrozenia dla fauny i flory, Srodowiska jako catosci oraz korzysci
spoteczne wynikajgce z funkcjonowania przedsiewziecia. Realizacja przedsiewziecia
przyniesie wiec istotne korzysci ekologiczne, ekonomiczne i spoteczne, wtym m.in.:
poprawa warunkéw dojazdu mieszkancéw do posesji; utatwienie poruszanie sie po
trasie pieszych i rowerdw; aktywizacja gospodarcza terenéw wzdtuz trasy, wtasciwy sposob
odbioru wéd opadowych i roztopowych, zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu, zredukowanie
czasu podrozy.

7. Transgraniczne oddziatywanie na srodowisko
Rozpatrywane przedsiewziecie. ma charakter lokalny i nie bedzie powodowac
transgranicznego oddziatywania na Ssrodowisko. W zwigzku z powyzszym nie zachodzag
przestanki do przeprowadzenia postepowania w sprawie oceny oddziatywania na Srodowisko
w kontekscie transgranicznym.

8. Przewidywane znaczace oddzialywanie na srodowisko
Ponizsza tabela pokazuje, na jakie elementy $rodowiska bedzie oddzialtywata planowana
inwestycja w okresie jej prawidlowo prowadzonej realizacji i w jakim stopniu wptynie na
wybrane elementy srodowiska.

Oszacowany stopien oddziatywania na
Elementy $rodowiska Srodowisko w trakcie realizacji inwestycji

zmiany nieodwracalne | Zmiany odwracalne
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istotne nieznaczne | istotne gleznaczn

jako$¢ powietrza - - - X
powierzchnia ziemi, gleba - X - -
wody podziemne i warunki hydrogeologiczne |- - - X
wody powierzchniowe i warunki | - - - X
hydrologiczne

klimat akustyczny X - - X
Swiat przyrodniczy - X - -
walory krajobrazowe, zabytki - X - -

W ponizszej tabeli przedstawiono oszacowany stopien oddziatywania na srodowisko
planowanego przedsiewziecia w trakcie jego pdzniejszej normalnej, bezawaryjnej
eksploatacji.

Oszacowany stopien oddziatywania na
Elementy srodowiska srodowisko w trakcie eksploatacji inwestyciji
istotne nieznaczne | nieistotne
jako$¢ powietrza - X -
gleba - X -
wody podziemne i warunki hydrogeologiczne |- - X
wody powierzchniowe i warunki hydrologiczne |- X -
klimat akustyczny - - X
Swiat przyrodniczy, rzezba terenu, walory |- - X
krajobrazowe
zdrowie ludzi - - X

9. Opis przewidywanych dziatan majacych na celu mozliwosci minimalizowania
negatywnych oddziatywan

9.1. Dzialania minimalizujace negatywne oddzialywanie na Srodowisko w fazie
budowy

9.1.1. Wody powierzchniowe

Dla ochrony wod powierzchniowych w  trakcie prac budowlanych przewiduje sie
rygorystyczne przestrzeganie reziméw technologicznych oraz stosowanie sprawnego
technicznie sprzetu i wysokiej jakosci materiatow budowlanych,

9.1.2. Wody podziemne
Dla ochrony wéd podziemnych i ograniczenia ingerencji w stosunki gruntowo-wodne terenu
przewiduje sie; zastosowanie sprawnego technicznie sprzetu budowlanego; zastosowanie
atestowanych materiatbw budowlanych, lokalizacje =zaplecza budowy na terenie
posiadajgcym uszczelniong nawierzchnie, zastosowac przenosne sanitariaty typu ToiToi.

9.1.3. Powierzchnia ziemi, rzeZba terenu, gleby

Zakres prac drogowych przy projektowanej rozbudowie drogi wojewddzkiej nr 190 ogranicza
sie do poszerzenia istniejgcej drogi i wzmocnienia konstrukcji jezdni. Projekt zaktada
wyprostowanie drogi w obrebie skrzyzowania z linig kolejowg nr 378 Gotancz — Chodziez.
W obrebie istniejgcego mostu nad rzekg Notecig o$ drogi zostanie przesunieta o koto 20 m
co bedzie sie wigzato ze zdjeciem powierzchniowej warstwy gleby na odcinku okoto 500m.
Istniejgcy most zostanie rozebrany

W zakresie dziatann majgcych na celu ochrone powierzchni ziemi, zaktada sie: zdjecie z pasa
drogowego projektowanej ulicy i zdeponowanie nadkfadu ziemi préchnicznej oraz jej
wykorzystanie do rekultywacji terenu, po zakonczeniu budowy, zapewnienie zgodnego
z wymogami ochrony Srodowiska postepowania z odpadami, w tym zwilaszcza odpadami
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Z rozbidrki istniejgcych fragmentéw nawierzchni drogowych i infrastruktury technicznej (m.in.
istniejgcego mostu na rz. Note¢), wykorzystanie sprzetu budowlanego w dobrym stanie
technicznym;, plac budowy wyposazy¢ w zestaw sorbentow umozliwiajgcych zebranie
zanieczyszczenia w przypadku awarii  sprzetu, przeprowadzanie systematycznych
przegladdéw sprzetu i wykorzystanie mat chionnych do podkfadania pod urzadzenia w czasie
przerw w pracy.

9.1.4. Wplyw na klimat akustyczny

Prowadzenie prac budowlanych w sasiedztwie terendéw zabudowy mieszkaniowej narzuca
konieczno$¢ znacznego ograniczenia emisji hatasu w trakcie ich trwania.

W celu zminimalizowania negatywnego oddziatywania zaréwno hatasu jak i drgan w fazie
budowy nalezy: prace budowlane w sgsiedztwie terendéw objetych ochrong przed hatasem
prowadzi¢ wylgcznie w porze dziennej (w godz. 6.00-22.00), zaplecze budowy zlokalizowaé
na terenie oddalonym od terendw chronionych akustycznie, stosowaC sprawne maszyny
i urzgdzenia o niskiej emisji hatasu, ograniczy¢ do minimum prace, w trakcie ktérych
wykorzystywany jest sprzet ciezki, unika¢ sytuacji, w ktérych urzadzenia o wysokim poziomie
mocy akustycznej bedg pracowaty jednoczesnie, ograniczy¢ do minimum uzycie urzadzenh
wibracyjnych;, ograniczy¢ do minimum prace jatowa silnikbw maszyn i pojazdéw.

9.1.5. Zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego

W celu ograniczenia emisji substancji do powietrza na etapie realizacji inwestycji nalezy:
stosowaé maszyny i urzgdzenia w dobrym stanie technicznym, stosowac dobrg organizacje
robét i transportu, aby silniki maszyn i urzadzen nie funkcjonowaty bez wykonywania pracy;
masy bitumiczne transportowa¢ samochodami, w ktérych skrzynia tadunkowa wyposazona
bedzie w oponcze ograniczajgcg emisje oparéw asfaltow, transportowa¢ materiaty pylgce
samochodami, ktérych skrzynia tadunkowa wyposazona zostanie w oponcze ograniczajgca
pylenie transportowanego materiatu, wytgczaé silniki pojazdéw samochodowych oraz
maszyn roboczych w trakcie przerw od pracy, zabezpiecza¢ przed rozwiewaniem wydobyty
urobek na placach odkfadczych, prace zwigzane z odzyskiem odpaddw (rozkruszanie
elementdéw betonowych) prowadzi¢ poza terenem inwestycji.

9.1.6. Srodowisko przyrodnicze i szata roslinna
W zakresie szaty roslinne;j:
Zaplecza budowy nie nalezy lokalizowa¢ w obrebie laséw czy wilgotnych tgk i zarosli,
a jedynie w specjalnie do tego wydzielonych miejscach.
Drzewa i krzewy nie podlegajgce wycince, a znajdujgce sie w bezposrednim sgsiedztwie
budowy nalezy zabezpieczy¢ przed: mozliwoscig mechanicznego uszkodzenia poprzez np.
odeskowanie pni drzewa, fizycznym uszkodzeniem krzewdw poprzez np. wygrodzenie
miejsca ich wystepowania , przesuszeniem bryty korzeniowej poprzez np. zastosowanie mat
ograniczajgcych transpiracje oraz prowadzenie wykopow w ich sgsiedztwie krétkimi
odcinkami, ograniczajgc czas otwarcia wykopow, mechanicznym uszkodzeniem bryty
korzeniowej poprzez np. prowadzenie prac w bezposrednim sgsiedztwie systemoéw
korzeniowych drzew i krzewéw w sposob reczny, o ile pozwala na to technologia prac, lub
wykorzystaniu w mozliwie maksymalnym stopniu metod bezwykopowych typu przewierty
badZz przeciski sterowane, powstate ewentualne uszkodzenia mechaniczne pni i korzeni
nalezy zabezpieczy¢ specjalnymi preparatami
W zakresie lichenoflory nie przewiduje sie dodatkowych dziatan minimalizujgcych oprocz
ograniczenia wycinki drzew do niezbednego minimum.
W zakresie bezkregowcow:
W zwigzku z obecnoscig 2 potencjalnych stanowisk pachnicowych, {j:
id 152; lipa drobnolistna Tilia cordata; X 17.1264, Y 53.1143
id 870; kasztanowiec pospolity Aesculus hippocastanum; X 17.1259, Y 53.0339
przed przystgpieniem do wycinki drzew nalezy dokona¢ powtérnego przeglagdu w/w drzew
pod katem obecnosci pachnicy debowej Osmoderma eremita oraz w razie koniecznosci
podjecia stosownych dziatan minimalizujgcych i/lub kompensujgcych.
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W zakresie ichtiofauny

e zakaz parkowania dlugookresowego maszyn w sagsiedztwie zbiornikdw wodnych
oraz ciekdéw. Minimalna odlegtos$¢ jakg nalezy zachowac wynosi 100 m
W zakresie herpetofauny :

e Zaleca sie udroznienie istniejgcych przepustow w km okoto 20+680, 21+650, 21+730,
23+440

e Ze wzgledu na fakt, ze w ramach inwestycji planowana jest budowa nowego mostu
(na zachdd od istniejgcego) oraz catkowita likwidacja istniejgcego mostu zaleca sie
aby przed rozpoczeciem prac na odcinku od okoto km 28+550 do brzegu Noteci
i dalej na potudnie az do okoto km 29+100 po obu stronach drogi zamontowac
tymczasowe wygrodzenia ochronno-naprowadzajgce.

e W przypadku wykonywania prac na odcinku od okoto km 28+550 do brzegu Noteci
i dalej na potudnie az do okoto km 29+100 w okresie najintensywniejszej migracji
ptazéow tj. od potowy lutego do konca kwietnia, oraz od potowy pazdziernika do
potowy listopada) nalezy je prowadzi¢ pod nadzorem specjalisty herpetologa. Po
wykonaniu w/w prac, z obszaru wygrodzonego, nalezy odtowi¢ pozostate w nim
osobniki oraz przenies¢ je w miejsca o takich samych lub zblizonych warunkach
siedliskowych. Ze wzgledu na brak realnej mozliwosci powstrzymania migracji ptazéw
w korycie Noteci zaleca sie aby prace budowlane byly prowadzone pod staltym
nadzorem specjalisty herpetologa, ktoéry w razie konieczno$ci zaproponuje i wdrozy
dziatania minimalizujace.

e Podczas trwania prac budowlanych nalezy zapewnic¢ kontrole specjalisty herpetologa,
ktérego zadaniem bedzie systematyczny przeglad obszaru pod kgtem tworzacych sie
siedlisk rozrodczych lub szlakéw migracji oraz, jesli zaistnieje taka koniecznosé,
podejmowanie doraznych dziatah minimalizujgcych zagrozenia bezpieczenstwa
zwierzat, w tym np. wprowadzanie tymczasowych plotkbw wygradzajgco-
zabezpieczajgcych, odtéw osobnikdw i przenoszenie ich do siedlisk zapewniajacych
bezpieczne bytowanie i kontynuacje migraciji.

W zakresie ornitofauny:

e Wycinke drzew i krzewdw kolidujgcych z realizacjg planowanego przedsiewzigcia
nalezy przeprowadzi¢ poza okresem legowym ptakow oraz kluczowym okresem
rozrodu gatunkow dziko wystepujgcych zwierzat, przypadajgcym w terminie od 1
marca do 31 sierpnia. W przypadku koniecznosci wycinki w okresie od 1 marca do 31
sierpnia, dopuszcza sie jej przeprowadzenie po uprzednim potwierdzeniu przez
specjaliste ornitologa, braku siedlisk gatunkéw dziko wystepujgcych zwierzat, w tym
miejsc ich legéw i rozrodu.

W zakresie chiropterofauny:

e nadzorem przyrodniczym drzewa przeznaczone do wycinki, ktérych dziuple moga
stanowi¢ miejsce bytowania nietoperzy. Uwarunkowanie to dotyczy przypadkow
usuwania drzew poza okresem hibernacji nietoperzy, trwajgcym od konca
pazdziernika do poczatku kwietnia

e Przed przystgpieniem do prac, lub w trakcie ich wykonywania, nalezy skontrolowaé
réwniez przepusty oraz obiekt mostowy, ktére mogg stanowi¢ miejsce bytowania
nietoperzy.

9.1.7. Krajobraz kulturowy
Przedmiotowa inwestycja biegnie w zdecydowanej wiekszosci przez tereny rolnicze. Na
etapie realizacji wptyw na krajobraz moze sie wigzaC jedynie z obecnoscig sprzetu
budowlanego co nie jest mozliwe do unikniecia. W zwigzku z tym nie przewiduje sie dziatan
minimalizujgcych w tym zakresie.
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9.1.8. Zdrowie ludzi
Aby zapewni¢ brak negatywnego wplywu inwestycji na zdrowie ludzi w czasie realizaciji
inwestycji nalezy zastosowaC dziatania minimalizujgce okreslone w rozdziale 9.1.4 oraz
9.1.4.

9.1.9. Lagodzenie zmian klimatu
Zalecane dziatania minimalizujgce:

o efektywne wykorzystanie energii bedzie zwigzane z optymalizacjg prac poprzez
wyeliminowanie ,pustych przebiegdéw”,

e Dbliskos¢ zaplecza budowy, wylgczeniu silnikow maszyn i samochodow podczas
przerw w pracy.

o wykorzystanie wiekszosci odpadow poprzez procesy recyklingu ograniczajgc zuzycie
surowcow (kruszenie elementéw betonowych i wykorzystanie w budownictwie,
kruszenie starych nawierzchni drogowych i wykorzystanie do nowym mieszanek
bitumicznych itp.).

9.2. Dzialania minimalizujace negatywne oddzialywanie na Srodowisko w fazie
eksploatacji

9.2.1. Wody powierzchniowe

Projektuje sie wykonanie odwodnienia projektowanego pasa drogowego za pomocg
istniejgcych i przebudowanych rowow drogowych. Na analizowanym odcinku projektuje sie
rowy trawiaste trapezowe oraz odparowujgco-chtonne. Na odcinkach drogi przebiegajgcych
przez tereny wsi Atanazyn i miasta Szamocin projektuje sie odwodnienie pasa drogowego za
pomocg systemu wpustow ulicznych i przykanalikow do kanalizacji deszczowej. Ograniczy to
sptyw zanieczyszczonych wdd opadowych i roztopowych do gruntu i wod podziemnych.
Woda z obiektu wprowadzona zostanie do wpustéw mostowych, nastepnie kolektorami
zbiorczymi odprowadzona za podpory skrajne do studzienek kanalizacyjnych i systemu
podczyszczajgcego , a nastepnie do rowu drogowego.

Przewiduje sie dotrzymac warunkéw technicznych okreslonych w rozporzgdzeniu Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. (Dz. U. Nr 43, poz.30, z pézn. zm.).

9.2.2. Wody podziemne
Podstawowym rozwigzaniem majgcym na celu ochrone wod podziemnych bedzie wykonanie
i wilasciwa eksploatacja urzadzeh stuzgcych do odprowadzania wod opadowych
sptywajgcych z pasa drogowego do sieci miejskiej kanalizacji deszczowej.

9.2.3. Powierzchnia ziemi, rzeZba terenu, gleby
. W zakresie dziatan majgcych na celu ochrone powierzchni ziemi, zaktada sie

e zagospodarowanie zielenig pasa przylegtego do drogi, dla utrwalenia gruntu
i zapobiezenia erozji

9.2.4. Klimat akustyczny
W zakresie ochrony przed hatasem drogowym, w zwigzku z przeprowadzong analizg
konieczne jest zastosowanie dziatan minimalizujgcych w postaci zmniejszenia predkosci
ruchu pojazdow.
W projekcie zastosowano réwniez dziatania minimalizujgce w postaci cichych nawierzchni
SMA o minimalnej skuteczno$ci 3 dB.
W ramach dziatan minimalizujgcych wprowadzono ograniczenie predkosci na odcinkach
o fgcznej dtugosci 5130 m. Budowe ekranu E1.1 proponuje sie realizowaé w ramach
rozbudowy drogi krajowej nr 10 ze wzgledu na fakt, iz koniecznos¢ ta wynika
z oddziatywania tej trasy.

9.2.5. Zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego
W celu minimalizacji oddziatywan planuje sie:
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systematyczne czyszczenie ulic poprzez zamiatanie oraz mycie w okresie letnim przez co
nastgpi ograniczenie pylenia wtérnego.

9.2.6. Srodowisko przyrodnicze i szata roslinna
W zakresie teriofauny:

e Proponuje sie ustawienie znakdéw ostrzegawczych A-18b na odcinku km 26+900 do
27+600 oraz km 35+800 do 37+800.

9.2.7. Krajobraz kulturowy
Nie przewiduje sie stosowania dodatkowych dziatann minimalizujgcych wptyw przedmiotowej
inwestycji na krajobraz kulturowy.

9.2.8. Zdrowie ludzi
Aby zapewnic¢ brak negatywnego wptywu inwestycji na zdrowie ludzi w czasie eksploatacji
inwestycji nalezy zastosowac dziatania minimalizujgce okre$lone w rozdziale 9.2.4 oraz 9.2.5

9.2.9. Lagodzenie zmian klimatu
Czynnikiem ograniczajgcym emisje gazéw w skali inwestycji bedzie poprawa ptynnosci ruchu
€O zmieni emisje zanieczyszczen zwigzanych z transportem drogowym.

10. Obszar ograniczonego uzytkowania
Dla ocenianego przedsiewziecia nie stwierdza sie koniecznosci utworzenia obszaru
ograniczonego uzytkowania w przypadku o ktérym mowa w art. 135 ust. 1. ustawy Prawo
ochrony srodowiska.

11. Mozliwe dzialania skumulowane
Obecnie brak jest informacji na temat planowanych badz realizowanych zadan w obrebie
przedmiotowej inwestycji. Ewentualne oddziatywania skumulowane mogg wystgpi¢
w zakresie emisji zanieczyszczen powietrza i hatasu w rejonie skrzyzowania z drogg krajowag
nr 10 i zostaty one uwzglednione w obliczeniach.

12. Analiza mozliwych konfliktéw spotecznych
Przedmiotowa inwestycja polega na przebudowie drogi wojewddzkiej nr 190 na odcinku od
skrzyzowania z drogg krajowg nr 10 do miasta Margonin. Brak jest informacji na temat
innych inwestycji realizowanych i planowanych w obrebie istniejgcej drogi.

13. Analiza porealizacyjna
Analize poreazlizacyjng nalezy przeprowadzi¢ po uptywie 12 miesiecy od oddania inwestycji
do uzytku. Na podstawie pomiaréw przeprowadzonych w 10 reprezentatywnych punktach
nalezy dokona¢ oceny czy przedmiotowa inwestycja wymaga zastosowania urzgdzen
zabezpieczajgcych przed ponadnormatywnym oddziatywaniem akustycznym. W przypadku
braku mozliwosci zastosowania urzgdzen zabezpieczajgcych nalezy wyznaczy¢ obszar
ograniczonego uzytkowania.

14. Stopien nowoczesnosci rozwigzan proponowanych w projekcie
Planowana inwestycja zostanie zaprojektowana zgodnie z obowigzujgcymi przepisami
branzy drogowej przepisami prawnymi i normami: z rozporzgdzeniem Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 216, poz. 124) oraz
przepisami ochrony srodowiska. Przewidywane do zastosowania rozwigzania dotyczgce
budowy planowanego przedsiewziecia nie odbiegajg od obecnie stosowanych rozwigzan
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w praktyce krajowej izagranicznej. Z przedstawionych projektéw wynika, Zze zostang
uwzglednione elementy wynikajgce z najlepszej dostepnej technologii zabezpieczajgcej
Srodowisko przed niekorzystnym oddziatywaniem inwestycji. Zostang zastosowane takie
zabezpieczenia techniczne, ktére zminimalizujg potencjalny negatywny wptyw budowy
i eksploatacji drogi.

15. Trudnosci, jakie napotkano opracowujac raport
Odlegta perspektywa realizacji projektu stwarza rowniez zagrozenie zaistnienia zmian
ktérych autorzy raportu nie sg w stanie przewidzie¢. Dotyczy to réwniez prognozowanego
natezenia hatasu na rok 2033. Prognozy wskazujg, iz natezenie ruchu sie zwiekszy,
jednoczesnie jednak zmianie moze ulec udziat samochodéw o niskiej emisji hatasu tj. aut
elektrycznych. Jest to czynnik, ktéry na obecnym etapie nie jest mozliwy do oszacowania.

16. Zastosowane metody prognozowania
Przy opracowaniu niniejszego opracowania zastosowano nastepujgce metody:
indukcyjno-opisowg, polegajgcg na tgczeniu w catos¢ zebranych informacji o Srodowisku
i mechanizmach jego funkcjonowania;
modelowania matematycznego;
analogii srodowiskowych tj. okreslenie wielkoSci emisji dla obiektow projektowych przez
porownanie ich z istniejgcymi obiektami lub uktadami technologicznymi.
Do oceny wptywu w zakresie zanieczyszczen powietrza zastosowano metode obliczeniowg
CALINE3.
Analize akustyczng wykonano przy uzyciu programu SoundPlan 7.4. Professional.
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18. Zroédta informacji stanowiace podstawe do sporzadzenia
raportu

1) Ustawie z dnia 3 pazdziernika 2008 o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie sSrodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko (j.t. Dz. U. 2016 poz. 353)

2) Ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony sSrodowiska (j.t. Dz. U. 2016

poz. 672);

3) Ustawie z dnia 14 grudnia 2012 o odpadach (Dz. U. 2013 poz. 21 ze zm.);
4) Ustawie z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (j.t. Dz. U. 2015 poz. 469);

5) Ustawie z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym
(Dz.U. 2016 poz. 778)
6) Ustawie z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne i gornicze (j.t. Dz. U. 2015

poz. 196); (Dz.U. 2016 poz. 1131)
7 Ustawie z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (j.t. Dz.U. 2016 poz. 290)
8) Ustawie z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody; (j.t. Dz.U. 2015 poz. 1651)

9) Rozporzadzeniu Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢
mogacych znaczgco oddziatywac na srodowiskoi(j.t. Dz.U. 2016 poz. 71)

10) Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 9 grudnia 2014 r. w sprawie katalogu
odpadéw (Dz. U. 2014 poz. 1923);

11) Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw
niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. 2012 poz. 1031);

12) Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci
odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu

13) Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku (j.t. Dz. U. 2014 poz.112);

14) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 wrzesnia 2016 r. w sprawie sposobu
prowadzenia oceny zanieczyszczenia powierzchni ziemi (Dz.U. 2002 nr 165 poz. 1359)

15) Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie warunkéw,
jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekdw do wod lub do ziemi, oraz w sprawie
substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. 2014 poz. 1800);

16) Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw pol elektromagnetycznych w Srodowisku oraz sposobdéw
sprawdzenia dotrzymania tych poziomdéw (Dz. U. 2003 Nr 192, poz. 1883);

18) Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010r. w sprawie siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkéw bedacych przedmiotem zainteresowania Wspdlnoty, a takze
kryteriow wyboru obszaréw kwalifikujgcych sie do uznania lub wyznaczenia jako obszary
Natura 2000 (j.t. Dz. U. 2014 poz. 1713);

19) Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w
zakresie prowadzenia pomiarow pozioméw substancji lub energii w Srodowisku przez
zarzadzajgcego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz. U. 2011
nr 140 poz. 824 ze zm.);

EPRO wrzesien 2017 166



Raport oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia polegajgcego na rozbudowie drogi wojewddzkiej DW 190 na odcinku od
skrzyzowania z DK10 do m. Margonin

20) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 11 maja 2015 r. w sprawie odzysku
odpadow poza instalacjami i urzgdzeniami (Dz. U. 2015 poz. 796);

21) Dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2011/92/UE z dnia 13 grudnia 2011 r.
w sprawie oceny skutkéw wywieranych przez niektore przedsiewziecia publiczne i prywatne
na srodowisko ( D.U.UE L 26 z 28.1.2012).

22) Ustawa o ochronie zabytkdéw i opiece nad zabytkami z dnia 23 lipca 2003 roku (tekst
jednolity — Dz.U. z 2014r., poz. 1446 z pézn. zm.)

23) Rozporzgdzenie Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego z dnia 14 pazdziernika 2015
roku w sprawie prowadzenia prac konserwatorskich, prac restauratorskich, robét
budowlanych, badan konserwatorskich, badan architektonicznych i innych dziatan przy
zabytku wpisanym do rejestru zabytkdw oraz badan archeologicznych i poszukiwan
zabytkow (Dz.U. 2015 poz. 1789)

24) Rozporzgdzenie Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry (Dz.U. 2016 poz. 1967)

25) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 listopada 2011 r. w sprawie klasyfikacji
stanu ekologicznego, potencjatu ekologicznego i stanu chemicznego jednolitych czesci wéd
powierzchniowych (Dz. U. 2011 nr 258 poz. 1549)

Ponadto przy opracowaniu niniejszego raportu korzystano z nastepujgcych materiatdw
zrédtowych:

EPRO wrzesien 2017 167



Raport oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia polegajgcego na rozbudowie drogi wojewddzkiej DW 190 na odcinku od

skrzyzowania z DK10 do m. Margonin

Literatura

Banaszak J., 1985. Informacje o faunie pszczot (Apoidea) Polski w nie publikowanych
pracach magisterskich. Fragmenta Faunistica 18 TOM XXIX Warszawa

Baran T., 1995(1996). Nowy dla fauny Polski oraz rzadko spotykane gatunki
Microlepidoptera. [New to the Polish fauna and rare Microlepidoptera.]. Wiad.
Entomol. 14 (3) s. :177-182 Poznan

Kierych E., 1979. Galaséwkowate Cynipoidea Katalog Fauny Polski 33 cz.13 t.1.
Warszawa

Kondracki J., 2000, Geografia regionalna Polski, PWN Warszawa.

Matuszkiewicz J. M., 1993, Krajobrazy roslinne i regiony geobotaniczne Polski, Prace
Geogr., 59, 3, s. 321 — 349.

Owiesny M., Szpila K., Oleksa A., Ogonowski t. 2010. Strojnis nadobny Philaeus
chrysops Poda, 1761 (Araneae: Salticidae) na nowych stanowiskach w Polsce.
Chronmy Przyr. Ojcz. 66 (1) s.65

Richling A., 1992, Kompleksowa geografia fizyczna, PWN Warszawa.

Rozwatka R., Rutkowski T., Sienkiewicz P., 2013. New data on the occurrence of two
invasive harvestmen species - Odiellus spinosus (Bose) and Lacinius denriger (C. L.
Koch) in Poland. Fragmenta Faunistica 56 (1): s.50

Stragonova M., Prokofieva T., 2000 Urban soils — concept, definitions classification,
[w:] SUITMA, Essen I, s. 235 — 239.

EPRO wrzesien 2017 168



Raport oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia polegajgcego na rozbudowie drogi wojewddzkiej DW 190 na odcinku od
skrzyzowania z DK10 do m. Margonin

Spis tabel

Tabela 1 Przebieg inwestycji wg kilometrazu DW 190 ... 8
Tabela 2 Rozwigzania w ZaKresie NOSNOSCi.........iiiiiiiiiiiiiiicie e e e a e e e aaanes 9
Tabela 3 Konstrukcja NAWIEIZCNNI .........oooviiiiiiiiiiiie 10
Tabela 4 Charakterystyka JCWP w 0bSzarze iNWeSEYCji.......c.cceviiveeiiiiiiiieeeeiieiiiiee e eeee e 20
Tabela 5 Charakterystyka JCWPd..........coooiiici et e e e eaaees 22
Tabela 6 Tto zanieczyszczen w rejonie przebiegu projektowanej drogi. ............cccvvvvvvevennneen. 25
Tabela 7 Obliczona aerodynamiczna szorstkoSC terenu. ............coooviiieiii i e, 26
Tabela 8 Gniazda bociana biatego Ciconia ciconia zinwentaryzowane w przyjetym zasiegu
0ddZIatyWania INWESTYC]i....uevuui i 45
Tabela 9 Wykaz drzew przeznaczonych do wycinki, stanowigcych potencjalne miejsca
legowe ptakow i/lub KryjOwki NIETOPEIZY ............uuiiiiiiiiiii e 46
Tabela 10 Warunki atmosferyczne w okresie prowadzenia badan chiropterologicznych....... 49
Tabela 11 Wyniki rejestracji echolokacyjnej NietOPerzy. ...........ccuvvvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieeeee 50

Tabela 12 Wptyw przedsiewziecia na przedmioty ochrony obszaru specjalnej ochrony
ptakéw Natura 2000 Dolina Srodkowej Noteci i Kanatu Bydgoskiego PLB300001. Przy uzyciu
funkcji bold oznaczono gatunki stwierdzone podczas inwentaryzacji przyrodniczej w sezonie
20 L7 e 51
Tabela 13 Wplyw przedsiewziecia na przedmioty ochrony obszaru Natura 2000 Dolina
Noteci PLH300004 — typy siedlisk wymienione w zatgczniku |. Przy uzyciu funkcji bold
oznaczono siedliska stwierdzone podczas inwentaryzacji przyrodniczej w sezonie 2017.....56
Tabela 14 Wplyw przedsiewziecia na przedmioty ochrony obszaru Natura 2000 Dolina
Noteci PLH300004 — gatunki objete art. 4 dyrektywy 20091147IWE i gatunki wymienione w
zatgczniku Il do dyrektywy 92143IEWG, poza ptakami, ktére opisano osobno w rozdziale 10.

Przy uzyciu funkcji bold oznaczono siedliska ktére zostaty stwierdzone ..............ccccvvvvnnees 59
Tabela 15 Obszary chronione znajdujgce sie w obszarze lub otoczeniu planowanej do
Przebudowy drogi DW L0 .........uuuuiiuiuiiiiiiiiiiiiii e 63
Tabela 16 Zestawienie powstajgcych odpadéw w okresie realizacji inwestycji ..................... 74
Tabela 17 Odpady przewidziane do wytworzenia w zwigzku z rozbiérkg mostu na rzece
1 o] 1= o UT 75
Tabela 18 Maksymalne moce akustyczne maszyn i urzadzen planowanych do wykorzystania
W OKIESIE DUTOWY. ...ttt 76
Tabela 19 Wielkos¢ emisji zanieczyszczen z maszyn budowlanych i pojazdéw w okresie
01T [0} 11 PP 79
Tabela 20 Odpady powstajgce na etapie eksploataci..........ccooevvvieiiiiiiiiiiiicce e, 81

Tabela 21 .Dopuszczalne poziomy hatasu w Srodowisku powodowanego przez poszczegodlne
grupy zrédet hatasu - z wytaczeniem hatasu powodowanego przez linie elektroenergetyczne
oraz starty, lagdowania i przeloty statkdw powietrznych (zrédto: Rozporzadzenie Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w

STOAOWISKU) ..o 82
Tabela 22 Prognozowane natezenia ruchu pojazdow. .............cceuvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeee 84
Tabela 23 Wyniki obliczeh w punktach obserwacji — Pobdrka wielka, rok 2023.................... 86
Tabela 24 Parametry proponowanego ekranu EL.L..........ccccoviiiiiiiiiiiiiiiiie e ee e 87
Tabela 25 Zestawienie wynikow obliczen w punkcie obserwacji — Poborka Wielka .............. 88
Tabela 26 Wyniki obliczeh w puncie obserwaciji - Biatosliwie kolonia, ciche nawierzchnie....89
Tabela 27 Wyniki obliczen w punktach obserwacji — Biatosliwie, cicha nawierzchnia ........... 89

EPRO wrzesien 2017 169



Raport oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia polegajgcego na rozbudowie drogi wojewddzkiej DW 190 na odcinku od
skrzyzowania z DK10 do m. Margonin

Tabela 28 Wyniki obliczen w punktach obserwacji — odcinek Biatosliwie, ciche nawierzchnie,

10 | o TR X0 I {2 7 o PP 89
Tabela 29 Parametry proponowanego ekranu akustycznego — E3.1........ccccvviiiiiiiiiennnennns 90
Tabela 30 Zestawienie wynikdw w punktach obserwaciji - Biato$liwie..................cccc.oooooi. 90
Tabela 31 Wyniki obliczen w punktach obserwacji — odcinek 4, ciche nawierzchnie............. 91
Tabela 32 Wyniki w punktach obserwacji — odcinek 5, rok 2023, ciche nawierzchnie........... 91
Tabela 33 Wyniki w punktach obserwacji — odcinek 5, rok 2023, ciche nawierzchnie,
PredKOSE 40 KM/N ... 92
Tabela 34 Wyniki obliczen w punktach na granicy terenéw chronionych — odcinek 5, rok 2023
............................................................................................................................................. 95
Tabela 35 Parametry ekrandw akustycznych — E5.1, E5.2, E5.3.....coooviiiiiiiiiii 95
Tabela 36 Wyniki w punktach obserwaciji, odcinek 5 (Atanazyn-poczgtek Szamocina) - ciche
nawierzchnie, predkosc¢ 40 km/h, ekrany akustyCzne ............ccccccuimiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiee 96
Tabela 37 Zestawienie wynikbw w punktach obserwacji, odcinek 5 (Atanazyn — poczatek
SZAIMOCING) ..o 97
Tabela 38 Wyniki w punktach obserwacji — odcinek 5 (Szamocin centrum), rok 2023.......... 97

Tabela 39 Zestawienie wynikdw w punktach obserwacji — odcinek 5 (Szamocin centrum)...98
Tabela 40 Wyniki w punktach obserwacji — odcinek 5(poczatek ul. Margoninskiej, Szamocin),

FOK 2023 .ttt s n e 99
Tabela 41 Parametry ekranu akustycznego — E5.4 .........cccoeiiiiiiiiiiiiien e 99
Tabela 42 Wyniki w punktach obserwacji — odcinek 5 (poczatek ul. Margoninskiej,
Szamocin), ciche nawierzchnie, ekrany akUStYCZNE ..........ccuvviiiiiiieeiiieccee e 99
Tabela 43 Zestawienie wynikbw w punktach obserwacji — odcinek 5 (poczatek ul.
[V E= e o] aTTa T (L= RS 722= 0 Lo T ) 99
Tabela 44 Zestawienie parametrow ekrandw akustycznych — odcinek 5., 100
Tabela 45 Zestawienie wynikow w punktach obserwacji — odcinek 5............cccccvvviiiinnnnn. 101
Tabela 46 Wyniki w punktach obserwacji — odcinek 6, rok 2023, ciche nawierzchnie......... 102
Tabela 47 Wyniki w punktach obserwacji — odcinek 6, rok 2023, ciche nawierzchnie,
PredKOSE 40 KM/N ... 102
Tabela 48 Parametry proponowanego ekranu akustycznego — E6.1 ...........cccoovvviviieeneen.n. 103
Tabela 49 Wyniki w punktach obserwaciji — odcinek 6, ciche nawierzchnie, predko$¢ 40 km/h,
EKIAN @KUSTYCZINY. ... et e e e e e e e e e e e e et et e e e e e e e e e e e bt e aeeaes 103
Tabela 50 Zestawienie wynikow w punktach obserwacji — odcinek nr6 ............ccccceevvveeeen. 103
Tabela 51 Wyniki w punktach obserwacji — odcinek 7, ciche nawierzchnie......................... 104
Tabela 52 Wyniki w punktach obserwacji — odcinek7, ciche nawierzchnie, predkos¢ 40 km/h
........................................................................................................................................... 104
Tabela 53 Zestawienie wynikow obliczen w punktach obserwacji — odcinek 7.................... 105
Tabela 54 Wyniki w punktach obserwacji — odcinek 8, ciche nawierzchnie........................ 105
Tabela 55 Wyniki obliczen w punktach obserwacji — odcinek 8, ciche nawierzchnie, predkosé
BO KIM/N . 106
Tabela 56 Zestawienie wynikdw w punktach obserwacji — odcinek 8.............cccccvvveeeneen. 106

Tabela 57 Zestawienie odcinkow trasy ze zmniejszong dopuszczalng predkoscig ruchu ...107
Tabela 58 Zestawienie parametrow wszystkich proponowanych ekranéw akustycznych....109

Tabela 59 Emitory uwzglednione w obliczeniach............ccccccoeeii i, 114
Tabela 60 Emisja roczna zanieczyszczen powietrza z catego odcinka trasy w dwoch
prognozach czasowych dla wariantu 3 —przewidzianego do realizacji . ..............ccccevvvvvnnnnn. 115
Tabela 61 . Maksymalne wartosci stezenn dla roku prognozy 2023. ..........ccccccvvvvviiiinennnnn. 116
Tabela 62 Maksymalne wartosci stezen, dla roku 2033.............oooviiiiiiiiiee 117

EPRO wrzesien 2017 170



Raport oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia polegajgcego na rozbudowie drogi wojewddzkiej DW 190 na odcinku od
skrzyzowania z DK10 do m. Margonin

Tabela 63 Umowne Kategorie Klimatu (UKK). .......ccoooiiiiiiiiiiis e 122
Tabela 64 SKala WraZliIWOSCi............ccouuiiiiiiiii e 122
Tabela 65 Oddziatywanie umownych kategorii klimatu na budownictwo............................. 123
Tabela 66 Emisja gazow cieplarnianych na etapie budowy ...........cccccovceeiiiiiiiiiee e, 125
Tabela 67 Obliczenie sumy emisji gazow cieplarnianych, wyrazonych w ekwiwalencie CO2
........................................................................................................................................... 125
Tabela 68 Wielkos¢ emisji gazéw cieplarnianych w poszczegdélnych etapach realizaciji
PTOJEKEUL .. 126
Tabela 69 Lokalizacja i sktad gatunkowy nasadzen............cccoeooeeeiiiiiiiiiiii e, 136

Spis rysunkéw:
Rysunek 1 Lokalizacja inwestycji na tle regionalizacji fizyczno-geograficznej wag.

KONAracCKeigo (2000) ... ..uuuueeeeeeeeieeetieeieeeeeeeeeeeeeeeeeeees e 6
Rysunek 2 Wykonanie podpor skrajnych posadowionych na palach prefabrykowanych....... 13
Rysunek 3 Montaz skrajnych segmentéw pomostu na podporach tymczasowych................ 13
Rysunek 4 Przygotowanie do montazu HUKU .................euuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeieeeeneeees 13
Rysunek 5 Montaz fuku na podporach montazowycCh ............ccciiiiiiiiiin i 14
Rysunek 6 Demontaz podpor montazowych i wykonanie ZawiesSi.................uvvvvviviiiiiiiinennnnns 14
Rysunek 7 Docelowy schemat StatyCzZny MOSTU .........uuuiiiiiieiiiiiiiiicis e 14
Rysunek 8 Lokalizacja inwestycji wzgledem JCWP — linig przerywang oznaczono granice
[T PSP PPPPPP PRI 22
Rysunek 9 Potozenie inwestyciji wzgledem GZWP ..., 24
Rysunek 10 Roza rozktadu wiatrow na obszarze Pity ...............uvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinees 28
Rysunek 11 Kwalifikacja akustyczna - Pobdrka Wielka (odcinek 1)............uvvvvveeiviiiiininnnnnnnns 29
Rysunek 12 Kwalifikacja akustyczna: Biato$liwie kolonia (odcinek 2) .............ccccvvviviiviinnnnnns 29
Rysunek 13 Kwalifikacja akustyczna: Biatos$liwie (odcinek 3) ........cccooveeviiiiiiiiiiiiiieeein, 30
Rysunek 14 Kwalifikacja akustyczna: zabudowania przed rzekg Note¢ (odcinek 4) ............. 30
Rysunek 15 Kwalifikacja akustyczna: Atanazyn-Szamocin (odcinek 5, czeS¢ 1)................e. 31
Rysunek 16 Kwalifikacja akustyczna: Szamocin (odcinek 5, CzeSCi 2)..........uuvvvvvrvirrininnnnnnnns 32
Rysunek 17 Kwalifikacja akustyczna: Miynary (0dCinek 6) .............eeuuvurmmimmmiimmminiiiiinininnnnnnnns 33
Rysunek 18 Kwalifikacja akustyczna: Miynary (0dCinek 7) ............euvvivmiiiimiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinnns 33
Rysunek 19 Kwalifikacja akustyczna: Mtynary-Margonin (0dcinek 8)...............uvvvvvvevirivnnnnnnns 34
Rysunek 20 Potozenie obszaréw chronionych wzgledem inwestycji (zrédto: geoserwis.gov.pl)
............................................................................................................................................. 62
Rysunek 21 Wykonanie podpér mostu posadowionych na palach prefabrykowanych .......... 66
Rysunek 22 Montaz segmentdw podpOrOWYCH...........uuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieiieeeeibeeeeeeaeeeeees 66
Rysunek 23 Kolejne etapy montazu konstrukcji stalowej na terenie zalewowym .................. 67
Rysunek 24 Montaz segmentu Srodkowego (NUtOWEJO) .......uuvvveviriiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinennnnnens 67
Rysunek 25 Betonowanie ptyty pomostu po usunieciu podpoér tymczasowych ..................... 67
Rysunek 26 Docelowy schemat statyCzny MOSTU .........uiiiiiiiiiiiiiiiii e 68
Rysunek 27. Lokalizacja dodatkowych punktéw na granicy terenéw chronionych, przebiegi
izolinii — odcinek 5, rok 2023, CIChE NAWIEIZCNNIE .........veieee e 95

EPRO wrzesien 2017 171



Raport oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia polegajgcego na rozbudowie drogi wojewddzkiej DW 190 na odcinku od
skrzyzowania z DK10 do m. Margonin

Spis zdjeé
Zdj. 1, zdj. 2, Poczatkowy odcinek inwestycji — km 22+000 (styczen, lipiec 2017). ............ 35
Zdj. 3, zdj. 4, zdj. 5 Istniejgcy obiekt mostowy — widok od strony wschodniej w okresie
Srednich i podwyzszonych stanow waod (lipiec, maj 2017); Ryc. 2 Planowany nowy przebieg

obiektu mostowego na tle zdjecia IotNICZEGO ........ccvuiiiiiiiii i, 35
Zdj. 6, zdj. 7 Widok z korony mostu w kierunku E i W (styczeh 2017)........coooviiieeieeeninnnnn, 36
Zdj. 8, zdj. 9 Siedliska ptazéw — starorzecze w Dolinie Noteci w km od 28+550 do 28+800
(LT L= o022 0 4 TR 42

Zdj. 10, zdj. 11 Dolina Noteci, widok z korony istniejgcego mostu w kierunku SE i SW. .....43
Zdj. 12, zdj. 13 Réw melioracyjny w sasiedztwie watu usytuowanego na zachéd od drogi w

OKOIICACKH MOSTU.....coeeieeeeeee e 43
Zdj. 14, zdj. 15 Siedliska ptazow w km od 31+000 do 31+500 (strona wschodnia). ............ 44
Zdj. 16, zdj. 17 Obserwacje ornitologiczne (maj, lipieC 2017).......ccevvrriiiiiiiieeeeieeicee e, 45

Zdj. 18 Zasiedlone gniazdo bociana biatego Ciconia ciconia w msc. Atanazy, km 31+850
(lipiec 2017), Lokalizacja gniazdo bociana biatego Ciconia ciconia na tle zdjecia lotniczego 46
Zdj. 19, zdj. 20 Pomimo ocalenia przed zniszczeniem gniazdo Ciconia ciconia w okolicach
starorzecza w Dolinie Noteci (km 28+700) pozostato w sezonie 2017 niezasiedlone (luty,
(=T (=T TR 0 0 = T2 O I TR PP 46
Zdj. 21, zdj. 22, zdj. 23 Slady obecnosci ssakéw (styczen, kwiecien, lipiec 2017). ............ 48
Zdj. 24 Potencjalne hibernakula w km kolejno: 33+950, 34+050, 38+450 (czerwiec 2017)..49
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Raport oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia polegajgcego na rozbudowie drogi wojewddzkiej DW 190 na odcinku od
skrzyzowania z DK10 do m. Margonin

Zatgczniki
1) Postanowienie o zakresie raportu
2) Plan sytuacyjny z zakresem inwestycji,
3) Inwentaryzacja drzewostanu
4) Geologia (bez wydruku, tylko na ptycie CD)
5) Tto zanieczyszczen
6) Analiza i wyniki zanieczyszczen powietrza (bez wydruku, tylko na ptycie CD)
7) Kwalifikacja akustyczna
8) Dane i wyniki emisji hatasu (bez wydruku, tylko na ptycie CD)
9) Analiza ruchu
10) Wyniki inwentaryzacji przyrodniczej
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btom
Maszyna do pisania
(bez wydruku, tylko na płycie CD)

btom
Maszyna do pisania
(bez wydruku, tylko na płycie CD)

btom
Maszyna do pisania
(bez wydruku, tylko na płycie CD)




